CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR,

0S GOVERNOS CONTRATANTES

DESEJANDO estabelecer, de comum acordo, principlos e re

gras uniformes para salvaguardar a vida humana no mar, e
CONSIDERANDO que o modo mais eficaz de lograr tal propdsi

to & a conclusao de uma Convengdo destinada a substituir a Con

Vengéo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar,

1960, levando em conta as mudancgas ocorridas desde que foi ela

estabelecida,
CONVIERAM no seguinte:

ARTIGO I

Obrigagies Gerais contraidas em virtude da Convengdo

a) Os Governos Contratantes se comprometem a tornar efeti
vas és disposicces da presente Convengao e do seu Anexo, 0 gual
serd considerado como parte integrante da presente Convengio.
Toda-referéncia d presente Convencgao implica ao mesmo tempo em
uma referéncia ao Anexo.

b) Os Governos Contratantes se comprommetem a promulgar to
das as leis, decretos, ordens e regulamentos e a tomar todas as
medidas necessdrias para dar a Convencao pleno e completo efei-
to, a fim de garantir gue, do ponto de vista da salvaguarda da
vida humana, um navio esteja apto para o servigo a gue & desti-

nado.
ARTIGO IT
Aplicacgao

A presente Convengao aplicar-se-a aos navios autorizados
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a arvorar a bandeira dos Estados cujos Governos sejam Governos

Contratantes.

ARTIGO III

Leis e Requlamentos

Os Governos Contratantes se comprometem a comunicar e depo
sitar junto ao Secretdrio-Geral da Organizagdo Maritima Consul-
tiva Intergovernamental (doravante denominada "Organizagao"}:

a) Uma lista dos organismos ndo governamentais que sao au

torizados a agir em seu nome na aplicagao das medidas relativas

a salvaguarda da vida humana no mar, a fim de serem distribui

das aos Governos Contratantes, para conhecimento de seus funcio
narios; |

b) O texto das léis, decfetos, ordens e regulamentos que
forem promulgados sobre as diferentes matérias gue se enquadram
na esfera da presente Convencao; e

c) Um numero suficiente de modelos de certificados emiti
dos de conformidade com as disposigoes da presente Convengao, a
serem transmitidos aos Governos Contratantes para conhecimen-

to de seus funcionarios.

ARTIGO IV

Casos de forca maior-

a) Um navio que ndao esteja sujeito, no momento de sua par-
tida para uma viagem qualquer, as disposicoes da presente
Convengao nao deve ficar submetido a essas disposigoes por mo
tivo de qualguer desvio da derrota no decorrer da viagem proje-
tada, se esse desvio de derrota for provocado por mau tempo

ou por qualquer outra causa de forca maior.



b)‘As pessoas que se encontrem a bordo de um navio por mo
tivo de forga maior ou em conseqliéncia da obrigagao imposta  ao
Comandante de transportar naufragos ou outras pessoas, naoc serao
levadas em conta quando se tratar de verificar a aplicacao, ao

navio, de qualquer prescrigao da presente Convengao.
ARTIGO V

Transporte de pessoas em caso de emergéncia

a) Para assegurar a evacuagao de pessoas Com O proposito
de evitar uma ameaga a seguranga de suas vidas, um Governo Coﬁ
tratante pode autorizar o transporte, em seus navios, de um ni-
mero de pessoas superior ao permitido, em outras circunstan-
cias, pela presente Convengao.

b) Uma autorizagdo dessa natureza nao priva os demais
Governos Contratantes dos direitos de fiscalizagao que lhes cor
respondam sobre tais navios, nos termos da presente Convengao,
quandoc ©Os mesmos Se encontrem em seus portos.

c) O Governo Contratante que conceder qualgquer autoriza
gdo dessa natureza deverd enviar ao Secretario-Geral da Organi-
zagdo0 a notificagao correspondente, acompanhada de um relatério

sobre as circunstancias do fato.
ARTIGO VI

Tratados e Convencoes anteriores

a) A presente Convengao substitui e anula, entre os Go
vernos Contratantes, a Convengac Internacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, assinada em Londres, em 17 de junho de

1960.
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b)lTodos os demais Tratados, Convengées ou Acordos concer

nentes & Salvaguarda da Vida Humana no Mar ou 3s gquestoes que

lhe sd@o relacionadas e que estao atualmente em vigor entre os

. Governos Partes da presente Convengdo, continuarao a produzir

pleno e inteiro efeito nos respectivos prazos de vigéncia, no

que diz respeito:

i) aos navios aos quais a presente Convengao nao é
aplicavel; e

ii) aos navios aos quais a presente Convengao se apli

ca, no que concerne aos pontos que ‘nao constitﬁem

objetos das determinagées por ela expressas.

c) Nos casos, entretanto, de conflito entre aqueles Tra

tados, ConvengoOes ou Acordos e as disposigoes da presente Con-
vencao, devem prevalecer as disposigoes desta ultima.

d} Todos ©os pontos q@e nac constituem objeto das determi-

nagbes expressas na presente Convengdo, ficam submetidos & 1le

gislagao dos Governos Contratantes.

ARTIGO VII

Regras Especiais resultantes de Acordos

Quanto, em conformidade com a presente Convengao, forem
.estabelecidas regras especiais por acordo entre todos ou alguns
dos Governos Contratantes, tais regras devem ser comunicadas ao
Secretirio-Geral da Organizag¢do, com vistas a sua distribuigao

entre todos os Governos Contratantes.

ARTIGO VIII

Emendas

a) A presente Convencdo podera ser emendada por gualguer



dos procedimentos especificados nos paragrafos seguintes.
b) Emendas apds consideragao por parte da Organizagao:

(1) toda emenda proposta por um Governo Contratante se
ra submetida ao Secretdrio-Geral da Organizagao e
distribuida por este a todos os Membros da Organi-
zagao e todos os Governos Contratantes, com uma an
tecedéncia minima de seis meses antes de ser consi
derada pela Organizagao;

(ii) toda emenda proposta e distribuida, como acima in
dicado, sera encaminhada ao Comite de Seguranga'ME
ritima da Organizagac para qué este a examine;

(iii) Os Governos Contratantes de Estados, quer sejaﬁ
.ound Membros da Organizagdo, terdo direito a par
ticipar das deliberagoes do Comite de Seguranca
Maritima para o exame e adogéo das emendas;

(iv) as emendas serao adotadas por uﬁa maioria de dois
tergos dos Governos Contratantes présentes e votan
tes no Comité de Seguranga Maritima, ampliade se
gundo a alinea (iii) do presente paragrafo (e que
dagqui por diante serd chamado de “"Comité de Segu
ranga Maritima Ampliado"), com a condigao de gque ,f
pelo menos, um tergo dos Governos Contratantes

- esteja presente a votagao;

(v) as emendas adotadas de acordo com a alinea (iv) do
presente paragrafo serao comunicadas pelo Secre
tario-Geral da Organizagao a todos os Governos
Contratantes, para fins de aceitagao;

(vi) (1) uma emenda a um Artigo da Convengao ou ao Capl



tulo I do Anexo serd considerada aceita na data
em que tiver sido aceita por dois tercgos dos Go
vernos Contratantes;

{2) uma emenda ao Anexc da Convengao, gue nao seja ao

Capitulo I, sera considerada como tendo sido acei

ta:

(aa) ao término dos dois anos segquintes a data em
que foi comunicada aos Governos Contratantes

para fins de aceitacao, ou
(bb) ao término de um periodo diferente, gque nio
sera inferior a um ano, se assim for determi
nado na ocasido de sua adogao por uma maio
ria'de dois tergos dos Governos Contratan
tes presentes e votantes no Comité de ‘Segu
ranga Maritima Ampliado.
Todavia se, dentro do periodo fixado, mais de um
terco dos Governos Contratantes ou os Governos Con
tratantes cujas frotas mercantes combinadas repre
sentem um minimo de cingllenta por cento da tonela
gem bruta da frota mercante mundial, notificarem
ao Secretario Geral da Organizagao que recusam a
emenda, esta serda considerada como nao aceita;
(vii)} (1) uma emenda a um Artigo da Convengac ao Capitulo
I do Anexo entrara em vigor, no que diz respeito
aos Governos Contratantes que a tenham aceito,
seis meses apds a data em que foi considerada
como tendo sido aceita e, com respeito a cada

Governo Contratante que a aceite apds essa data,

-
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(2)

seis meses apds a data de aceitagao por esse Go

verno Contratante, e
uma emenda ao Anexo, que ndc seja o Capitulo I,

entrara em vigor com respeito a todos os  Gover
nos contratantes, excetuados agueles que a te
nham recusado de acordo com a alinea (vi) (2) do
presente pardagrafo e que nao tenham retirado suas
recusas, seis meses apos a data em que foi consi
derada como tendo sido aceita, Entretanto, an

tes da data fixada para a entrada em vigor de

uma emenda, qualquer Governo Contratante pode
notificar ac Secretario-Geral da ' Organizagao
que se eximird de colocid-la em execugao durante
um periodo nao superior a um ano, contado a par
tir da data de entrada em vigor da emenda, ou
durante um periodc superior ao antefiormente men
cionado, que seja fixado por uma maioria de dois
tergos dos Governos Contratantes presentes e vo
tantes no Comité de Seguranga Maritima Ampliado,

na ocasido da adogao da emenda.

c) Emenda por uma Conferéncia:

(i) por solicitagao de qualguer Governo Coﬁtratante, sem

(ii)

pre gue com ele concordem pelo menos um tergo dos Go
vernos Contratantes, a Organizagao convocara uma Con-
feréncia de Governos Contratantes para estudar  emen
das A presente Convengao;

toda emenda adotada em tal Conferéncia por uma maio

ria de dois tergos dos Governos Contratantes presen-

-7 -



(iii)

d)

(i)

(ii)

" tes e votantes serad comunicada pelo Secretario-Geral

da Organizagao a todos os Governos Contratantes para
fins de aceitagao; e

salvo se a Conferéncia decidir de modo diverso, a
emenda sera considerada como tendo sido aceita e en
tréré em vigor de acordo com os procedimentos especi-
ficados nas alineas (b) (vi) e (b) (vii), respectiva
mente, do presente Artigo, sendo que as referég

cias feitas nessas alineas ao Comité de Seguranga Ma

ritima Ampliado serdo entendidas como referéncias fei

tas a Confereéncia.

um Governo Contratante que tiver aceito uma emenda aé
Anexo, a qual jd tenha entrada em vigor, nao ficara
obrigado a tornar os beneficios da presente Conven
gao extensivos aos Certificados emitidos para um na
vio autorizado a arvorar a bandeira de um Estado cujo
Governo, recorrendo 3s disposigoes da-élinea (b) (vi)
(2) do presente Artigo, tenha recusado a emenda e
nac haja retirado a sua recusa; mas somente na medida
em que tais Certificados referem-se a assuntos abran-

gidos pela emenda em questao.

Um Governo Contratante gue tiver aceito uma emenda
ao Anexo, a qual ja tenha entrada em vigor, tornara
os beneficios da presente Conven¢ao extensivos aos

Certificados emitidos para um navio autorizado a arvo
rar a bandeira de um Estado cujo Governo, recorren-—
do as disposigoes da alinea (b) (vii) (2) do presen

te Artigo, tenha notificado ao Secretario-Geral da
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‘Organizagao que se exime da obrigagao de por em execu

¢ao a dita emenda.
e) Salvo indicagdo expressa em contrdrio, toda emenda & pre
sente Convengao efetuada de acordo com o disposto neste Artigo,

que se refira 3 estrutura de um navio, sera aplicavel somente

a navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que se  encontrem

em estagio similar de construcao na data de entrada em vigor des
sa emenda, ou apds essa data.

f) Toda declaragao de aceitagao ou de recusa de uma emenda ,

ou qualquer das notificagdes comunicadas em virtude da  alinea

b) (vii)} (2) do presente Artigo, devera ser submetida por escri
to ao Secretario-Geral da Organizagao, © qual informara a todos
os Governos Contratantes sobre qualquer dessa comunicagoes e a
data de seu recebimento.

g) O Secretario-Geral da Organizagao informara a todos os Go
vernos Contratantes sobre quaisquér emendas que entrem em vigor
de acordo com este Artigo, assim Eomo a data de entrada em vigor

de cada uma delas.

ARTIGO IX

Assinatura, Ratificacdo, Aceitagao, Aprovacac e Adesao

a) A presente Convencao estard aberta 4 assinatura, na se

de da Organizagao, a partir de 19 de novembro de 1974 até 1@

de julho de 1975 e, depois desse prazo, permanecera aberta a

adesdes. Os Estados poderao constituir-se Partes da presente
Convengao mediante:

(i) assinatura sem reserva quanto a ratificagao, aceita

¢3o ou aprovagao; ou
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(ii) assinatura com reserva de ratificagao, aceitagao
ou aprovagao, seguida de ratificagdo, aceitagao ou
aprovagao; ou |

(i1} adesao.

b) A ratificagao,aceitagao , aprovagao ou adesao serao
das mediante ‘depdsito do instrumento competente junto ao Secre-
tario-Geral da Organizagao.

c) O Secretario-Geral da Organizagao informard aos Gover

nos de todos os Estados que tenham assinado a presente  Conven
¢3do, ou que a ela tenham aderido, sobre qualquer assinatura ou
depdsito de instrumento de ratificagao, aceitagao, aprovagao

ou adesao e a data de sua ocorréncia.
ARTIGO X

Entrada em vigor

a) A presente Convengao éntrara em vigor doze meses apos
a data em que pelo menos vinte e cinco Estados, cujas frotas
mercantes combinadas representem nao menos do que cingtlenta
por cento da tonelagem bruta da marinha mercante mundial, te-
nham se tornado Partes da mesma de acordo com o disposto no Ar
tigo IX.

b) Todo instrumento de ratificagdo, aceitagao, aprovagao
ou adesao, depositado apd0s a data de entrada em vigor da presen
te Convengao, passard a ter efeito trés meses apds a data em
que tiver sido depositado.

¢) Todo instrumento de ratificagdo, aceitagdo, aprovagao
ou adesao, que seja depositado apds a data em que uma emenda

a4 presente Conveng¢do seja considerada como tendo sido aceita



de acordo com o Artigo VIII, sera considerado como referindo-

se a Convengao com seu texto emendado.

ARTIGO XI

Denuncia

a) A presente Convengao pode ser denunciada por qualguer
Governo Contratante, em qualquer momento posterior a expira-
950 de um prazo de cinco anos, a contar da data em que a Con
vengao tenha entrado em vigor para esse Governo.

b) A deniincia serd efetuada mediante o depdsitoc de um
instrumento de denuncia junto ao 8ecretario-Geral da brganiza

¢ao, o qual notificard a todos outros. Governos Contratantes.
sobre o recebimento de qualquer instrumento de denfincia e a
data do seu recebimento, bem como a data em que tal denuncia
surtira efeito.

c) A deniincia surtird efeito transcorrido o prazo de
um ano ae recebimento, pelo Secretario-Geral da Organizacgao,
do instrﬁmento de deniincia, ou ao expirar gqualquer outro pra

zo maior que pode ser estipuladc no referido instrumento.

ARTIGO XII

Depositoc e Registro

5) A presente Convengao serd depositada junto ao Secre
tadrio-Geral da Organizagao, o qual remeterad cSpias autentica-
das da mesma para os Governos de todos os Estados qﬁe a te
nham aésinado ou a ela aderido.

b) Tao logo a presente Convengao entre em vigor, o Se
cretario-Geral da Organizagao remeterd o texto da mesma ao Se

cretario-Geral das Nacdes Unidas, para fins de registro e pu -

blicagao, de acordo com o Axtigo 102 da Carta das NacOes Unidas.
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ARTIGO XIII

Idiomas

A presente Convencao esta redigida em um sO exemplar |,

nos idiomas chinés, espanhol, francés, inglés e russo, sendo
I} [ ~ ~ L 4 I3
cada texto igualmente aut@®ntica. Far-se-ao tradugoes oficiais

nos idiomas alemao, arabe e italiano, as quais serao deposi-

tadas junto ac original assinado.

EM FE DO QUE os abaixo assinados, devidamente autoriza
dos por seus respectivos Governos para esse fim, assinaram a

presente Convencgao.
FEITA EM LONDRES, no primeiro dia de novembro de mil .

novecentos e setenta e quatro.
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ANEXO
cARITULO I

DISPOSIGCOES GERAIS

PARTE A

APLICAGOES, DEFINIGOES, ETC.

Regra 1

Aplicagao

a) As presente Regras aplicam-se, salvo disposigao expres-
sa em contrario, sO0 a navios que efetuem viagens internacionais. .

b) Cada um dos Capitulos define com mais precisao os tipos
de navios a que se aplicam, bem como o campo das | disposigoes

.

gue lhes sao aplicaveis.

Regra 2
Definigoes

Para fins de aplicag@o das Regras presentes, salvo disposi
¢do expressa em contrario:

a) "Regras" significa as Regras contidas no Anexo a presen
te Convengao; 7

b) “Administragéo“ significa o Governo do Estado cuja ban
deira o navio esta autorizado a arvorar;

c) "Aprovado" significa aprovado pela EAdministragao;

d) "Viagem internacional" designa uma viagem desde um
pais ao qual se aplica a presente Convengao até um porto situa
do fora desse pals, ou vice-versa;

e) "Passageiro" & toda pessoa que nao seja: -
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i} ¢ Comandante ¢ os membros da tripulagdo ou  outras
pessoas empregadas ou ocupadas, sob qualquer forma,
a borde do navie, om servigos que a este digam res
peito; e
ii) crianca de menos de um ano de idade;
f} "navio de passageiros" € um navio que transporta mais

doze passageiros;

g} "navie de carga" € Lodo navie que nae scja d¢  passagel-

ros;

h) "navio-tanque"” & um navio de carga construfdo ou adapta
do para o transporte a granel de cargas liquidas de natureza in
flamavel;

i} "navio nuclear" & um navio provido de uma instalagao de
energia nuclear;

k) "navio novo" significa um navio cuja quilha tenha sido
batida ou que esteja num estigio similar de construgéo-na data ,
oﬁ apds a data, de entrada em vigor da presente Convengao;

1) "navio existente" significa um navio que nao € um navio
novo, e

m) uma milha € equivalente a 1.852 metros ou a 6.080 pés.

Regra 3

Excegoes

a) As presentes Regras, salvo disposicao expressa em contra
rio, nao sao aplicaveis a:
(i) navios de guerra e de transporte de tropas;
(ii) navios de carga de menos de 500 toneladas brutas de

arqueagao;
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(iii) navios sem meios de propulsdo mecanica;

(iv) navios de madeira, de construgdo primitiva;

(v) iates de recreio nao empenhados em trafego comexr
cial, e

(vi) navios de pesca.

b) Salvo as disposigdes expressas no Capitulo V, nada do

que figura nas presentes Regras Se aplica aos navios que nave
guem exclusivamente nos Grandes Lagos da América do Norte e no
Rio S3ao Lourengo, nas aguas limitadas a leste por uma linha re
ta que vai do Cabo des Rosiers & ponta oeste da Ilha Anticosti

e, ao norte da Ilha Anticosti, pelo meridiano 63.

Regra 4

Isengoes

a) Pode ser isehto pela Administragao de algumas das pres
crigoes das presentes-Regras um navio que, embora nao seja empre
gado usualmente em viégens internacionais, tenha de empreender,
por circunstincias excepcionais, uma Unica viagem internacional,
desde que satisfaca as disposicgoes sobre seguranga que, nha opi
niac da Administracao, sejam suficientes para a viagem que pre
tende empreender.

b) A Administragéo pode isentar qualqﬁer navio que apresen

te caracteristicas de um novo tipo, de quaisquer disposigoes
dos Capitulos II-1, II-2, III e IV destas Regras, cuja aplica
¢ao possa impedir seriamente pesquisas para o desenvolvimento

de tais caracteristicas e sua incorporagac nos navios engajados
em viagens internacicnais. Todos esses navios devem, contudo .
obedecer as exigéncias de seguranga que, na opiniao da  Adminisg

'tragao, sejam adequadas ao servigo para o qual se destinam e que
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sejam tais que garantam a seguranga geral do navio e sejam acei-

taveis pelos Governos dos Estados a serem visitados pelo navio.
A Administragdo que conceder tal isengdo deve comunicar a Organi
zagao os detalhes da mesma e seus motivos, os quais a Organiza-

¢do fard circular para informagao dos Governos Contratantes.

Regra 5

Equivaléncias

a) Quando as presentes Regras prescrevem que sejam instala-

. : . ” '
dos ou existam a bordo certas instalacoes, materials, dispositi

vos ou aparelhos, ou determinados tipos dos mesmos, ou que se
tomem certas disposig¢des particulares, a Administragao pode cog
sentir gque sejam instaladoé ou existam a bordo quaisquer outras
instalagoes, materiais, dispositivos ou aparelhos, ou tipos di
versos, ou se tomem disposiqSes'diversas, se se provar por éxpe-
riéncias ou de outra forma, que tais instalagaes, materiais, dis
positivos ou aparelhos, seus tipos ou disposigSes; tém eficacia
pelo menos igual 3 que & exigida pelas presentes Regras.

b) Qualquer Administragdo que autorize nesses termos a subs
tituigao duma instalag&o, material, dispositivo ou aparelho, ou
dos seus tipos ou disposig¢oes, deve comunicar as suas carécterig
ticas & Organizacdo, com um relatdrio das experiéncias que tive
rem sido feitas e a Organizagao dara disso conhecimento aes ou-
tros Governos Contratantes para informagao dos seus funciona

rios.
PARTE B.
VISTORIAS E CERTIFICADOS
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Regra 6
r—g——"r

Inspegao e Vistoria

A inspegdo e vistoria de navios, no que diz respeito a
aplicagéo das disposigOes das presentes Regras e a concessao

de isengdes de cumprimento de algumas das prescrigces nelas con

tidas, devem ser efetuadas por funciondrios do Estado cuja ban

daiya & navia a=ze#d autorizado a arvorar, podendo o Governo de
qualquer Estado nomear para tal efeito inspetores ou delegar

tais fungoes a organismos por ele reconhecidos. Em qualquer dég

tes casos o Governo interessado garante totalmente a integrida

de e a eficiéncia da inspecaoc e da vistoria.

Regra 7

vistorias de Navios de Passageiros

a) Um navio de passageiros deve sér submetido as visto
rias abaixo especificadas:
(i) uma vistoria antes do navio entrar em servigo;
(ii) uma vistoria periddica de doze em doze meses; e
(iii) wvistorias suplementafes quando necessarias.
b) As vistorias acima especificadas devem ser feitas como
se segue:

(i) A vistoria antes do navio entrar em servigo deve

compreender uma inspegao completa de sua estrutura, magquinas e
equipamentos, incluindo a vistoria a seco da parte externa das
obras vivas e a vistoria exterior e interior das caldeiras. Essa
vistoria deve ser feita de modo a poder-se verificar com seguran

ca que a disposigdo geral, os materiais, os escantilhdes da es-
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trutura, as caldeiras e outros recipientes sujeitos a pressao e
os seus acessOrios, as maquinas principais e auxiliares, a ins
talagao elétrica, a instalacao radio, as instalagdes radiotele-
graficas das embarcacdes de salvamento a motor, os aparelhos
portatels de radlo para embarcacces e balsas salva-vidas, os
meics de salvamento, os dispositivos de prevengao, detecgac e
extincao de incendios, o radar, o ecobatimetro, a agulha giros
copica, as escadas de prédticos, os dispositivos para igar o pra
tico e outros equipamentos satisfazem completamente as exigén
cias da presente Convencao e das leis, decretos, ordens e reg:g
lamentos promulgados pela Administragdo, em obediéncia 3s pres
cri¢Ses da Convengdo para os navios afetos 3 espécie de servigo
a gque se destina o navio em questao. Do mesmo modo, a vistoria
deve ser feita de maneira a poder-se garantir gue o estado de
todas as partes do navio e do seu equipamento satisfazem sob
todos os pontos de vista e qﬁe © navio esté érovido de "luzes ,
marcas, meios de sinalizagao sonora e'sinais‘de socorro, tal co
mo & exigido pelas disposicoes da presente Cénvenqﬁo e do Regu-
lamento Internaciconal para Evitar Abalrcamentos noc Mar, em vi

gor.

(ii) A vistoria periddica deve incluir uma inspecgao

da estrutura, caldeira e outros recipienteé sujeitos a pressao,
maquinas e equipamentos, incluindo uma vistoria a seco da par
te externa das obras vivas. Esta vistoria deve ser feita de mo
do a poder-se assegurar que o navio, no que diz respeito a es
trutura, as caldeiras e a outros recipientes sujeitos @ pressao

e seus acessdrios, ds miquinas principais e auxiliares, as ins

talagdes elétricas e radioelétricas, as instalagSes  radiotele
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graficas de embarcagoes de salvamento a motor, aos aparelhos
portateis de radio para embarcagdes e balsas salva-vidas, aos
meios de salvamento, aos dispositivos de prevenggo, detecggo e
extingao de incéndios, ao radar, ao ecobatimetro, d agulha gi
roscOpica, as escadas para praticos, aos dispositivos para igar
o pratico e aos outros equipamentos, estd em condigoes satisfa-
torias e pronto para o servigo a que se destina e satisfaz as
axigéneias da prasanta Convangas, bam coms as disposigdes de to

das as leis, decretos, ordens e regulamentos promulgados pela

Adnministragao, para aplicagao da presente Convengao. As luzes,

marca, os meios de sinalizagao sonora e os sinais de socorrq
existentes a bordo, tambem devem ser sujeitos 3 vistoria aci
ma mencionada, a fim de assegurar que satisfazem 3s exigeéncias
da presente Convengao e do Regulamento Internacional para Evi-
tar Abalroamentos no Mar, em vigor.

(iii) Uma vistoria geral ou parcial, de acordo com as

circunstiancias, deve ser efetuada sempre que ocorrer um aciden
te ou que for descoberto um defeito que afete a seguranga do na
vio ou a eficiéncia ou integridade dos meios de salvamento ou
de outros equipamentos, ou toda vez gue no navio tiverem sido
efetuados importantes reparos ou renovagoes. A vistoria deve
permitir assegurar que foram efetivamente feltos os reparos de
renovagoes necessarias, que os materiais empregados para esses
reparos ou renovagoes e a execugao dos trabalhos sao, sob todos
pontos de vista, satisfatdrios e que o navio satisfaz sob todos
os aspectos ds prescrigoes da presente Convengao e do Regulamen
to Internacional para Evitar Abalrocamentos no Mar, em vigor ’

bem como as disposigdes das leis, decretos, ordens e regulamen
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tos promulgados pela Administraggo para aplicagao da Convenggo
e do Regulamento acima citado.
¢} (i) As leis, decretos, ordens e regulamentos menciona
dos no paragrafo (b) desta Regra devem, em todos os sentidos, ser
tais que garantam que, do ponto de vista da salvaguarda da vida
humana, o navio & apropriado para o servigo a que se destina.
(ii) Estas leis, decretos, ordens e requlamentos devem,
aldm do mais, prescrever as exigencias a serem observadas no
que concerne as provas hidraulicas ou outras provas aceitaveis,
antes e depois da entrada em servigo, aplicaveis as caldeiras

principais e auxiliares, s conexoes, as canalizacdes de vapor,
aos reservatdrios de alta pressao e aos tanques de combustivel
liquido para motores de combustao interna, incluindo os métodos
de prova a serem seguidos e os intervalos entre duas provas con-

secutivas.

Regra 8

Vistorias dos Aparelhos de Salvamento e outros Equipa-

mentos de Navios de Carga

0s aparelhos de salvamento, com excegao da instalagdo radio
telegrafica a bordo duma embarcagdo de salvamento a motor ou do

aparelho portdtil de radio para embarcagoes e balsas salva-vidas,

0 ecobatimetro, a agulha giroscdopica, bem como as instalacgoes
de combate a incéndio dos navios de carga a que se referem os
Capitulos II-1, II-2, III e V da presentes Regras, devem ser

submetidos a vistoria inicial e vistorias subseqgilentes como pre
visto para os navios de passageiros na Regra 7 do presente Capi-
tulo, substituindo-se 12 meses por 24 meses na alinea (a) (ii)

dessa Regra. Os planos de combate a incendio a bordo de navios
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novos, assim como as escadas de Préticos, dispositives PRLA iggr
o pratico, luzes, marcas e aparelhos de sinalizagdo sonora pos-
tos a bordo de navios novos e existentes, devem ser incluidos
nas vistorias a fim de assegurar que satisfazem em todos os pon
tos as prescrigoes da presente Convengao e ds do Regulamento In
ternacional para Evitar Abalroamentos no Mar, em vigor, que lhes

sejam aplicaveis.

Ragra 9

Vistorias das Instalagdes Radicelétricas e de Radar

de Navios de Carga

As instalagoes radioelétricas e de radar dos navios de car
ga a que se referem os Capitulos IV e V das presentes Regras ,
bem como toda instalagao radiotelegridfica a bordo de uma embarca
g¢do de salvamento a motor, ou os aparelhos portdteis de radio pa
ra as embarcagoes e balsas salva-vidas postos a bordo em atendi
mento as prescrigoes do Capitulo III, devem ser submetidos a
vistoria inicial e as subseqgfientes, como previsto para os navios

de passageiros pela Regra 7 do presente Capitulo.

Regra 10

Vistorias do Casco, das Maquinas e do Equipamento dos Navios

de Carga

0 casco, as maquinas e o equipamento (outro do gque os itens
para os quais foram emitidos um Certificado de Seguranga de Equi
pamento para Navio de Carga, um Certificado de Seguran¢a Radiote
legrafica para Navio ae Carga ou um Certificado de Seguranga

Radiotelefdnica para Navio de Carga) de um navio de carga serdo
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vistoriados apbs a prontificagao do navio e depois dela, de tal
maneira e a intervalos de tempo julgados necessarios pela Admi-
nistragao, de modo a assegurar que seu estado € inteiramente
satisfatorio. A vistoria devera permitir que se assequre que a

disposigao geral, os materiais e os escantilhdes da estrutura ,

as caldeiras, os outros recipientes sob pressao e seus auxilia

-

| | | | 1y ~ |
res, as maqulnas princlpals € auxlilares, as instalaqoes eletri

cas e outros equipamentos, sao, scb todos os aspectos, satisfa

v " .
torlos para o servigo a que o navio & destinado.

Regra 11

-Manutengao das Condigoes apds a Vistoria

Apds ter sido concluida qualguer das vistorias previstas
nas Regras 7, 8, 9 ou 10 nao deve ser feita qualquer alteracao
nos arranjos estruturais, magquinas, equipamentos, etc., gque fo

ram objeto da vistoria, sem que a Administragao a autorize.

Regra 12

Emissao dos Certificados

a). (1) Sera emitido um certificado designado "Certificado

de Seqguranga para Navio de Passageiros", depois da inspegao e

vistoria, de um navio de passageiros em que se verifique que es

te satisfaz as prescricgoes dos Capitulos II-2, II-2, III e IV

e a todas as outras prescri¢oes aplicaveis das presentes Re-
gras,

(ii) Sera emitido um certificado designado "Certificado

de Seguranga de Construgao para Navio de Carga", depois da Vig

toria, de um navio de carga em que se verifique que este satis
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faz as prescricoes apliclveis a vistorias de navios de carga esta

belecidas na Regra 10 do presente Capitulo e ainda as prescrigoes
aplicaveis dos Capitulos II-1 e II-2, com excecao das concernen
tes aos meios de extincao de incéndio e aos planos de combate a
incéndio.

(111) Sera emitido um certificado designado "Certificado de

Seguranga de Equipamento para Navio de Carga", depois da  inspe
cao, ao navio de carga que satisfaga as prescrigoes aplicaveis

dos Capitulos II-1, II-2 e III e a todas outras prescrigoes apli-

|
caveis das presentes Regras.

(iv) Sera emitido um certificado designado " Certificado
de Seguranga Radiotelegrafica para Navio de Carga”, aepois da
inspegdo, aoc navio de carga equipado com uma instalagao radiotele
grafica que satisfaca as prescrigoes do Capitulo IV e a todas as
outras prescrig¢oes aplicaveis das presentes Regras.

(v) Serd emitido um certificado designado  "Certificado
de Seguran¢a Radiotelefdnica para Navio de Carga",'depois da ins-
pegcao, ao navio de carga equipado com uma instalagéo: radiotelefd
nica que satisfaga as prescrigoes do Capitulo IV e a todas as ou
tras prescrigoes das presentes Regras.

(vi) Quando for concedida uma isengao a um navio, em apli
cacdo e em conformidade com ds prescricdes das presentes Regras ,
sera emitido um certificado designado "Certificado de Isengao" ,
adicionalmente aos Certificados prescritos no presente paragrafo.

(vii) Os Certificados de Seguranga para Navio de Passagei-
ros, Certificados de Construqéo para Navio de Carga, Certificados
de Seguranga de Equipamento para Navio de Carga, Certificados de
Seguranga Radiotelegrafica para Navio de Carga, Certificado de Se

guranga Radiotelefdnica para Navio de Carga e Certificados da
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Isen?éo devem ser emitidos, quer Pela Administragao, quer por
pessoa ou organismo para tal devidamente autorizado pela Adminis-

tragao. Em todos os casos a Administragao assume inteira responsa

bilidade pelo Certificado.

b) Nao ohestante gualquar outra disposigas da presente Conven

?Eor qualquer-certificado emitido em aPlicaféo e de conformidade
com as disposigoes da Convengao Internacional para Salvaguarda

da Vida Humana no Mar, 1960, que ainda esteja vadlido na data em

que a presente Convengao entrar em vigor para a Administragao

qué emitiu o certificads, mantera sua validade até a data de sua
expiracao nos termos da Regra 14 do Capitulo I da Convengao de
1960.

c) Nenhum Governo Contratante deve emitir certificados em
aplicagao e de acordo com as disposigdes da Convengdao Internacio
nal para Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1960, de 1948 ou de
1929, depois da data em gue a aceitacao da preéente Convengao por

parte dele passe a ter efeito.

Regra 13

Emissao de Certificado por outro Governo

Um Governo Contratante pode, a pedido da Administrag¢ao, orde

nar que um navio seja submetido & vistoria e, se ficar convencido -

de que estao atendidas as exigéncias das presentes Regras, emiti
ra os certificados para o navio, de conformidade com as presentes
Regras. Todo certificado assim emitido deve conter uma declara
cao estabelecendo que foi emitido a pedido do Governo do Estado
cuja bandeira o navio esta ou sera autgrizadg a arvorar e tera o

mesmo valor de um certificado emitido de acordo com a Regra 12 do
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praesente Capitulo e como tal devera ser reconhecido.

Regra 14

Duragaoc da Validade dos Certificados

v
a5 0s certificados gue nao seﬂam Certificados de _gggnragga

de Construcao para Navio de Carga, Certificados de Seguranca (e

Equipamento para Navio de Carga e Certificados de Isengao nao de

vem ser emitidos para um periodo de validade swpsrier & deae ns

ses. Os Certificados de Seguranga de Equipamento para Navio de

8arga nao devem ser emltidos para um periodo de vAlidads §ﬁpé-
rior a vinte e quatro meses. Os Certificados de Isengao nao de-
vem ter uma validade superior a dos certificados a que se refe
rem,

b) Se se realizar uma vistoria nos dois meses que precedem
a expiragac do periodo de vélidadé para que tenha sido primitiva
mente emitido um Certificado de Seguranga: Radiotelegrafica para
Navio de Carga ou um Certificado de Seguranga Radiotelefdnica pa
ra Navio de Carga, concernentes a.navios de carga de tonelagem
bruta de arqueag¢ao igual ou superior a 300 toneladas mas “infe-
rior a 500 toneladas, este certificado pode ser retirado, emiti
do novo certificado cuja validade terminarda doze meses apds a da
ta em que terminava o referido prazo.

é) Quando um navio, ao expirar o prazo de seu certificado,
nao se encontra em porto do Estado cuja bandeira estd  autoriza
do a arvorar, a validade do certificado pode ser prorrogada pela
Administragao, mas tal prorrogagac s& pode ser concedida com o©
fim de permitir que o navio complete a sua viagem para o Estado

cuja bandeira estd autorizado a arvorar ou em que deve ser visto
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riado e 1sto somente quando tal medida se afigure oportuna e
razoavel.

d) Nenhum certificadoc pode ser assim prorrogado por espa-
co de tempo superior a cinco meses, e um navio ao qual tenha
sido concedida tal prorrogagao nao fica em virtude dela, com o

direito , Ao chegar ao Estado cuja bandeira estd autorizado a

arvorar ocu ao porto em que deve ser vistoriado, de deixar esse

porto ou Estado sem que tenha obtido novo certificado.

e) Um certifi¢adsd, qué nao tethd 8idd pror¥sgadd de 448148
com as disposigdes precedentes desta Regra, pode ser proYrogado
pela Aaminisfrag;o por um per{odo Ae gracgca que n;o exce&a &e um

més a data de expiragao nele indicada.

Regra 15

Forma dos Certificados

a) Todos os certificados devem ser redigidos na lingua ou
linguas oficiais do pais em que sac emitidos.

b) A forma dos certificados deve ser a dos modelos existen
tes no Apéndice as presentes Regras. A disposicao ~tipografica
dos modelos dos certificados deve ser reproduzida exatamente
nos certificados emitidos ou nas cOopias auténticas, e as indica
goes inseridas nos certificados ou nas cOpias auténticas devem

ser escritas em caracteres romanos e em algarismos ardbicos.

Regra 16

Afixagao dos Certificados
Todos os certificados ou suas cOpias auténticas, -~emitidos
em virtude das presentes Regras, devem ser afixados no navio ,

em lugar bem visivel e de facil acesso.

- 26 -



Regra 17

Aceitagdo dos Certificados

08 aaveifiradas emitidos sob a autoridade de um doverno Con

tratante devem ser aceitos pelos demais Governos Contratantes como

tendo o0 mesmo valor que os certificados por eles emitidos, para

todog 08 ofeitpn praviceos nassa Canvandas.

Regra 18

Apostila ao Certificado

a) Se no decurso de determinada viagem um navio tem a bordo
um nimero de pessoas inferior ao numero total indicado no Certifil
cado de seguranga para Navio de Passageiros e pode, em consequég
cia disso_de acordo com as disposigdes das presentes Regras, ser
equipado com um;nﬁmero de embarcagoes salva-vidas e outros meios
de salvamento inferior ao mencionado no Certificado, uma apostila
a tal respeito pbde ser emitida pelo Governo, pessoé ou organismo
mencionado na Regra 12 e na Regra 13 do presente Capitulo.

b) Essa apostila deve mencionar que, nas circunstancias exis
tentes, nao sdo infringidas as disposigoes das presentes Regras.
A apostila deve ser anexada ac Certificado e substitui-lo no que
concerne aos aparelhos de salvamento. A apostila sd seri  wvalida

para a viagem determinada em vista da qual foi emitida.

Regra 19

Fiscalizagao

Todo navio possuidor de um certificado emitido em virtude da

Regra 12 ou da Regra 13 do presente Capitulo estd sujeito, - nos
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portos dos outros Governos Contratantes, & fiscalizagao por par
te &e_funcionérios para tal aevidamente autorizados por esses Gg
vernos, devendo a fiscalizagao limitar-se a verificar a existén
cia de um certificado valido a bordo. Bste certificado deve ser
aceito a menos que existam motivos evidentes para crer que o Es
tado do navio ou do seu equipamento nao corresponde substancial-
manta ia indisnesas desse certificado. Em tal caso, o funclona-
pis qua vaaliza & fi88a]i2a¢86 deve témar as medidas necessarias
pary impadiy a paveids 48 pavis At 4U& & Melld possa fazer-se
ao mar sem perigo para os passageiros e tripulagao. No caso em

que a fiscalizagdo dé lugar a gualguer intervengdo, o funciond
rio que efetua a fiscalizagao deve informar, imediatamente e por
escrito, ao Cdnsul do Estado cuja bandeira o navio estd  autori
zado a arvorar, todas as circunstancias que fizeram com que se
considerasse necessiria a intervengao e deve ser enviado um rela

tdorio desses fatos a Organizagao.

Regra 20

Regalias da Convengao

As regalias da presente Convengao nao podem ser reivindica
das em favor de qualguer navio gque nao possua oOs certificados

exigidos e validos.
PARTE C

ACIDENTES

Regra 21

~Acidentes
a) Cada Administragao se compromete a realizar um ingquérito
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sobre gualquer acidente ocorrido a qualquer dos seus navios sujei
tos as disposigaes da presente Convenqﬁo, quando julgue que ¢€sse

inquérito pode ajudar @ GesekMdNak qualo as modificacoes que se
riam desejaveis introduzir nas presentes Regras,
b} Cada Governo Contratante se compromete a fornecer a Orgi

nizagao todas as informagoes pertinentes relativas as conclusoes

de tais inquéritos. Nenhum relatdrio ou recomendagao da Organiza

950, baseados nessas informa?Ses, deve revelar a identidade o
nacionalidade dos navios a que diz respeito, ou, de qualquer mo-

do, imputar a responsabilidade desse acidente a um navio ou pes

soa, ou deixar presumir a sua responsabilidade.
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CAPITULO II-1

CONSTRUCAQ = COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE, MAQUINAS E

INSTALACOES ELETRICAS

PARTE A
GENERALIDADES
Regra 1

N
Aplicagao

a) (1) Salvo disposigao expressa em contrario, o presente Ca

pitulo aplica-se aos navios novos.

(ii) Os navios existentes, de passageiros e de carga, devem

satisfazer 3s seguintes condigoes:

(1) Para os navios cujas quilhas tenham sido batidas ou

(2)

que estavam em estigio similar de construgdo na da
ta em que entrou em vigor:a Convengao Internacional
para Salvaguarda da Vida ﬁumana no Mar, 1960, ou
posteriormente a essa data, a Administragio deverd
certificar-se de que foram atendidos os requisitos
exigidos no Capitulo II da precitada Convengao aos
navios novos, tais como .s3o definidos nesse Capitu
lo;

para os navios cujas gquilhas tenham sido batidas ou
gue estavam em estigio similar de construgac na da
ta em que entrou em vigor a Convengao Internacional
para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1948, ou
posteriormente a essa data, mas antes da data da en

trada em vigor da Conven¢dao Internacional para Sal

=
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vaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, a Administra

N PP
gao deveri certificar-se de que foram atendidos os

requisitos exigidos no Capitulo II da Convengao de
1948 aos navios novos, tais como sao definidos na
quele Capitulo;

(3) para os navios cujas gquilhas tenham sido batidas ou

I . . N
que estavam em estagio similar de construcao antes

da data em que entrou em vigor a Convengao Interna

cional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1948,
a Administragao devera certificar-se de que  foram

atendidos os requisitos exigidos no Capitulo II da
quela Convengao aos navios existentes, tais como
definidos naquele Capitulo; e

(4) com relagao aos requisitos do Capitulo II-1 da pre
sente Convengao gque nac estao contidos no Capitulo
II das Convengées‘de 1960 e 1948, caberia a Adminis-
tragao decidir quais os requisitos que serao aplica
dos aos navios existentes, tais como saoc definidos
na presente Convengao.

(iii) Um navio submetido a reparos, alteragoes ou modifica-
coes, e que seja conseglentemente reequipado, devera
continuar a cumprir pelo menos as exigéncias que ante
riormente lhe eram aplicaveis. Um navio existente, em
tal caso, nao devera, como regra, cbedecer em menor
grau 3s exigéncias para um navio novo do que o fazia
anteriormente. Reparos, alteragoes e modificagoes de
maior importancia e o consegliente reeqﬁipamento deve

rao preencher os requisitos para um navio novo, na medi
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da que a Administragao o julgue possivel e ra
zoavel.
b) Para fins do presente Capitulo:
(1) um navio novo de passageiros & um navio de

passageiros cuja quilha for batida ou que es

tiver num estadgio similar de construgao da da

ta da entrada em vigor da presente Convengao
ou posteriormente a ela, ou um navio de carga
que for transformado para ser posto a servigo

de passageiros nessa data ou posteriormente a

ela. Todos os demais navios de passageliros
sao considerados como navios existentes - de
passageiros; e

(ii) um navio novo de carga & um navio de carga cu
ja quilha for batida ou que estiver em esta
gio similar de construgao na data da entrada
em vigor da presente Convengao ou posterior-
mente a ela.

c) A Administragao, se considerar que © percursoc e as
condicoes de abrigo em determinadas viagens sao tais que a aplica
gdo de um requisito .qualquer do presente Capitulo naoc seja razoa
vel nem necesséria,_poderé isentar desse requisito determinados
navios ou determinada categoria de navios, pertencentes a seu
pais, que, no decorrer da viagem, nao se afastem mais de vinte
milhas da terra mais proxima.

d) Se um navio de passageiros for autorizado, em virtu
de do paragrafo ¢) da Regra 27 do Capitulo IIX, a transportar um

nimero de pessoas superior ac que pode receber suas embarcagoes

<
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salva-vidas, ele devera satisfazer 3s regras especiais de compar

timentagem que sao objeto do paragrafo e) da Regra 5 do presente

Capitulo e 3s disposicdes especiais relativas a permeabilidade
do paragrafo d) da Regra 4 do presente Capitulo relacionadas com
as mesmas, a menos que, tendo em consideragac a natureza e as con
digoes da viagem, a Administragao julgue suficiente a  aplicagio
das outras disposigoes das Regras do presente Capitulo e do Capi

tule II-2 da presente Convencao.
e) No caso de navios de passageiros que sao utilizados

em transportes especiais de um grande niumero de passageiros, como

o transporte de peregrinos, a Administraggo podera, se julga: gue

& impraticavel aplicar as prescrigdes do presente Capitulo, isen

tar tais navios, quando pertencerem a seu pais, da aplicagao das

prescrigoes em questao, desde que eles satisfagam integralmente as
disposigoes: H

(i) das Regras anexas ao Acordo sobre Navios de Pas

sageiros que prestam Servigos Esgeciais,l&?l;e

(ii) das Regras anexas ao Protocolo sobre Espagos

Habitaveis em Navios de Passageiros que prestam

Servigos Especiais, 1973, quando o mesmo entrar

em vigor.



Regra 1

Befinicoes

Para os fins do presente Capitulo, salvo disposigac expres

sa em contrario:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

(i) Linha de carga de comBartimentagem € uma linha de

flutuagao usada na determinagao da  compartimenta
gem do navio.

(ii) Linha de carga maxima de compartimentagem & a 1i

nha de flutuagao que corresponde ao maior calado
permitido pelas regras de compartimentagem aplica
veis.

Comprimento do navio & o comprimento medido entre as

perpendiculares as extremidades da linha de carga maxi-
ma de compartimentagem.

Boca do navio € a maior largura do navio medida entre

as faces externas da caverna na linha de carga maxima
de compartimentagem ou abaixo dela.

Calado & a distdncia vertical, da linha base moldada a
linha de carga de compartimentagem considerada, medida
a meio comprimento do navio.

Convés das anteparas & o mais elevado convés até onde

vao as anteparas estanques transversais.

Linha marginal € uma linha tragada sobre o costado, a
76 milimetros (3 polegadas) pelo menos, abaixo da super

ficie superior do convés das anteparas.

A permeabilidade de um espago se exprime pela percenta

gem do volume deste espago que a agua pode ocupar.

=
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0 volume do um egpago quo ge egtande aeima da linha mar
ginal sera medido somente até a altura dessa linha.
h) Espaco de maquinas devera ser considerado como estenden

do-se entre a linha base moldada e a linha marginal e ,
entre as anteparas estanques transversals princlpais
guo limieom 8 aspaas asupnds palas miguinae pyingipaig,
maquinag auxiliarec e caldeirac que servem & propulcao

@ todas as Carvoeiras permanentes.

No caso de disposigOes pouco fregtientes, a Administra-

(;;O poc!e Aefll.nlr ©S5 1:!.1'[12{.":68 C!OS espacgos de mglqual.nas.

i) Damasan da maspnmaiyan wAp A8 pwayineac pays Alpiamanes

e uso dos passageiros, excluidos os compartimentos de
bagagens, de roupas e de mantimentos e as dependéncias
destinadas ao correio.
Para aplicagao das Regras 4 e 5 do presente Capitulo ,
0s espagos previstos abaixo da linha' marginal para alo-
jamento e uso da tripulagao serao cohsiderados como es
pagos de passageiros.

j) Em todos os casos, os volumes e as éieas deverao ser

calculadas em relagao a linhas moldadas.

PARTE B
*

COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

As Regras relativas & compartimentagem e a@ estabilidade de
navios de passageiros que foram adotadas a titulo de equi-
valentes das disposigoes da Parte B do Capitulo II da Con
vengao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no
Mar, 1960, (Resolugao A.265 (VIII), adotada pela Organiza
cao) podem ser aplicadas em lugar das disposigoes da pre

sente Parte, com a condigao de que o sejam integralmente. _
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(A Parte B aplica-se somente a navios de passageiros, com excegdo

da Regra 14 que se aplica também aos navios de carga)

Regra 3

ComPrimento alagével

a) O comprimento alagavel, num ponto qualquer ac longo do
navio, devera ser detexrminado por um método de calculo que leve
en consideraggo a forma, o calado e outras caracteristicas do na
vio considerado.

b) Para um navio em que as anteparas transversais estanques
sao limitadas por um convés das anteparas continuo, o comprimento
alagavel num dado ponto € a maior dimensdo em fungdo do comprimen
to do navio, tendo para centro o ponto considerado e que pode ser
alagado na hipdtese das condigOes definidas pela Regra 4 do  pre
sente Capitulo, sem que o navio submerja a linha marginal.

c) (i) No caso de um navio que nao tenha um convés de an
teparas continuo, o comprimento alagdvel em qual-
quer ponto pode ser determinado considerando-se
uma linha marginal continua que, em nenhum ponto,
esteja a menos de 76 milimetros (3 polegadas)
abaixo da parte superior do convés (no costado),
até onde as anteparas em questao er casco  sio
mantidos estanques.

(ii) Se uma parte da linha marginal considerada esti
ver sensivelmente abaixo do convés até onde as an
teparas sao prolongadas, a Administragdo  podera
perﬁitir uma limitada tolerancia na estanqueidade

das partes das anteparas que estiveram acima da
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linha marginal e imediatamente abalxo do convés

superior.

Regra 4

Permeabilidade

d) As hipOteses assinaladas na Regra 3 do precente Capitulo
580 relativas das permeabilidades dos espacos situados abaixo da
linha marginal.

Na determinagao dos comprimentos alagdveis, adota-se uma

permeabilidade média uni forme para o conjunto de cada uma das
tres regides seguintes do navio, situadas abaixo da linha margi
nal:
(i) o espago de maquinas, tal como definido pela Regra 2
do presente Capitulo;
(ii) a parte do navio situada avante do espa¢o de maqui-
nas; e
(iii} a parte do navio situada 3 ré do espago de mAquinas.
b) (i) A permeabilidade média uniforme do espago de maqui-

nas sera calculada pela formula;

85 + 10 {( a- ¢ )
v

na qual:

a = volume dos espagos de passageiros, tais como
definidos pela Regra 2 do presente Capitulo, que
estejam situados abaixo da linha marginal e com
preendidos dentro dos limites do espago de maqui

nas;
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(ii)

¢ = YOLWe Gof ©Spagos eptye conyeses destinados @

CAE9R; A0 CALYAQ QU @F PEoVisdes de bordo, que

estejam situados abaixo da linha marginal e com

preendidos dentro dos limites do espago de magui

nas; €

v = volume total do espa?o de méquinas abaixo da 1i
nha marginal.
Quando se puder estabelecer, de modo a satisfazer a

Administragao, que a permeabilidade média determina

§3 FOF GRACWAY ASTRMIAGe § MeneF de qwe @ obtida pe
la formula, poder-se-a substituir esta Gltima  pela
permeabilidade calculada de forma detalhada. Para es
te calculo detalhado, a permeabilidade dos espacos
destinados aos passageiros, como definidos pela Re-
gra 2 do presente Ccapitulo, serd tomada igual a 95 ,
a dos espagos destinados a carga, ao carvao e as pro
visoes de bordo igual a 60 e a do duplo-fundo, tan
ques de Gleo combustivel e outros tanques, iguais

aos valores aprovados em cada caso.

c) Salvo nos casos previstos no paragrafo d) da presente Re-

gra, a permeabilidade média uniforme ao longo de todo o compri .

mento do navio, avante (ou d ré) do espago de madquinas, serada de

terminada pela fOormula:

63 + 35 a

v

na qual:

a

= volume dos espagos de passageircs, tais como definidos

pela Regra 2 do presente Capitulo, que estejam situa-
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dos abaixo da linha marginal, avante (ou & ré) do
espago de maquinas; e
v = volume total da parte do navio abaixo da linha margi
nal e avante (ou a ré) do espago de maquinas:
d) No caso de um navio autorizado, nos termos do parégrafo
c) da Regra 27 do Capitulo III, a transportar um numerc de pes
soas superior & capacidade de suas embarcagdes salva-vidas, e

que devera nos termos do paragrafo d) da Regra 1 do presente Ca

1

pitulo, satisfazer a disposigoes especiais, a permeabilidade mé

dia uniforme em todas as partes do navio, avante (ou a ré) do es

pago de ma3guinas, devera ser determinada pela f6rmula:

95 - 35 b
v

na gqual:

b = volume dos espagos situados avante (ou a ré) do espa
¢o de maquinas, abaixo da linha marginal e acima
da parte superior das hastilhas, do duplo-fundo ou
dos pique-tanques, conforme o caso, apropriados e em
pregados como espagos para carga, carvoeiras ou tan-
ques de combustivel liguido, paidis de mantimentos ,
de bagagem e de malas postais, paiol da amarra e
tanques de agua doce; e

v = volume total da parte do navio situada abaixo da 1i
nha marginal, avante (ou a ré) do espago de maqui
nas.

No caso de navios empregados em servigos no decorrer d4os

gquais os poroes de carga nao sejam normalmente ocupados por quan-—
tidade substancial de carga, nio serdao levados em conta tais espa

=

¢os no calculo de "b".



. /_\\

e) No caso de disposigées pouce usuais, a Administragéo pode

pa paymitiy oy avigir & silaule datalhads da parmaabilidade na

dia para as partes situadas avante e 4 ré do espago de maquinas .

A fim d¢ peImitiz csse calevwlo, a permeabilidade dos cspages de

Passagelrosr tais como definidos na Regra 2 do Presente CaPJ,tulof
sera tomada igual a 95, a do espago de méquinas a 85, a de todos

0s poroes de carga, a dos espacos destinados ao carvao e as provi
§065 de borde iqual & ¢0; ¢ @ dos duplos-fwndes, tanqguss ds Qlse

combustivel e outros tanquesr iguais aos valores aProvados em ca

—

da caso.

f) Se um compartimento entre convéses, situado entre duas an
teparas estanques transversais, contiver um espago déstinado a
passageiros ou a tripulagao, todo o compartimento sera considera
do como espa¢o de passageiros, deduzindo-se, entretanto, qualguer
espago destinado a outros fins e que sejam completaménte limita
dos por anteparas metalicas permanentes. Se, entretanto, o espago
em questao, destinado a passageiros ou a tripulacao, for completa
mente limitado por anteparas metdalicas permanentes, éomente o es-

paco assim limitado devera ser considerado como espago de passa-

geiros.
Regra 5
Comprimento Admissivel dos Compartimentos
a) Os navios deverao ser tac eficientemente subdivididos
guanto possivel, tendo em vista a natureza do servigo a que se

destinam. O grau de subdivisao devera variar com o comprimento do
navio & o tipo de servig¢o ac qual o navio se destina, de tal ma
neira que o grau de subdivisao mais elevado corresponda aos na-

vios de maior comprimento, destinados essencialmente ao trans
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porte de passageiros.

b) Fator de Subdivisaoc - O maior comprimento admissivel pa

ra um compartimento que tenha o seu centro num ponto qualguer do

comprimente do navio € obtido a partir do comprimento alagavel ,
multiplicando-se este Gltimo por um fator apropriado, denominado

fator de subdivisao.

O fator de subdivisao deverda depender do comprimento do

navio e, para um dado comprimento, varia segundo a natureza do

$eLVige pala ¢ qual ¢ navio € previste,

Este fator deve degrescey d¢ Wid MAnslia FSywlai ¢ eontl

nua:
(i) a medida que o comprimento do navio aumenta; e
(ii) de um fator A - aplicavel aos navios essencialmente
destinados ao transporte de carga - até um fator B -
aplicavel aos navios essencialmente destinados ao
transporte de passageiros
As variagoes dos fatores A e B serao expressas pelas se
guintes fOrmulas (I} e (II), nas quais I & o comprimento do na
vio definido pela Regra 2 do presente Capitulo:

L em metros

A= 58,2 + 0,18 (para L= 131 ou acima)...... (1)
L - 60
L em pés
A = 190 + 0,18 (para L= 430 ou acima)...... (1)
L - 198

L em metros

B=_30,3 + 0,18 (para L= 79 ou acima)....... (II)
L - 42 :

L em pés

B = 100 + 0,18 {(para L= 260 ou acima)...... (II)
L - 138
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c) Critério de Servigo - Para um navio de dado comprimento,
o fator de subdivisao apropriado sera determinado com o auxilio
do valor do critério de servigo (daqui por diante chamado Crité

rio}, dado pelas £8rmulas (11} e (%) segulntes, nas quals:

0 - o Britério;

L = o comprimento do navio, definido pela Regra 2 do
presente Capitulo;

M = o volume do espago de magquinas, definido pela Regra
2 do pfesente Capitulo, acrescido do volume de to
dos os tanques destinados permanentemente a combus-
tiveis liquidos, situados acima do duplo-fundo e
avante ou a ré do espago de maguinas;

P = o volume total dos espagos de passageiros abaixo da
da linha marginal, conforme definido na Regra 2 do
presente Capitulo;

V = o volume total dofnavio abaixo da linha marginal; e

P, =0 produto KN em que:

N = o nimero de péssageiros que © navio & autoriza-
do a transportar;
K- 0,056 L, sendo L e V medidos respectivamente
em metros eimetros cubicos (0,6 L, sendo L e V
medidos respectivamente em pés e pés cibicos).
Se o valor do produtc KN for maior qﬁe o valor da soma
de P e do volume total real destinado aos passageiros acima da
linha marginal, poder-se-a tomar para Pl o0 valor da soma acima
mencionada ou 2/3 KN, se este for maior do que a soma.

Se P, for maior do que P ter-se-a:
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M+ 2P
g'— .lIll....""".Y.YT""Y'Y"' (III)
v+PpP,~-P

e nos outros casos:

Q =72 M + 2P sene

. seerrrrrrrererretenrareesr (&Y)

\'

No 8100 #a MIVIND gua WAS wamham asmyds da spkapapas  asme{
nuo, 03 volumes deverao ser calculados at@ a linha marginal efeti
vamente considerada ne calculo do comprimento alagdvel.

d) Normas para a Subdivisac de Navios nac compreendidos no Pa-

ragrafo ¢) da presente Regra

(i) A subdivisdo & ré da antepara de colisao avante dos
navios de comprimento igual ou superior a 131 metros
(430 pés), que tenham um Critério igual ou inferior a
23, devera ser determinada por um fator A dado pela f6£
mula (I); a dos navios que tenham um Critério no mini-
mo igual a 123, pelo fator B dado pela fdrmula (II); e
a dos que tenham um Critério compreendido entre 23 e
123, por um fator F obtido por interpolagao linear en

tre os fatores A e B, com o auxilio da formula.

F=A-_ (A-B) (8 723)  wuveuurn.. et (V)
100
Contudo, no caso do Critério ser igual ou superior a 45
e, simultaneamente, o fator de subdivisao determinado por meio
de formula (V) ser inferior ou igual a 0,65, porém superior a

0,5, a compartimentagem a ré da antepara de colisao avante sera
estabelecida com o fator de subdivisao 0,5.

Se o fator F for inferior a 0,40 e a Administragaoc concor
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dar ser impraticavel adotar esse Latos paga wh gompartimento do

e5pago de magwinas 49 navie considerado, a subdivisao desse com-

partimento pode ser determinada com um fator mais elevado, con

£anto que ogce fator nao seja superior a 0,40.

(11) A subdivic@o & &€ &a antspara ¢d¢ colisdo avante dos

(iii)

navigs qus tenham menes de 131 metros (430 pés), mas

nunca menos de 79 metros (260 pés) de comprimento, cu

jo Critério tenha o valor S dado pela formula:

8= DW=DD  metros) = 9382 - 201 (L em pls)
13 34

devera ser determinada por um fator igual 3 unidade:
a dos navios cujo Critério & igual ou superior a 123,
pelo fator B dado pela fdrmula (II); e a dos navios
cujo Critério esteja compreendido entre S e 123, por
um fator F obtido por interpolagao linear entre a uni
dade e o fator B, por meio da férmula:

(1 -B) (C, - 8)
123 -8

LI B S A L B R R I Y I N B B A ] (VI)

A subdivisdo 3 ré da antepara de colisdo avante  dos
navios que tenham menos de 131 metros (430 pés), mas
nunca menos de 79 metros (260 pé€s) de comprimento, cu
jo Critério seja menor 4o que S, e de todos os navios
que tenham menos de 79 metros (260 pés) de comprimen
to, devera ser determinada por um fator igual a unida
de, a menos que, num ou noutro caso, a Administragao
concorde ser impraticavel empregar esse fator numa
parte qualquer do névio caso em que a Administragao
podera permitir certa tolerdncia na medida que lhe pa

-
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reca justificada pelas circunstancias.

(iv) As prescrigoes da alinea (iii) do presente paragrafo

serao igualmente aplicadas, gqualquer que seja seu co-

nhecimento, aos navios que sao previstos para o trans

porte de mais de doze passageiros, desde que o nimero

de Passageiros nao ultrapasse o menor dos dois nume

ros seguintes:

2

L 2

( L em metros) = L (L em pés) ou 50

620 7999

e) Regras especiais de gubdivigao para naviog autorizadog, em

virtude do paragrafo c) da Regra 27 do Capitulo III, a

transportar um numero de pessoas superior ao numero que

podem receber suas embarcacoes salva-vidas e sujeitos, nos

termos do paragrafo d) da Regra 1 do presente Capitulo, a

satisfazer disposicoes especiais.

(1)

(2)

No caso dos navios essencialmente destinados ao
transporte de passageires, a compartimen?agem a
ré da antepara de colisac devera ser determinada
pelo fator 0,50 ou por um fator determinado de
acordo com os paragrafos ¢) e d) da presente Re-
gra, se for menor do que 0,50.

No caso desseé navios, cujo comprimento for infe
rior a 91,5 metros (300 pés), se a Administragao
reconhecer que seria impraticivel a aplicagao de
um tal fator a um compartimento, poderada ela tole-
rar que o comprimento desse compartimento seja de
terminado pof um fator superior, com a condigao

de que o fator empregado seja © mais baixo  via-
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vel e razoavel de se adotar nas circunstancias.

(11) No caso de um navio qualquer, de comprimentc infe-

rior a 91,5 metros (300 pés) ou ndo, se a necessida

de de transportar grandes quantidades de carga nao

permitir, na pratica, ser exigido que a compartimen

tagem a ré da antepara de colisao avante seja -deter

minada por um fator que nao exceda 0,50, o padrao

de subdivisao a ser empregado seri determinado de

acordo com os itens de (1) a (5) seguintes, sujeito

» ., » .. - .
a condigac de que a Administragao, considerando pou

J . . . » - » :
co razoavel insistir em exigencias estritas a qual-

quer respeito que sejam, podera admitir qualguer ou

tra diSposigéo das anteparas estanques que se justi

fique por suas qualidades e nao diminua a eficién

cia geral da compartimentagem.

(1)

(2)

As disposigaes do paragrafo c) da presente Re
gra, relativas ao Critério de Servigo, deverao
ser aplicadas; entretanto, para o calculo do va

lor de P no caso de passageiros com leito, K

l'
deve ter o valor determinado no paragrafo c) da
presente Regra ou ¢ valor de 3,55 metros cubi
cos (125 pés cibicos), empregando-se O maior

desses valores; e para 0 caso de passageiros sem

leito, o valor de K sera 3,55 metros cibicos

(125 pés clbicos).

0 fator B do paragrafo b) da presente Regra de
ve ser substituido pelo fator BB, determinado

segqundo a formula seguinte:
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(3)

(4}

L em metros

BB = 17,6 + 0,20 (L = 55 e acima)
L - 33

L ch péa

BB = 37,6 t+ 0,20 (L = 180 e acima)
L - 108

A subdivisao a ré da antepara de colisdoc avante,
dos navios que tenham um comprimento igual ou
superior a 131 metros (430 pés) e cujo Critério
€ no mdximo igual a 23, deve ser determinada pe

lo fator A dado pela formula (I) do paragrafo

b) da presente Regra; a dos navios que tém um
Critério no minimo iéual a 123, pelo fator BB ,
dado pela formula da.alinea (ii) (2) do  presen
te paragrafo; e a dos navios gque tenham um Cri-
tério compreendido e#tre 23 e 123, por um fator
F obtido por interpolagao linear entre os fato
res A e BB, com o auxilio da fdrmula:

p-a.- (A-BB) (C - 23)

100

exceto que, se o fator F assim obtido for infe
rior a 0,50, o fatpr a ser empregado devera ser
0,50 ou o fator calculado de acordo com as dispo
sigoes da alinea (i)} do pardgrafo d) da presen
te Regra, utilizando o menor dos dois.

A subdivisao & ré da antepara de colisao avante
dos navios de menos de 131 metros (430 pés) mas
nunca menos de 55 metros (180 pés) de comprimen

to, cujo Critério tera o valor S, dado pela for-

mula:
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( (5)

T R (Lo metaes)

= 19 - -
Sl >0 4 L {L em pes

10

devera ser determinado por um fator igual a uni
dade; a dos navios cujo Critério seja igual ou
superior a 123, pelo fator BB pela fOormula que
figura na alinea (II) (2) do presente paragrafo;
e a dos navios cujo Critério esteja compreendido
entre S, e 123, pelo fator F obtido por interpo

1

lagao linear entre a unidade e o fator BB, por
meio da formula:

(1 - BB) (CS - S

123- S1

1)

exceto que, se em qualquer um dos dois GOitimos
casos o fator assim obtido for inferior a 0,50,
a subdivisao pode ser determinada por um ~ fator
que nao exceda 0,50.

A subdivisao 3 ré& da antepara de colisaoc avante
dos navios que tenham menos de 131 metros ( 430
pés) mas nunca menos de 55 metros (180 pés) de
comprimento, cujo Critério seja menér do que Sl’
e a dos navios que tenham menos de 55 metros
(180 pés) de comprimento, deve ser determinada
por um fator igual & unidade, a menos que a Admi
nistragao admita ser impraticivel manter este

fator no cidlculo para determinados compartimen

tos. Neste caso a Administragaoc poderda admitir
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uma certa tolerancia no que concerne a esses
compartimentos, na medida que lhe parega justi-

ficavel pelas circunstancias, com a condiqéo '

todavia, de que o compartimento extremo a ré

e o maior numero possivel de compartimentos
avante (compreendidos entre a dita antepara de
colisao e a extremidade a ré do espagco de magui

nas) sejam mantidos dentro do comprimento alaga

vel.

Regra 6

Normas Especiais relativas & Subdivisao

a) Quando, numa ou em varias regioces do navio, as antepa
ras estanques sao prolongadas até um convés mais elevado do que
no restante do navio e se deseja tirar partido dessa extensao
das anteparas em altu;a, pode-se, para o calculo do comprimento'
alagavel, utilizar linhas marginais separadas para cada uma des
sas regicdes do navio, com a condigdo de que:

(i) o costado do navio se estenda ao longo de todo o]
comprimento do navio, até o convés correspondente a
linha ﬁarginal mais elevada e que todas as abertu-
ras no chapeamento do casco abaixo desse convés, ao
longo de todo o comprimento do navio, sejam conside
radas como sendo, para os propOsitos da Regra 14
do presente Capitulo, abaixc da linha marginal; e

(ii) os dois compartimentos adjacentes ao "degrau" no
convés das anteparas estejam, cada um deles, dentro

do comprimento admissivel correspondente as suas
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B) (1)

(ii)

(iii)

respectivas linhas marginais e que, além do mais
saue agmprimontoc ocombinadog nao excedam o dobro

do comprimento admissfvel calculado com base na 1i
nha marginal inferior.

0 asmmeimantg do um compartimento pode exceder o
comprimento admissivel fixado pelas pescrigdes da
Rogra § do presente Capitulo, contanto que O GOmMpri
mento combihado de cada par de compartimentos adjé
centes, aos quals o compartimdnks am guacedp & (0
mum, na0 ultrapasse o0 cumprimento alagavel €  nem

o dobro do comprimento admissivel, considerando-se
o menor dos dois.

Se um dos dois compartimentos adjacentes estiver si
tuado no espago de maquinas e o segundo fora desse
espago, e se a permeabilidade média da parte do na-
vio em que o segundo estiver situado diferir‘da. do
espago de maguinas, o comprimento combinado dos;iﬁs
compartimentos deve ser ficado tomando-se por base
a média das permeabilidades das duas partes do na-
vio, as quais pertencem os compartimentos em ques
tao.

Quando os dois compdrtimentos adjacentes tém 7 fatg
res de subdivisao diferentes, o comprimento combina
do desses dois compartimentos deve ser determinado

proporcionalmente.

c) Para os navios de comprimento igual ou superior a 100

metros (330 pés), uma das anteparas transversais principais a ré

da antepara de colisao deve ser colocada a uma distancia perpen-
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.

dicular avante, no maximo igual ao comprimento admisaival,

d) Uma antepara transversal principal pode apresentar um re-
canss, soneanto que todac ag partes do mecmo fiquem no  interior
ds duas cuperficieg verticais, em ambos os bordos do navio, situa
das a uma distancia das chapas do costado igual a 1/5 da boca do
navio, como definida peld Regta 2 da prasansa (Camitulo, gondo ag
ta medida normalmente ae plane diametiai de payio na altura da 1i
nha de carga maxima de subdivisao.

Qualquer parte de um IGCESS0 UlLiapassande oF Mimites aci

ma fixados serl considerada como um degrau e a ela serao aplica-
das as regras do paragrafo e) da presente Regra.
e) Uma antepara transversal principal pode apresentar degrau,
contanto que ela satisfaga a uma das seguintes condigoes:
(i) o comprimento combinado dos dois compartimentos sepa
parados pela antepara em questao nao deve exceder
90 por cento do comprimento alagavel ou duas vezes
o comprimentq admissivel, exceto que, nos navios que
tenham um fator de subdivisao maior do que 0,9, o
comprimento combinado dos dois compartimentos em
questao nao deve exceder o comprimento admissivel;
(ii} uma subdivisao suplementar deve ser prevista na re
giao do degrau a fim de manter o mesmo grau de segu-
ranga que seria obtido se a antepara fosse plana; e
(1ii} o compartimento acima do gual se estende o degrau
naoc deve exceder o comprimento admissivel correspon
dente a uma linha marginal tomada 76 milimetros ( 3

polegadas) abaixo do degrau.

-
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f) Quande wna antepara transversal principal apresentar um

recesso ou degrau, sera emPregada uma antepara plana equivalente

a0 cer Adeterminada a subdivisao.

g) e a distancia entie duas anteparas transversais princi

pais adjacentes ou entre suas duas anteparas planas equivalentes,
ou se a distancia entre dois planos transversais passando pelas

partes do degrau mais proximas da antepara, quando existir um de

grauy, for mener de que 3,09 metros (10 pés) mais 3 por cento do

GOmpEimERte do navio ou do que 10,67 metros (35 Pés)' tomando-se
o menor desses dois valores, somente uma dessas anteparas sera

considerada como fazendo parte da subdivisao do navio, de acordo
com as disposigoes da Regra 5 do presente Capitﬁlo.

h) Quando um compartimento transversal principal estanque
contiver subdivisces locais, e se a Administracdo concordar que o
volume total do compartimento principal nao sera alagado na ocor
réncia de suposta avaria de costado de extensao longitudinal de
3,05 ﬁetros (10 pés) mais 3 por cento do comprimento do navio ou
de 10,67 metros (35 pés), tomando-se © menor deéses valores, pode
ser admitido um acréscimo proporcional ac comprimento admissivel
que sera calculado sem levar em conta as subdivisodes suplementa
res. Em tal caso, o volume da reserva de flutuabilidade efetiva
que foi assumida nogbordo nao avariado, nao deve ser superior ao
daguele assumido no.bordo avariado.

i) Quando o fator de subdivisao previsto for inferior ou
igual a 0,50, o comprimento combinado de dois compartimentos adja

centes quaisquer nao devera exceder o comprimento alagiavel.

Regra 7

Estabilidade dos Navios Avariados
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a) Adequada estabilidade na c¢ondigdo intacta do navio de
Vera ser pLevida ¢m fodas as condi?ées de servigo do mesmo, de
modo que o navio seja capaz de suportar o estagio final de alaga
mento de qualquer de seus compartimentos principais os quais de

verao ter comprimento inferior ao comprimento alagivel corres-

pondente.

Quando dois compartimentos principais adjacentes sao se
parados por uma antepara com degrau, obedecidas as disposigoes
da alinea (i) do paragrafo e) da Regra 6 do presente Capitulof a
estabilidade do navio intacto deve ser tal que 0 navio satisfaga

a essas condigoes, com os dois compartimentos supostamente alaga
dos.

Quando o fator de subdivisao exigido for 0,50 ou infe
rior, porém superior a 0,33, a estabilidade do navio intacto de
vera ser adequada para que O mesmo suporte o alagamento de dois
compartimentos principais adjacentes quaisquer.

Quando o fator de subdivisao exigido for 0,33 ou infe
rior , a estabilidade do navio intacto devera ser adequada para
gue © mesmo suporte o alagamento de trés compartimentos princi
pais adjacentes quaisquer.

b) (i) As disposigoes do paragrafo a) da presente Regra
serdo determinadas de acordo com os paragrafos
c), d) e f) da presente Regra por meio de cidlcu
los que levem em conta as proporgoes e as caracte
risticas b3sicas do navio, bem como os arranjos e
configuracao dos comparﬁimentos que tenham sofri
do uma avaria. Para esses cdlculos -consfdara~se

© navio como estando nas piores condigdes  possi
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veis de servi?o sob o ponto de vista de estabili-

dade.

(11) Quando for ProPosto instalar conveses, cascos du
plos ou anteparas longitudionais que, sem serem eg
tanques, sejam de natureza a retardar de foLma
apreciével o fluxo da agua, a Administragdo verifi
card se¢ tais restrigdes foram levadas na  devida

conta nos calculos.

(111} Pm caso de duvida sebya a faiwa de egtabilidade da

condicdo avariada, a AdministEaghe poderd exiqir
gque ela seja investigada. |
¢) Para o calculo da estabilidade em casoc de avaria, as se

guintes permeabilidades de volume e de superficie serao, em geral,

adotadas:

Espagos : . Permeabilidade
Destinados a cargas, carvio . ..ou.
ads provisoes de DOTACH « e v v vevennns 60
Ocupados por acomodagSes ........... 95
Ocupados pelas maquinas........ coen 85

Destinados aos ligquidos............ 0 ou 95, escolhendo-se
desses dois valores o
que trouxer como conse
gliéncia exigéncias as

mais severas.

Permeabilidade de superficie mais elevadas devem ser adota
das para os espa¢os que, na vizihhanga do nivel da.Egua, apos a
avaria, nao contenham nenhuma superficie aprecidvel de miquinas e

de locais de acomodagoes e para os espagos que n3o sejam geralmen
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te ocupados por nenhuma gquantidade apreciaved de cakgas ou €6 RIv

visoes.

a) 5upor—se-5 que as dimensoces da avarla considerada - sejat

as seguintesi

(1) Eweancap longitudional = a menor dos dois valores:

(ii)

(iii)

(iv)

3)92 metEes (10 pés) maksy 3 poF cente do comprimento
do navio ou 10,67 metros (35 pés). Quando o fator de
subdivisao exigido for 0,13 ou 1inferia®, & Ankansis
longitudienal supesta da avarla deverd sef aumentada,
gp nepescdria, para que duas anteoparas estangues prin

Gipais sonssEVLivas qvaisquer pessam ser incluidas.

Extensdo transversal (medida a partir do costado na

perpendicular a linha do centro, ao nivel da linha
de carga de subdivisdao mais profunda) - uma distancia
igual a um gquinto da boca do navio, tal como definida
na Regra 2 do presente Capitulo.

Extensdao vertical - da linha base (linha d'agua zero)

para cima, sem limites.

Se qualquer avaria de extensoes inferiores ds indica
das nas alineas (i), (ii) e (iii) do presente parégra
fo resulta em condigoes mais severas do ponto de vis
ta da banda ou perda de altura mgtacéntrica, tal ava-

ria serd adotada como hipdtese nos cdlculos.

e) O alagamento assimétrico deve ser reduzido ao minimo por

meio de arranjos convenientes. Quando for necessario corrigir

grandes angulos de banda, os meios adotados deverao ser, quando

praticavel, automidticos, mas em qualquer caso em que houver dispo

sitivos de controle de alagamento corretivo, estes - dispositivos
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56IGQ manekrades d¢ um ponto situado acima do convés das antepa

yas, Eetas digpositivos junto com seus controles, assim come @

Mad0F @Ngule ¢e banda antes da corre?éo, devem ser aceitdveis pa
ra a Administragdo. Quando forem necessarios os dispositivos de
alagamento cérrétivs, 8 tgmpu de corregao nao deve exceder 15 mi
nutos, InstEugoss qqpyeniéntes quanto ao emprego desses disposi

*
¢ivog devem ger fornecidas ao Comandante 4o navig.

f) O navio em sua situagao definitiva, apds a avaria e, no

4 p
caso de um alagamento assimétrico, apds terem sido tomadas as mé

didas s porropao da banda, deve satisfazer as seouintes  cendi

coes :
(i) no caso de alagamento simétrico, a altura metacén
| trica residual deveria ser positiva e pelo menos
igual a 0,05 metro (2 polegadas). Ela sera calcula
da pelo método de deslocamento constante;

(ii) no caso de alagamento assimétrico, a banda = total
nao deve exceder sete graus, excetuados certos ca-
sos especials, para os quais a Administragao pode
autorizar uma banda suplementar, resultante do mo-
mento assimétrico, contanto que em caso algum a
banda total no estagio final exceda quinze graus; e

(*) Convém se reportar @ Recomendagao sobre um Método Padrao

gue permita satisfazer 3s prescrigoes relativas a dispositi
vos de controle de alagamento corretivo a bordo de navios
de passageiros, adotada pela Organizagao, pela Resolugao

A.266 (VIII).
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. (1i1) em caso algum a linha marginal podera ficar subme;

sa no estagio final do alagamento. Se for conside

radc como provavel gue a linha marginal possa Vir

a ficar submersa no decorrer de um estégio interme
-

diario de alagamento, a Administragae podera 6xi-

gir que sejam feitos estudos e estabelecidos os

.
arranjos que julgar necessarios a seguranga do na
Ya®

g) O Comandante do navio devera receber os dados necessa-

rios para que possa manter suficiente estabilidade, com o na

vio intacto, nas condigaes de servigo do navio, de maneira gue
este possa resistir a avaria critica. No caso de navios que pos
suem dispositivos para alagamento corretivos, o Comandante do
navio deverd ser informado das condigoes de estabilidade em que
foram baseados os calculos de banda e ser advertido de que pode
ra ocorrer uma banda excessiva se o navio for avériado guando

em condigoes menos favoraveis. |
h) (i) Nenhuma tolerancia podera ser concedida pela Admi-
nistragéb as exigéncias de estabilidade em caso
de avaria, a menos que lhe seja demonstrado que a
altura metacentrica do navio intacto, para todas
as condigoes de emprego do navio, resultante des-
sas exigéncias, & excessiva para o emprego em Vis

ta.

(ii) Tolerancias as exigéncias relativas a estabilida
de do navio avariado serao permitidas apenas em ca

s0s excepcionais e sujeitas a condicao de que a
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Adminictragao oeja comvencida de gue ag  prapay

¢oes; arranjos ¢ outias caracteristicas 40 navie

gdo ac maig favordveic 3 egtabilidade depoic da

avaria, Propor?ées, arranjos e caracteristicas

essas que sao as unicas que de modo pratico e ra-

70avel podem ser adotadas em circunstancias parti

culares de emPrego do navio.

Regra 8
Lastreamenteo

Quando for necessario lastrar o navio com agua, a Agua
de lastro em geral nac devera ser transportada em tanques des-
tinados ao Oleo combustivel. Nos navios em que nao for pratica
vel evitar a colocagao de agua nos tangues de Oleo combustivel,
devera ser instalado um aparelho separador de Oleo-agua que sa
tisfaga & Administragdo ou outros meios alternativos por ela
admitidos e capazes de permitir retirar o lastro de agua oleo

sa.

Regra 9

Anteparas dos Piques, Anteparas de Limite dos Espagos de

Maguinas, Tihneis dos Eixos, etc.

a) (i) Um navio deve possuir uma antepara de colisao
avante que devera ser estanque até o convés das
anteparas. Essa antepara devera ser instalada a
uma distdncia da perpendicular avante igual, pelo
menos, a 5 por cento do comprimento do navio e,

no maximo, a 3,05 metros (10 pés) mais 5 por cen
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to do comprimento do navio; e

(1i) Se o navio tiver avante uma longa superestrutu

ra, uma antepara estanque as intempéries devera

ser estabelecida acima da antepara de colisao ,
entre o conves das anteparas e o clnvar  sikuads

imediatamente acima dele. O prolongamento da an

tepara de colisao nao precisa 8eY A8lsaads dirva-

tamente acima dela, contanto que esse prolongamen

to esteja a uma distancia da perpendicular avanp
te pelo menos igual a § pot ¢ants 48  aomprimen

to do navio e que a parte do convés das antepa
ras que forma o degrau seja efetivamente estan
que as intempéries.
b) Devera ser igualmente instalada uma antepara de colisao
34 ré e anteparas separando os compartimentos de maquinas, como
definidos na Regra 2 do presente Capitulo, dos compartimentos
destinados aos passageiros e cargas situados avante e i ré; es-
sas anteparas deverdo ser estanques até o convés das anteparas.
Todavia, a antepara de c¢olisao a ré podera ter um degrau- abaixo-
desse convés, contanto que o grau de seguranga do navio no que
concerne i subdivisao nao seja diminuido por este fato.
c) .Em todos os casos, os tubos telescOpicos deverdao ser en
cerrados em compartimentos estanques de volume moderado. A caixa
de gaxetas do eixo deverd ser colocado em um tiinel estanque ou

em outro espago estanque, separado do compartimento do tubo te

lescOpico, ¢ de um volume tal gue, se alagado por entrada de
agua pela caixa de gaxetas, a linha marginal nao fique submexr
sa.



Regra 10

Dupios—Fundos

a) Um duplo-fundo deve ser instalado, estendendo-se da an

tepara de colisao avante até a de cdlisaoc a ré, na medida em que

seja praticavel e compativel com o projeto e condigoes apropria

das de operagao do navio.
(1) Os navios cujo comprimento for pelo menos igual a
50 metros (165 pés) e inferior a 61 metros (200
pés) devem ser providos de um duplo-fundo, estenden

do-se pelo menos da antepara de vante do comparti-
mento de miquinas até a antepara de colisao avante
ou tao proximo dela quanto possivel.
(ii) Os navios cujo comprimento sejam no minimo igual a
61 metros (200 pés) e inferior a 76 metros (249
pés) devem ser providos de um duplo-fundoc pelo me
nos por fora do compartimento das maguinas. Esse
duplo-fundo deve estender-se até as anteparas de co
lisao avante e 3 ré, ou tao proximo delas guanto
possivel.
(iii) Os navios cujo comprimento seja igual ou superior
a 76 metros (249 pés) devem ser providos de um du
plo-fundo a méio navio, estendendo-se até& as antepa
ras de colisdo avante e 3 ré, ou tac proximo delas
quanto possivel.
b) Onde for exigida a instalagao de um duplo-fundo sua al
tura devera atender &s exigéncias da Administragao e o teto do
duplo-fundo devera ser continuo até as chapas do costado, de um

modo tal que proteja o fundo do navio até o bojo. Tal protegao
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sera considerada satisfatéria se a linha de intercessgo da ares
ta exterior da chapa marginal do teto do duplo-fundo com a cha

pa do bojo nlo ficar abaixo, em qualquer ponto ao longo do compri

mento do navio, de um plano horizontal que passe pelo ponto de

intercessao da caverna mestra com uma linha diagonal transversal,
~ 0

inclinada de 25 graus em relaqao a 1inha base e cortando-a num

ponto a distancia de meia boca moldada do navio, a partir da 1i

nha &e cenl:ro.

c) Os pocetos de esgoto construidos nos duplos-fundos nao

deverao ser maisi profundos do que for necessario. A profundidade
do poceto n3ao devera, em nenhum caso, ser superior d profundidade
do duplo~fundo na linha de centro, diminuida de 457 milimetros
(18 polegadas), nem deverao eles estender-se abaixo do plano hori
zontal definido no paragrafo b) da presente Regra, Um poceto gue
se estenda até o casco exterior &, contudo, permitido na extremi-
dade i ré do tinel dos eixos nos navios a h&lice. Outros pocetos
(por exemplo, pafa dleo lubrificante sob as miquinas principais )
podem ser permitidos pela.Administragéo, se ela concordar que
tais arranjos asseguram uma prote¢dao equivalente a oferecida por
um duplo-fundo, conforme as prescrigoes da presente Regra.

d) Nao sera necessario instalar um duplo-fundo nos comparti
mentos estanqués de tamanhos moderados, empregados exclusivamen
te para o transporte de liguidos, desde que a seguranga do navio
nac seja posta em perigo, no caso de avaria de fundo ou de costa-
do, a juizo da Administracao.

e) No caso de navios aos quais sdo aplicadas as disposigoes
do paragrafo d) da Regra 1 do presente Capitulo e que sejam utili
zados em servigo regular dentro dos limites de viagem internacio
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nal curta, como definida na Regra 2 do Capitulo III, a Adminis
tra?ao pode dispensar a existéncia de um duplo-fundo em qualquer

parte do navio que for subdividida por um fator que nao exceda

0,50. se reconhecer que a instalagao de um duplo-fundo nessa
parte nao & compativel com o projeto e a utilizagdo adequada
do navio.

Regra 11

Determinagao, Marcagac e Registro das Linhas de Cargas de

Subdivisao

a) Para assegurar a manutengao do grau de subdivisado exigi
do, uma linha de carga correspondente ao calado adotado para o
calculo da subdivis3o aprovada, deverd ser atribuida e gravada
no costado, em ambos os lados. Um navio que tenha locais espe
cialmente adaptados para acomodagao de passageiros ou cargé, al
ternativamente, podera, se for desejo do armador, ter uma _ ou
mais linhas de carga adicionais, marcadas de modo a corresponder
aos calados de subdivisaoc que a Administrag¢do possa ter aprovado
para as condigoes alternadas de uso.

b) As linhas de carga de subdivisao atribuidas e marcadas
deverao ser langadas no Certificado de Segurancga para Navios de
Passageiros, designando-se pelé anotagao C.1, a gue se refere ao
emprego principal do navio como transporte de passageiros e pe
las anotagoes C.2, C.3, etc., as que se referem aos outros casos
de utilizagao do navio.

¢) A borda livre correspondente a cada uma dessas linhas
de carga deverd ser medida no mesmo local e a partir da mesma

linha do convés com as bordas livres determinadas segundo a Con
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ven¢do Internacional em vigor, relativa 3s Linhas de Carga.

d) A borda livre relativa a cada linha de carga de subdi-
visao aprovada e as condicdes de emprego correspondentes deverao
ser claramente indicadas no Certificado de Segurangca para  Navio
de Passageiros.

e) Em caso algum, qualquer marca de linha de carga de subdi

visao podera ser colocada acima da linha de carga m3xima, em Agua

salgada, permitida guer pela resisténcia estrutural do navio '
quer pela Convengac Internacional em vigor, relativa as Linhas
de Carga.

f) Quaisquer que sejam as posigOes das marcas das linhas de
carga de subdivisao, um navio nunca deverd ser carregado a ponto
de submergir a linha de carga apropriada & estagd@o e a regido do

globo, tragada de acordo com a Convengao Internacional em vigor ,

relativa as Linhas de Carga.

g) Um navio ndo deverd, em caso algum, ser carregado a pon
to de submergir, em agua salgada, a marca da linha de carga de
subdivisao apropriada para a viagem considerada e para as condi

¢oes de servigo.
Regra 12

Construgao e Prova Inicial de Anteparas Estangques, etc.

a) Cada antepara estanque de subdivisao, transversal ou lon
gitudinal, devera ser construida de modo a poder suportar, com
margem de seguranga conveniente, a pressac devida a mais alta co
luna d'agua que possa vir a ter de suportar em caso de avaria no

navio e, no minimo a pressao devida a uma coluna d'agua gue se

eleve até a linha parginal. A construgac dessas anteparas deve
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satisfazer ds exigéncias da Administracao.
b) (1) Os deqraus e recessos nas anteparas deverao ser
estanques e tao resistentes quanto a regiao da an

tepara em que ocorrem.

{ii) Quando cavernas ou vaus atravessarem um conves

ou antepara estanques, esse convés ou essa antepa

ra deverao ser tornados estruturalmente estan-
ques, sem emprego de madeira ou de cimento.
¢) A prova dos compartimentos principais, enchendo-os com
Aqua, ndo é obrigatdria. Quando a prova com enchimento com &agua

nao for realizada, sera obrigatdria uma prova com o uso de esgui
cho de mangueira; esta prova deverad ser efétuada no estagio mais
avangado possivel do acabamento do navio. Em todos os casos devg.
ra ser efetuado um exame minucioso das anteparas estanques.

d) O compartimento de colisaé avante, os duplos-fundos (in
cluindo as quilhas-duto) e o costado interno dos cascos duplos
deverdo ser submetidos a uma prova com dgua, sob uma pressdo cor
respondente Es_as exigéncias do parégrafo;a) da presente Regra.

e) Os tanques destinados a conter liquidos, e que fazem par

te da subdivisdo do navio, deverdao ser provados para verificagao

da estanqgueidade, com uma coluna de agua até a altura da linha
de carga mixima de subdivisao ou a uma altura correspondente a
2/3 da altura que vai do topo da guilha a linha marginal na re

gido dos tanques, tomando-se a maior dessas duas alturas; entre-
tanto, em caso algum deve a coluna d'dgua ser menor do que 0,92
metro (3 pés) acima do topo do tangque.

f) As provas mencionadas nos paragrafos d) e e} da presen

te Regra tém por objetivo verificar se os arranjos estruturais da

=
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subdivisao sac estanques & dgua e nao deverao ser consideradas co
mo um teste de adequabilidade de qualquer compartimento para arma

zenamento de Oleo combustivel ou serem utilizadas para fins espe

ciais, para o0s quais uma prova mais severa poderad ser exigida ,

tendo em conta a altura que o ligquido atingir no tangque em ques

tao ou nas tubulagées a ele ligadas.

Reqgra 13

Abertura nas Anteparas Estanques

a) 0 nimeke de absktvias praticadas nas antsparas estanques

devera ser reduzido ao minimo compativel com o projeto e a adequa
da utilizagdo do navio; essas aberturas deverao ser providas de
dispositivos de fechamento satisfatdrios.

b) (i) Se tubulagoes, embornais, cabos elétricos, = etc.,
atravessarem anteparas estanques de subdivisao deve
rao ser feitos arranjos para manter a integridade da
estanqueidade dessas anteparas.

(ii) Nao poderao existir, nas anteparas estangues de
subdivisao, valvulas e torneiras que nao fagam par
te de um sistema de tubulagodes.

(iii) Chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor nao
deverac ser utilizados em sistemas que atravessem
anteparas estanques de subdivisao, onde a deterio
ragdo de tais sistemas em caso de incéndio comprome-
teria a integridade da estanqueidade das anteparas.

c) (i) Nao poderdo existir portas, elipses, nem outras quais
qguer aberturas de acesso:

(1) na antepara de coiisio abaixo da linha marginal;e
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d)

(ii)

(iii)

(1)

(2) nas anteparas estanques transversais que separam

o compartimento de carga de outro adjacente, ou
de uma carvoeira permanente ou de reserva, exce-
to nas condig¢des descriminadas no paradgrafo 1)

da presente Regra.

A ndo ser nos casos previstos na alinea (iii) do pre

sente pardgrafo, a antepara de colisao podera ser
atravessada abaixo da linha marginal, no maximo por
um tubo para o servigco do liquido contido no pique-

tanque de vante, contanto gue esse tubo tenha uma

valvula de haste roscada, comandada de um ponto aci
ma do convés das anteparas, devendo a caixa da valvu
la ser fixada na antepara de colisao, dentro do pi
que-tangque.

Se o pique-tangue de vante for subdividido para rece
ber duas espécies de liquidos diferentes, a Adminis-
tracgao pode‘permitir que a antepara de colisao seja
perfurada aSaixo da linha marginal por dois tubos ,
cada um deles satisfazendo ds exigéncias da alinea
(i) do presente paragrafo, contanto que a Administra
tracdo concorde nd3o haver outra solugaoc pratica se
nao a inséalagﬁo desse segundo tubo e que a seguran
¢a do navio continue garantida, tendo em considera
¢do a subdivisao adicional existente no compartimen
to de colisao.

As portas estanques instaladas nas anteparas, que
separam as carvoeiras permanentes das de reserva, de
vem ser sempre acessiveis, salvo, todavia, as exce

cOes previstas na alinea (ii) do pardgrafo k) desta
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Regra para as portas de carvoeiras situadas entre

conveses.

(11) A fim de evitar gque o carvao impega o fechamento

das portas estangues das carvoeiras, devem ser pre
vistos arranjos satisfatorios por meio de telas ou
outros meios.

e) Nos espagos contendo maquinas principais e auxiliares ,

inclusive as caldeiras gque atendem ds necessidades da propulsao

e todas as carvoeiras permanentes, nao deverad existir senio uma

porta em cada antepara transversal estanque, com excegac das por

tas das carvoeiras e dos tuneis dos eixos. No caso de existirem
dois ou mais eixos, os tluneis deverao ser ligados por uma passa
gem de intercomunicagdo. Deverd haver apenas uma porta entre o
compartimento de midquinas e os tineis, no caso em que dois eixos
sejam instalados; apenas duas portas, quando existirem mais de
dois eixos. Todas eésas portas deverao ser de corrediga e situa-
das de maneira a que suas soleiras estejam tdao altas quanto pos
sivel. O comando manual para mancbra dessas portas a partir de
um ponto que figque acima do convés das anteparas devera estar
situado fora do compartimento de maquinas, se esse arranjo for
compativel com uma disposigao satisfatdria do mecanismo corres- .
pondente. h
£) (i) As portas estanques deverdo ser do tipo de cor
rediga ou do tipo de dobradigas. Poderao ser admi
tidas portas de tipo equivalente, com exclusao de
portas fixadas somente por parafusos ou de portas
que fechem pela agao da gravidade ou de um peso.
(ii) as portas de corredica podem ser:

somente operadas manualmente, ou



(1i1)

(iv)

(v)

operadas por uma fonte de energia, bem como ma
nualmente.

As portas estanques autorizadas podem, portanto,

s8¢ divididas em tres classes:

Classe 1 - portas de dobradigas;
Classe 2 - portas de corrediga operadas manual

mente; e

Classe 3 - portas de corrediga movidas por fon

too do anowyia, bam ssms spayadas ma

nualmente.
Os meios de operagao de todas as portas estan -
ques, que sejam ou nao acionados por uma fonte
de energia, deverao ser capazes de assegurar o
fechamento da porta com o navio adernado de 15
graus para gqualquer bordo.
As portas estanques de todas as classes deverao
ser munidas de indicadores de abertura que permi
tam verificar, de todos os postos de manobra, de
onde essas portas nao sao visiveis, se elas es-
tao abertas ou fechadas. Se alguma porta estan
que, de qualguer classe, ndao estiver equipada de
modo a poder ser fechada de um posto central de
manobras, deverd possuir meios mecanicos, elétri
cos, telefdnicos ou quaisquer outros meios de
comunicagao direta que permitam ao oficial de
servigo entrar rapidamente em contato com a pes
soa responsavel pelo fechamento da porta em ‘ques

tao, de atordo com as ordens existentes.
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g) As portas de dobradigas (Classe 1) deverao ser providas

da diopopieivas da fashamants rapido, tais como atracadores mano

braveis de cada um dos lados da antepara.

h) As portas de corrediga de comando manual (Classe 2) po-

dorae sar da daslssamants vaptisal ou horizontal. 0 mecanismo de
veri ser manobrado na prépria porta, de qualquer dos lados e,

além disso, de um ponto acessivel situado acima do convés dag

anteparas, por um movimento de manivela de rotagao ou por um ou
LS MAVIMANES U8 ApMiLihte as mesmas garantias de seguranga e

de um tipo aprovado. A exigencia de manobra dos dois lados po
de'ser dispensada se for justificado ser praticamente impossi
vel sua existencia face & disposigado dos locais; No caso de ma
nobra manual, o tempo necessario para assegqurar o fechamento com
pleto da porta, com o navio sem banda, nao deve exceder 90 segun
dos.

i) (1) As portas de corrediga movidas por fontes de ener
gia (Classe 3) podem Ser de deslocémento vertical
ou horizontal. Quando for exigido éue uma porta se
ja operada por uma fonte de energia, de um posto
central de controle, o mecanismo devera ser dispos
to de modo a permitir o comando ;ocal da mesma por
ta, de ambos os lados, por meio das mesmas fontes
de energia.

O arranjo deverd ser tal que feche a porta automati
camente guando aberta pelo controle local, depois
de ter sido fechada da estagao de controle central.
Do mesmo modo, deve existir no local um meio de man

té-la fechada sem que possa ser aberta pelo posto
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(ii)

posigdao "aberta", sem o risco de fazer funcionar in

central de manobra. Alavancas de manobra local, co
]

municando com o mecanismo movido pela fonte de ener-

gia; deverdo ser instaladas ¢l alkes oF dasdes €3 an

tepara e dispostas de tal maneira que uma pessoa ao

pasgsar pela porta possa manter as duas alavancas na

voluntariamente o sistema de fechamento. As portas

de corrediga movidas por fontes de energia deverao
ser providas de um comando manual manobravel : dos
dois lados da porta e, além disso, de um PoRte aces-

sivel acima do convés das anteparas, por um movimen
to de manivela de rotagao continua ou por um outro
movimento que apresente és mesmas garantias de segu
ranga e de um tipo aprovado. Deverdo ser providos
alarmes sonoros de que a porta comegou a fechar e de
que continuara o movimento até completar o fechamen
to.

O tempo de fechamentorda porta deve ser suficiente
para garantir a seguranga.

Havera no minimo duas fontes de energia independegr
tes capazes de abrir e fechar todas as portas sob
controle, cada uma delas capaz de operar todas as-
portas simultaneamente. Estas duas fontes deverao ser
controladas da estagdo central no passadigo, a qual
sera provida de todos os indicadores necessarios pa
ra verificar se cada uma das dﬁas fontes de energia
providas & capaz de executar o servico de modo satis

fatodrio.
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J)

(iii)

(i)

(ii}

No caso de opera¢ao hidraulica, cada fonte de ener
-

gia devera ser constituida por uma bomba capaz de

fechar todas as portas me tempo nao superior a 60

segundos. Além disso, deverd existir para o conjun
-

to da instalagado, acumuladesss hidraulicos de capa

cidade suficiente para assegurar, pelo menos, oS

tres movimentos sucessivos do conjunto das portas:

fechamento - abertura - fechamento. 0 fluido usado
deve ser tal que ndo se congele nas temperaturas
suscetiveis de serem encontradas pelo navio duran

te seu servigo.

As portas estanques'de dobradigas (Classe 1) pode
rao ser permitidas nas partes do navio destinadas
aos passageiros e a guarnigéo, bem como nos locais
de servico, com a condigao de que sejam colocadas
acima de um convés buja superficie inferior, no
seu ponto mais baimSjunto ao costado, se encontre
pelo menos a 2,13 metros (7 pés) acima da linha
de carga maxima de subdivisao.

As portas estanques cujas soleiras estejam situa
das acima da linha de carga maxima e abaixo da 1i
nha definida na alinea precedente deverao ser do
tipo de corrediga e podem ser de comando manual
(Classe 2), exceto nos navios que efetuem viagens
internacionais curtas e tenham um fator de subdivi
sao inferior ou igual a 0,50; caso este em que toO
das as portas deverao ser manobradas por fontes de
energia. Se os condutos das camaras frigorificas e

=
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k)

condutor de ventilagao ou tiragem forgada atravesg
sarem mais de uma antepara estanque de comparti-
mentagem, o emprego de fontes de energia serd exi

gido para a manobra das portas instaladas nas pas

sagens pelas anteparas.

(i) As portas estangues que devam a certos momentos

ser abertas em alto-mar, e cujas soleiras estejam
situadas abaixo da linha de carga maxima de
subdivisao, deverao ser de corrediga. As . seguin
tes regras dever-lhes-ao ser aplicadas:

(1) quando o nimero de tais portas (excluidas as
portas de entrada dos tineis dos eixos) exce
der cinco, todas essas portas, assim como as
de entrada dos tuneis dos eixos, dos condutos
de ventilagao ou de tiragem forgada, deverao
ser manobradas por meio de fontes de energia
(Classe 3) e deverao poder ser fechadas simul
taneamente de um posto central de mancbra si-
tuado no passadicgo;

(2) gquando o niimero de tais portas (excluidas as
portas de entrada dos tiineis dos eixos) esti
ver compreendido entre um e cinco:

(a) se o navio nao possui espagos destinados
a passageiros abaixo do convés das antepa
ras, todas as portas acima mencionadas po
derao ser operadas manualmente (Clas-
se 2); |

(b) se o navio possui espacos destinados a
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passageiros abaixo do convés das anteparas,

todas as portas acima mencionadas deverao
ser movidas por fontes de energia (Clas-

se 3) e deverao poder ser fechadas simul-

taneamente de um posto central de manobra

situado no passadico; e

(3) em todo navio em que existam somente duas des
sas portas estanques de acesso ao compartimen
to de maguinas ou situadas dentro dele, a
Administragdo poderd permitir que essas duas

portas sejam operadas apenas manualmente...
(Classe 2)

(ii) Se existirem, entre as carvoeiras nas cobertas
abaixo do convés das anteparas, portas estangues
de corrediga que podem, em alto-mar, ser -ocasio
ﬁalmente abertas para manipulacao do carvao, sera
gxigido © emprego de fontes de energia para a
-ﬁanobra dessas portas. A abertura e o fechamento
dessas portas deverao ser mencionadas no livro de
quarto, prescrito pela Administragao.

1) (i) No caso da Administragao estar convencida de que
| a instalagado de tais portas € essencial, as  por .

tas estangues de construgdc satisfatdérias = pode

rao ser instaladas nas anteparas estanques qgue

dividem as cobertas de carga. Essas portas pode

rao ser de dobradigas ou do tipo rolantes ou de
corredig¢a, mas nao deverao ser comandadas a4 dis

téncia. Elas serao colocadas no nivel mais eleva

=
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do e o mais afastado do costado que seja ocompatiwel

com sua utilizag&o pratica mas, em caso algum ,
as arestas verticais exteriores dessas portas deve
rao ficar situadas a uma distdncia do costado infe
rior a 1/5 da boca do navio, como definida na Re
gra 2 do presente Capitulo, sendo essa distancia
medida perpendicularmente ao plano longitudinal de
simetria do navio, ao nivel da linha de carga maxi

ma de subdivisao.
(ii) Essas portas deverao ser fechadas antes da partida

e mantidas fechadas durante a viagem; as horas
de sua abertura na chegada ao porto e de seu fecha
mento antes da saida do porto deverao ser registra
das no livro de quarto. Se alguma dessas portas
tiver que ser usada no decorrer da viagém, ela de-
vera possuir um dispositivo que impecga uma abertu
ra nao autorizada. Quando for desejado  instalar
portas dessa natureza, seu nimero e arrénjo serao
objeto de exame especial pela Administracao.

m) O emprego de painéis de chapa, desmontaveis, em  antepa
ras , sO serad permitido nos compartimentos de méquinés. Esses
paineis deverao sempre estar instalados antes do navio deixar o
porto e ndo poderao ser removidos durante a viagem, a nac ser em
caso de necessidade imperiosa. Deverdo ser tomadas as necessa
rias precaugoes ao recolocid-los, de modo a assegurar a estanquei
dade da junta.

‘n) Todas as portas estanques deverao ser mantidas fechadas

durante a viagem, exceto quando os servigos do navio exigirem que
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sejam abertas. Em tais casos, dever3o ficar sempre prontas a se
rem imediatamente fechadas.

o) (1) Quando houver corredores ou tfineis ligando os aloja
mentos da tripulagido as pragas de caldeiras, ou des
tinados 3 passagem de tubos ou para qualquer outro
fim, que atravessem anteparas estangues transver
sals principais, deverio 0s mesmos ser estanques e
satisfazer ds exigéncias da Regra 16 do presente Ca

pftuio. O acesso a pelo menos uma das extremidades

dogoog corrodoras ou tinais, se for uzade como

——

passagem em alto-mar, devera ser realizado por um
conduto estanque, de uma altura suficiente que per-
mita o acesso acima da linha marginal. O acesso a
outra extremidade podera ser feito por uma porta es
tanque do tipo exigido por sua localizag¢do no na-
vio. Nenhum desses tineis ou corredores devera a
travessar a antepara de subdivisao imediatamente 3

ré da antepara de colisdo.

(ii) Quando forem previstos tiineis ou corredores para

»

T

tiragem forgada que atravessem as anteparas estan
gques transversais principais, o caso devera ser exa

minado pela Administragao.
Regra 14

Aberturas no Chapeamento do Casco abaixo da Linha Marginal

a) O numero de aberturas no chapeamento do casco deveri ser
reduzido ac minimo compativel com o projeto do navio e com adequa

da utilizagdo do mesmo.

-



b) O arranjo e a eficdcia dos meios de fechamento de todas
as aberturas praticadas no chapeamento do casco deverio corres
ponder & sua finalidade e ao local em gue se achem instalados e,
de um modo geral, deverdo se sujeitar a aprovagdo da Administra
¢ao.

c¢) (i) Se a parte inferior da abertura de uma vigia qual

gquer, situada numa coberta, ficar abaixo de uma 1i
nha paralela ao trincaniz do convés das anteparas,
distando o seu ponto mais baixo de 2,5 por - cento

da boca do navio acima da linha de carga mixima de

subdivisao, todas as vigias nesta coberta deverido
ser do tipo permanentemente fechado.

(ii) Todas as vigias, cujas partes inferiores estive
rem abaixo da linha marginal, diferentes daquelas
que a alinea (i) do presente paragrafo exige gue
sejam do tipo permanenteménte fechado, deverido ser
construidas de maneira tai que ninguém as possa
abrir sem a autorizacgdo db Comandante.

(iii) (1) Se, em uma coberta, a parte inferior das . vi
gias do tipo previsto na alinea (ii) do presen
te paragrafo estiver situada abaixo de uma li-
nha tracgada paralelémente ao trincaniz do con
vés das anteparas e tendo o seu ponto mais
baixo a 1,37 metro (4 1/2 pés) mais 2,5 por
cento da boca do navio, acima da linha d'agqua
na ocasiao da partida de gqualquer porto, to
das as vigias dessa coberta deverac ser fecha-

das de maneira estanque e trancadas antes do



€,

(2)

(3)

navio deixar o porto e ndao deverdao ser abertas
antes do navio chegar ao porto seguinte. Na apli
cag;o da presente allnea, deverf ser dada, quan
80 apliedval, uma apraprisda talaridnaia guands
o navio estiver flutuando em agua doce.

As horas de abertura dessas vigias no porto e

de seu fechamento 3 chave, antes que o navio

deixe 6 porté, serac registradas no llvro de
guarto pregcrito pela Adminigeragao.

.. . .
Se uma ou varlas vigias estiverem situadas de

tal modo que as exigéncias da clausula (15 des
ta alinea lhes sejam aplicaveis quando o navio
estiver flutuando na sua linha de carga maxima
de subdivisao, a administra¢ao poderd indicar o
calado médio limite mais elevado para o qual
as vigias em qguestdo terac a sua parte inferior
acima da linha tragada paralelamente ao trinca
niz do convés das anteparas e que tenha seu
ponto mais baixo a 1,37 metro (4 1/2 polega-
das) mais 2,5 por cento da boca do navio aci

ma da linha d'agua correspondente a esse cala

do médio limite e para o gual, por conseqlién
cia, sera permitido ac navio fazer-se ao mar
sem fechar e trancar previamente as vigias e

abri-las no mar sob a responsabilidade do Coman
dante, no curso da viagem para o porto seguin
te. Nas zonas tropicais, tais como definidas

na Convencao Internacional em vigor, relativas
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R

ds Linhas de Carga, este calado limite pode ser

acrescido de 305 milimetros (1 pé).
d) Deverao ser instaladas em todas as vigias tampas inter
nas de dobradiga, de um modelo eficaz e dispostas de maneira a
poderem ser facil e eficazmente fechadas e mantidas estanques, ex
ceto que, a uma distancia igual a 1/8 do comprimento do navio, a
ré da perpendicular avante, e acima de uma linha paralelamente ao
trincaniz do conves das anteparas, e que tenha seu ponto mais
baixo a 3,66 métros (12 pés) mais 2,5 por cento da boca do navio

acima da linha de carga maxima de subdivisdo, as tampas podem
ser removiveis nos locais reservados aos passageiros que nao cs
da terceira classe, a menos que, em virtude da Convengao Interna-

cional em vigor, relativa as Linhas de Carga, elas devam ser per

manente fixadas as suas posigOes. Essas tampas removiveis deve
rao ser mantidas nas proximidades das vigias a que sido destina
das.

e) As vigias e suas tampas de combate, que ndo sejam acessi
veis no decorrer da ﬁiagem, deverao ser fechadas com seguranga
antes do navio deixar o porto.

f)} (i) Nenhuma vigia serad instalada nos locais destinados

exclusivamente ao transporte de cargas ou de carvao.

(ii) Vigiaé poderao , todavia, ser instaladas nos espa
¢os apropriados alternativamente ao transporte de
carga ou de passageiros, mas serao construidas de
tal maneira que nenhuma pessoa as possa abrir, nem

mesmo as suas tampas de combate, a nao ser com auto-
rizagao do Comandante.

(iii) Se cargas forem transportadas nesses compartimentos,

=
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as viglas e suas tampas de combate serao trancadas a
chave, de maneira agtanque, antesc do embarque da oar
ga, e o fechamento e trancamento das vigias e das
LampA8 devapss 8ap lancAdes nd lived da 4uavbs pes

crito pela Administracao.

g) Nenhuma vigla para venkilag;o automatica podera ser insta

lada no chapeamento do casco abaiyo da linha marginal, sem autoris

zagao especial da Administragao.

h) O nimero de embornaic, de decoargac da rode canitaria o

outras aberturas similares po chapeamento do casco devera ser re@E

zido ao minimo, quer pela utilizagac de cada orificio de descarga

para o maior nimero possivel de tubos da rede sanitdria ou de ou

tras redes, guer por outro processo satisfatorio.

i)

(1)

(ii)

Todas as aspiracdes e descargas no chapeamento do cas
co devera ser providas de dispositivos eficazes e
facilmente acessiveis de modo a impedir qualquer ég
trada acidental de agua no navio. Chumbo ou outros
materiais sensiveis ao calor nao deverdo ser usados
para tubos de tomadas d'agua ou de descarga para e
mar ou para qualquer outra aplicag¢do na qual a dete
rioragao de tais tubos, em caso de incéndio, provocas
se um risco de alagamento.
(1) Excetuadas as exigéncias da alinea (iii) do  pre
sente paragrafo, cada descarga isolada que, partin
do de locais situados abaixo da linha marginal ,
atravesse o chapeamento do casco devera ser provi
da, guer de uma valvula de reténgéo automatica mu

nida de um meioc de fechamento direto, manobravel
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3)

(iii)

(i}

(ii)

de um ponto situado acima d& conves das anteparas,

quer; alternativamenter de duas valvulas de re

tencao automaticas sem tais meios de fechamento

direte, contanto que a mais elevada ssja coloca

da de tal sorte gue fique acima da linha de car

ga mavima da subdivisas, de maneira que saja

sempre acessivel a inspe?éo em condifaes de ser

-
vigo e que seja de um tipo que fique normalmente
fechado,

(2) Quando forem instaladas valvulas de comando dir&

to, o posto de manobra acima do conves das ante-
paras deverd ser sempre facilmente acessivel e
possuir indicadores gque assinalem se as valvulas
estao abertas ou fechadas.
As aspiragoes e descargas principais e auxiliares
gque se comunicam com as magquinas serao equipadas
com torneiras ou vilvulas facilmente acessiveis, en
tre as canalizagoes e o chapeamento do casco ou en-
tre as canalizagdes e caixas fixadas no chapeamento
co casco.
Aberturas de portalo, de carregamento de carga e de
carvoagem situadas abaixo da linha marginal deverao
ser de resisténcia suficiente. Deverao ser eficazmen -
te fechadas e mantidas estanques antes do navio dei
xar o porto e assim serem conservadas durante a via
gem.
Em nenhum caso tais aberturas deverao ser instaladas

de maneéira que seu ponto mais baixo fique abaixo da

P
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linha do carga mixima de subdivisao.

k) (1) As aberturas lnterieics das dalas de cinza e dalas

(i1)

~ .
de lixo, etc. deverao ser providas de eficazes tam-

pas de¢ fechamento,

Se essas aberturas ficarem situadas abaixo da linha

marginal, suas tampas deverdo SEI estanques ¢,  além

diSSO{ deverd ser instalada na dala uma valvula de rﬁ

n L4 - 4 {
tencdo automatica em posigao acessivel acima da linha

§¢ varda manime d¢ sWdivigde, Quando a dala nao esti

ver em uso deverao ser mantidas fechadas e apertadas,

tanto a tampa como a valvula.

Regra 15

Construgaco e Provas Iniciais de Portas Estanques, Vigias, etc.

a) (i)

(ii)

(1ii)

O projeto, os materiais utilizadosﬁe a construgao de
todas as portas estanques, vigias, portalds, - -portas
de carga e de carvoagen, vilvulas, tubos, dalas de
cinza e de lixo, referidas nas preéentes Regras, deve
rdo satisfazer 3s exigéncias da Administragao.

Os batentes das portas estanques verticais nao deve
rao apresentar nenhuma ranhura n? sua parte inferior
onde péssam se alojar detritos que impecgam a porta
de se fechar adequadamente.

Todas as torneiras e valvulas de tomada d'agua ou das
descargas para o mar situadas abaixo do convés das an
teparas, assim como suas ligagaes com o costado, deve
rdo ser de ago, bronze ou outro material dactil apro-

vado. Ferro fundido comum e materiais similares nao

L
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deverae s¢¢ whildiaades

b) Todas as portas estanques deverao ser submetidas a uma

prova hidrostatica cob uma precsis aswraspsndente a altura
d'agua até o convés das anteparas. Essa pProva 4¢VSia §6& feita

antes da entrada do navio em servigo, seja antes ou apds sua ins-

tala?éo a bordo.

Regra 16

Construgao e provas iniciais de Conveses estargues, Condutos, etc.

a) Conveses estanques, condutos, tuneis, quilhas~tubulares e
condutos de ventilagao deverac ter a mesma resisténcia que as
anteparas estanques situadas no mesmo nivel. O modo de construgao
utilizado para assegurar a estanqueidade desses elementos, bem
como os dispositivos adotados para o fechamento das aberturas ne
les existentes, deverao ser de modo a satisfazer a Administra
cao. AS ventilagdes e os condutos estanques deverao ser elevados
pelo menos até o nivel do convés das anteparas.

b) Quando estanques, os condutos, tOneis e condutos de venti-
lacac deverao ser submetidos a uma prova de estanqueidade com
mangueira 4'agua, apds sua construgao; a prova dos conveses es

tanques poderd ser efetuada por mangueira d'agua ou por alagamen
q p g 2

to.

Regra 17

Estanqueidade acima da Linha Marginal

a) A Administragao podera exigir que sejam tomadas todas as
medidas praticas e razoaveis para limitar a entrada e o escoamen

to de Agua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderao

=
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incluir a instalagdao de anteparas parciais ou de gigantes. Quan
do as anteparas parciais estanques e gigantes forem instaladas

ABRYA & ASMUAE Jas AhtépAras no prolongamento ou nas proximidg

des de anteparas estanques principais, elas deverao ter ligagoes
esfanques COm O Casco e COom O Conves das anteparas, de modo a
AMpedis 9 sSceamente da agua ao longo do convés quando o  navio
estiver adernado em conseqiencia de avaria. Quando a antepara

estanque parcial nao estiver alinhada com a antopara sienada

abaixo do convés, a parte do convés das anteparas situada entre

as duas Jever; ser tornada estanque.

b) O convés das anteparas ou um outro convés situado acima
dele devera ser estanque, ho sentido de que, nas COndigaeS nor
mais de mar, nao permita que a agua do mar o atravesse de cima
para baixo. Todas as aberturas praticadas no convés exposto ao
mar deverdo ser providas de bragolas de altura e resisténcia su
ficientes e ser munidas de meios eficazes de fechamento que per-
mitam fecha~las rapidamente e torni-las estangues ao mar. Sai
das d'aAgua, balaustradas é/ou embornais deverao ser instalados
para descarregar rapidamente a dgua dos conveses expostos ao
mar, em guaisquer circunstancias de tempo.

c}) As vigias, portalo, as portas de carga e de carvoagem e
e outros dispositivos de fechamento das aberturas praticadas no
chapeamento do casco, acima da linha marginal, deverao ser conve
nientemente projetados e construidos, bem como apresentar uma re
sisténcia em relagdo aos compartimentos nos quais estao instala
dos e ds suas posicoes relativas A linha de carga maxima de
subdivisao.

d) Eficientes tampas de combate, dispostas de modo a pode
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rem ser facil e eficazmente fechadas e mantidas estanques, deve

rao ser providas em todas as vigias, nos espacos situados abaixo

do conves, imediatamente acima do convés das anteparas.

Regra 18
Dispositivos de Bombeamento para Esgoto em Navios de Passageiros

a) Todo navio devera ser provido de uma instalagdo efi

ciente de esgoto de porgo, capaz de esgotar e drenar qualquer
compartimento egctanque, oucato 00 compareimoness dassinadas a ar
manezar permanententemente 6leo ou agua, em todas as condicoes

praticéveis depois de um acidente, quer esteja o navio a prumo

ou adernado. Para esse fim, serao em geral necessirias aspira
¢oes laterais, salvo nas partes estreitas nas proximidades do na
vio, onde uma Gnica aspiragdo pode ser considerada como suficien
te. Os compartimentos de forma nao usual poderao exigir  aspira
¢oes suplementares. Arranjos deverdao ser adotados para assegurar
o escoamento da agua em direcgao as aspiracaes dd compartimento.
Quando a Administrac¢ao admitir que para certos compartimentos os
dispositivos para esgoto possam ser indesejaveis, ela podera
dispensar a aplicagao desta exigéncia, se os calculos feitos de
acordo com os termos do pardgrafo b) da Regra 7 do presente Capi
tulo mostrarem que a seguranca do navio nao sera reduzida. Deve
rao ser providos meios eficazes para dreﬁagem da agua dos poroes
frigorificos. |
b} (i) 0s navios deverao possuir no minimo trés bombas
acionadas por uma fonte de energia e ligadas ao co
letor principal de esgoto, podendo uma delas ser

dependente da instalac¢ao propulsora. Quando o
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"Critério"” for igual ou supaviay a 10, davapri aap

Provida uma bomba indePendente suPlementar, aciona

da por uma fonte de energia.

(11) O quadre akaise 4d © nUNSEe sxigyivel de bombas;

Critaria da Capyias Menos de 30 0 e acima

Romba dependente da maguina primai

pal (pode ser substituida por uma

Bamba indopondenes)............... [ 1
Dombas inddpendentés.............. 9 k|
(iii) As bombas sanitarias, as de lastro e as de servi

¢os gerais poderaoc ser consideradas como bombas de
esgoto independentes se forem providas de ligacoes
necessirias com a rede de esgoto,

c¢) Na medida do possivel, as bombas de esgoto acionadas
por uma fonte de energia deverao ser colocadas em compartimentos
estanques separados, e situados ou dispostos de tal maneira que
seja pouco provavel que uma mesma avaria possa vir a alaga-los
rapida e simultaneamente. Se as maguinas e as caldeiras estive
rem instaladas em dois ou mais compartimentos estanques, as bom
bas disponiveis para o servic¢o de esgoto deverdo, tanto quanto

possivél, ser distribuidas por esses diversos compartimentos.
d) Nos navios de comprimento igual ou superior a 91,5 me
tros (300 pés) ou cujo critério de servigo seja igual ou supe

rior a 30, todas as medidas necessarias deverdo ser tomadas para




que pelo menos uma das bombas de esgoto movidas por uma fonte de
energia possa ser utilizada normalmente, caso o navio venha a
ser alagado no mar. Este requisito sera considerado como satis

feito se:

(i} uma das bombas exigidas for uma bomba de emergéncia

de um tipo submersivel aprovado, tendo sua fonte
de energia situada acima do convés das anteparas ,
ou se

(i) as bombas e as fontes de energia correspondentes fo

rem de tal maneira dispostas ao longo do comprimen

to do navio que, para qualquer condicado de alagamen

to que o navio deva ser capaz de suportar, uma bom
ba pelo menos, situada num compartimento nao avaria
do, possa ser utilizada. |
e) Cada bomba de esgoto exigida, com excegao das bombas su
plementares que poderao ser providas somente para os cbmpartimeg
tos de colisao devera ser disposta de maneira a poder  aspirar
agua de um compartimento qualquer, para o gual o esgoto é exigi
do nos termos do paragrafo a) da presente Regra.
f) (i) Cada bomba de esgoto, movida por uma fonte de ener
gia, devera ser capaz de imprimir a adgua, no cole-

tor principal de aspiragao exigido, uma velocidade

de, no minimo, 122 metros (400 pés) por minuto.
As bombas de esgoto independentes, acionadas por
uma fonte de energia e situadas no compartimento

de maquinas, deverao ter aspiracces diretas desses
compartimentos com a ressalva de que nao poderao
ser exigidas mais de duas aspiragOes para qualgquer

um desses compartimentos. Quando tais aspiragoes

- 86 -—



g)

(ii)

(1)

forem em nimerc de duas ou mais dever-se-a pre

ver, pelo menos, uma a bombordo e outra a bores

te. A Administracao podera exigir que as bombas

de esgoto independentes, acionadas por uma fonte

de enavaia & situadas am sutros sompartimantss ,

tenham aspiragoes diretas separadas. As aspira-

N \ [ . .
¢oes diretas deverao ser convenientemente dispos

tas e as que estiverem situadas num compartimen

to de mgquinas deverfo ter um diflmetro peio me
nas isual as aua a anigids paps 8 asjakay pfiﬁ&i

pal de aspiracao.

Nos navios que queimam carvao, dever-se-a insta
lar na prag¢a de caldeiras, além das outras aspi-
ragoes previstas pela presente Regra, um mango
te de aspiracdo flexivel, de diametro convenien-
te e de comprimento suficiente, que possa ser
ligado & aspirac¢do de uma bomba independente mo
vimentada por uma fonte de energia.

No compartimento de maquinas, além da espiracao
ou das aspiragoes diretas exigidas no paragrafo
f) da presente Regra, deverd haver uma aspira-
gao direta da bomba de circulagao principal para
drenar o compartimento de maquinas e dotada de
valvula de retencso. 0 diametro da canalizacao
dessa aspiracao direta devera ser pelo . menos
igual a dois tercos do diametro da aspiragao da

bomba para os navios a vapor e igual ao da aspi
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h)

(i1)

(iii)

(iv}

{i)

racgo da bomba para os navios a motor.
Ga, na apinids &1 Adminiokrapdg, 2 bomba prinei
pal de circulagdo ndo for adequada a tal propdsi

co- . a
to, uma aspiracao direta de esgoto de emergencia

deve ser conectada na maior bomba independente

aaisnnda por uma fonto de onergia e agpirando da

praga 4¢ maduinas; a aspiEagav deverd ser do wes
mo didmetro que o da admissdo da bomba de esgoto

ueilisndns a1 papacidade decoa bomba doverd QXCe

der a da bomba de esgoto exigida de uma quantida

da fulgada sariofaedria pela Adminigtragao.

Os comandos a distdncia das valvulas de .. injecdo
de agua salgada e das vadlvulas de esgoto deverao
elevar-se bem acima dé estrado da praca de magui-
nas.

Se o combustivel for ou puder ser carvdo e se nao
existirem anteparas estanques entre as maquinas
e as caldeiras, uma descarga direta para o mar
ou, alternativameﬁte;hum contorno para a descarga
da bomba de circulacgao, devera ser instalado de
qualquer bomba de circulacéo.utilizada para aten
der a alinea (15 deste paragrafo.

A tubulacdo que serve as bombas exigidas para o
esgoto dos compartimentos das maquinas ou dos po-
rées de carga devera .ser inteiramente separada
da tubulacdo empregada para o enchimento ou esva-
ziamento dos compartimentos destinados a agua ou

combustivel liquido.
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{ii) As tubulaqges de esgoto no interior ou abaixo das

carvoeiras e dos tanques de combustiveis liguidos,

l)em Como nos comparEimen{:os de ma‘tquz'.nas € hnas ca_];

deiras, 18&]usive a8 1aasis gua ssmeam a8 BomaAl

de combustivel liquido ou os tanques de  decanta-

n " I
cao, deverao ser de ago ou de outro material apro

vado.

1} 8 diamelro do coletst pyimaipal davaps sap as]syisds @

pareir dac formulac cequinteg, desde que o diametro interno

real do coletor principal possa ter um dos valores padroniza-

. g, r -
dos mais proximos, 5u1gaaos aceltavels pela AMninistracao.

onde d

onde d

d-1,68\ L (B +D) +25
didmetro interno do coletor principal em mili-
metros;

B sao o comprimento e a boca do navio, em me
tros, bem como definidos na Regra 2 deste Capi
tulo; e

pontal moldado do navio, medido até o conveés

das anteparas, em metros ou:
a = '\/ L (B +D) + 1
2500 -

didmetro interno do coletor principal, em pole

gadas;

B sao o comprimento e a boca do navio em pés ,
como definidos na Regra 2 deste Capitulo; e
pontal moldado do navio, medido até o  convés

das anteparas, em pés.
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0 digmetro das derivaglss devera ser detciminade por meio

de regras a serem estabelecidas pela Administracgao.

) A dicpogicdo do tubulasio A sogoko o da da 1askws  davard

ser tal que a agua nao possa passar do mar ou dos compartimentos
dog lagtroe 1iquidos para og compartimentog de miguinas ou  de

garga, nem deé um compartimento qualguer para outro. Deverdo sSer

tomadas medidas especiais para evitar que um tanque, que tenha

aspiracOes conectadas as tubulacOes de esgoto e ds de lastro, se
ja inadvertidamente cheio de agua do mar quando contiver uma car

ga ou seja esvaziado quando contiver lastro liquidq,
k) Deverao ser tomadas medidas Para que um comPartimento ser-

vido por uma aspiracao de esgoto ndo possa ser alagado na hipéte
se de que a rede de esgoto correspondente venha a sofrer rutura
ou outra espécie de avaria em outro compartimento, em conseqtién
cia de colisao ou encalhe. Para este fim, quando a rede em ques |
tac se encontre, em gqualquer parte do navio, situada a uma dig
tdancia do costado inferior a 1/5 da boca do navio (sendo esta
distancia medida perpendicularmente a linha de centro, ao nivel
de carga maxima de subdivisao), ou situada dentro de uma quilha-
tubular, devera ser provida de uma valvula de reten¢do no com
partimento que contenha a extremidade da aspiracao.

1) Todas as torneiras, valvulas, caixas de distribuicado que
fazem parte do sistema de esgoto deverao ser colocadas em locais
que sejam sempré acessiveis em circunstancias normais. Elas deve
rao ser dispostas de tal maneira que em caso de alagamento uma
das bombas de esgoto possa aspirar de gqualquer compartimento ;

além disso, que a avaria em uma bomba ou na sua tubulagidoc de co-
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neKao com ¢ celetor principal, quande situados a uma  distdncia

do costado inferior a 1/5 da boca do navio, nao deve impedir a

wtiligagae do scstante da instalaghe d¢ esgeter 8¢ suistir  so-

mente uma rede de canalizacao comum a todas as bombas, as valwvu

las e torneiras cujas manobras sao necessdrias para o controle

das asPiragées do Poréo deverao poder ser comandadas de uma pesi

cao situada acima do convés das anteparas. Se, além da rede prin

cipal de esgoto, existir uma rede de emergéncia, esta dltima
devera ser independente da rede principal e disposta de tal ma-

neira que uma bomba, em caso de alagamento, possa aspirar de

qualquer compartimento: nesse caso, somente e indispensdvel que
as torneiras e valvulas necessarias ao funcionamento da rede de
emergéncia possam ser comandos de uma posicao situada acima
do convés das anteparas.

m) Todos os dispositivos de comando das torneiras e valvu
las, mencionados no paragrafo 1) da presente Regra, que poséam
ser comandados de uma posicdo situada acima do convés das ante-
paras, deverao ser claramente marcados em cada local de manobra
e munidos de indicadores que permitam ver se os comandados es

tao abertos ou fechados.

Regra 19
Informacoes sobre a Estabilidade dos Navios de Passageiros
e de Carga *

a) Todo navio de passageiros e todo navic de carga, apods

{*) Convem reportar-se a Recomendacdo relativa a estabilidade em
estado intacto de navios de passageiros e navios de carga
de comprimento inferior a 100 metros, adotada pela Organiza
cao (Resolucao A.167 (ES.IV) ) e as emendas a esta Recomenda
cdo adotadas pela Organizagao (Resolucgao A.206 (VII) ).
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o término de sua construgaoc, devera ser submetido a provas que
permitam determinar os elementos de sua estabilidade. O Comandan

a R N . - . ~
te devera receber todas as informag¢oes conviaveis que serao neces

sarias para lhe permitir obter, de uma maneira simples e rapida,

as caracteristicas precisas da estabilidade do navio em todas as

condicoes de servigo; uma cdpia dessas informa¢des devera ser re-
metida para a Administracao.

b) Se um navio sofrer modificacdes que tenham por efeito al

terar de modo aprecidvel as informacdOes sobre a estabilidade, que

foram fornecidas ao Comandante, novas informa¢dOes corrigidas deve

rio ser fornecidas. Se necessaria, nova prova de estabilidade se
ra efetuada.

c) A Administracao podera dispensar determinado navio de
prova de estabilidade se dispuser de elementos de base deduzidos
da prova de estabilidade de um navio idéntico e se admitir, de mo
do que a satisfaga, que todas as informacoes relativas a estabili
dade do navio em guestao poderao ser validamente utilizadas.

d) A Administracao podera igualmente dispensar da prova de
éstabilidade um navio ou uma categoria de navios especialmente
destinados ao transporte de liguidos ou de minério a granel, quan
dos os dados existentes para navios semelhantes demonstrem clara-
mente que, devido as proporgoes e as disposigoes do navio, a altu
ra metacéntirca serd mais que suficiente em todas as . cdndigoes

provaveis de carregamento.

Regra 20
Planos de Controle de Avarias

Planos que figurem claramente, para cada convés e porao, OS
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limites dos compartimentos estanques, as aberturas neles existen
tes com seus dispositivos de fechamento e posicao dos comandos ,

assim como as disposigOes a tomar para corrigir qualguer banda

causada Por alagamentor deverao ser exPostos Permanentemente a

vista do oficial que tem a responsabilidade do navio. Além dis

so, livretos contendo as mesmas informag¢oes deverao ser postos

a4 disposicao dos oficiais do navio.

Regra 21

Marcagao, Mancbras e Tnspegoes Perlodicas das Portas Dstanques, ete.

a) Esta Regra aplica-se aos navios novos e aos existentes.

b) Deverdo ser realizados semanalmente exercicios de mano-
bra das portas estanques, vigias, torneiras ou valvulas, e dos
mecanismos de fechamento dos embornais, delas de cinza e de lixo.
Nos navios que efetuem viagens cuja duracao exceda uma semana ,
um exercicio completo devera ter lugar antes de deixar o porto
e outros, dal em diante, durante a viagem, pélo mencs uma vez
por semana. Em todos os navios, as portas estanques cuja manocbra
comporta o emprego de uma fonte de energia e as portas de dobra
dica das anteparas transversais principais que sao utilizadas no
mar, deverao ser‘manobradas quotidianamente.

c) (i) As portas estanques e seus mecanismos e indicado-
res, bem como as valvulas cujo fechamento & necessa
rio para tornar estanque um compartimento e todas
aquelas cuja operagao € necessaria para as interli
gacdes para controle de avaria, deverdo ser periodi

camente inspecionadas no mar, pelo menos uma vez
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POr semana

(11) Bssas portas, valvulas e mecanismos deverao pos-

suir indicagdes que permitam que sejam manobradas

L
com © maximo de sSegurancga.

Regra 22

Lancamento no Livro de Quarto

a) Esta Regra aplica-se aos navios novos e aos exigentes.
b) As Portas de dobradicaf Painéis removiveisf vigias, Por
talos, portas de embarque de carga e de carvoagem, e outras aber-

turas que devam permanecer fechadas durante a viagem como exigi
do pelas presentes Regras, deverao ser fechadas antes do navio
deixar o porto. Deverao ser registradas no livro de quarto, pres
crito pela Administracao, as horas de fechamento e as horas em
que terdao sido abertas aquelas cuja abertura é permitidas pelas
presentes Regras.

c) Deverao ser registrados no livro de guarto os exerci-
cios e inspegOes exigidos pela Regra 21 do presente Capitulo, com
mencao especifica de todos os defeitos que tenha sido constata-

dos.

PARTE c
*
MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

(A Parte C aplica-se a navios de passageiros e de carga)

(*) Convém reportar-se a Recomendac¢do sobre as medidas de seguran
ca aplicaveis aos navios de carga operados sem a presenca per
manente de pessoal nos compartimentos de maqulnas e que com-
pletam as que sao normalmente julgadas necessarias para os
navios operados com um pessoal de servigo de quarto nos com
partimentos de mdquinas, a qual foi adotada pela .Organizacido
(Resclucdo A.211 (VII)).
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Regra 23

Beneralidades

a) As instalac¢les elétricas a bordo dos navios de passagei-~
ros deverao ser tais que:

(i) os servigos essenciais a manutencao da seguranga

sejam assegurados em todas as circunstancias que‘
necessitem medidas de emergéncia; e

{ii) a seguranca dos passageiros, da tripulacac e do na
vio seja assegurado com relagao a acidentes de ori

gem elétrica.
b) Os navios de carga deverao obedecer as Regras 26, 27,

28, 29, 30 e 32 do presente Capitulo.

Regra 24

Fonte de Energia Elétrica Principal em Navios de Passageiros

a) Todo navio de passageiros em que a eletricidade consti-
tui o iinico meio de assegurar os servigos auxiliares indispensa
veis a sua propulsao efé sua seguranca'deveré ser provido, pelo
menos, de dois grupos geradores principais. A poténcia desses
grupos devera ser tal que seja possivel ainda assegurar o funcio
namento dos servigos mencionados na alinea (i) do paragrafo a)
da Regra 23 do presente Capitulo, em caso de ser parado um dos
grupos.

b) Quando sO existir uma Unica estacao geradora principal ,
o quadro principal de distribuicao sera localizado na mesma 2zona
principal de incéndio. Quando houver mais de uma estacdo geradora
principal, € permitido ter somente um gquadro principal de distri
buicao.
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Regra 25

Fonte de Energia El¢fica d¢ EMeIytncla em Navios de Paceagoirog

a) Uma fonte autonoma de energia elétrica deverd ser localiza
|

da acima do convés das anteparas e fora da gaitta da maquina. Sua

posicido em relacao a fonte ou fontes principais de energia elétrica
deverd ser tal gue a Administracdo possa considerar que um incéndio

ou qualquer outro acidente no compartimento de maquinas, tal como

definido no paragrafo h) da Regra 2 do presente Caplitulo, nao afete
a alimentacao ou a distribuigao da energia de emergéncia. Ela nao
devera ser localizada avante da antepara de colisio.

b) A energia disponivel devera ser suficiente para alimentar
todos os servigos que a Administragdo considere como necessarios a
seguranca dos passageiros e da tripulacao, nos casos em que devam
ser tomadas medidas de emergencia, tendo na devida conta os servi-
cos que possam ter de funcionar simultaneamente. Dever-se-a tef
especialmente em considerac¢@o a iluminag¢do de emergéncia nos postoé
de embargue, no convés e no exterior ao longo do costado, em todoé
os corredores, escadas e saidas, nos compartimentds de maguinas e
nas estacoes de controle como definidos no paragrafo r) da Regra 3
do Capitulo II-2, para a bomba do sistema de borrifamente, para as
luzes de navegagao e da lampada de sinais diurnos, se sua alimenta
cdo for proveniente da fonte principal "de energia elétrica. ESsa
energia devera ser adequada para um periodo de 36 horas, exceto gue
efetuem regularmente viagens de curta duracao, a Administracao pode

aceitar uma alimentacgao reduzida caso ela verifigue que assim e

obtido o mesmo grau de segurancga.

¢} A fonte de energia de emergéncia podera ser:
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d)

() wm gerader aclonade por uma maquina motriz apropria

(ii)

(1)

da , provida de uma alimentacdc de combustivel inde

pendente e de um sistema de partida aprovado. 0 com

bustivel utilizado ndo deverd ter um ponto de fule

gor inferior a 439 C (1109 F); ou
uma bateria de acumuladores capaz de suportar a car
ga de emegéncia sem ter necessidade de ser recarre

4ada & A3# uma queda excessiva de voltagem.

Quando a energia elétrica de emergéncia € forneci

da por um gerador dever-se-a prover uma fonte tempo

raria de energia de emergéncia, constituida por

uma bateria de acumuladores de capacidade suficien

te para:

(1) alimentar uma iluminagdo de emergéncia continua
damente, por meia hora; |

(2) permitir a manobra das portas estanques (se ope
radas eletricamente) mas sem que seja .. necessa
rio fecha-las todas simultaneamente;

{(3) alimentar os indicadores de fechamento (se fo-
rem eletricamente operados) das portas estan-
gues manobradas por meio de uma fonte de ener
gia; e

(4} operar os sinais sonoros (se forem elétricos )

que previnam gue as portas estanques movidas
por uma fonte de energia estao a ponto de se
fechar.

Os dispositivos deverao ser tais que a fonte tempo-

raria de energia de emergéncia possa entrar autbmg

=
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(1i)

ticamente em acao em caso de falha da alimentacio
elétrica principal,

Quando a fonte de energia elétrica de . emergéncia
for constituida por uma bateria de acumuladores de
verdo ser tomadas medidas para assegurar a entrada
automatica em acao de uma iluminacao de emergéncia
em caso de falha do sistema de alimentacdo princi.

pal.

e) Devera ser instalado um indicador no compartimento de

maquinas, de preferéncia no quadro elétrico principal de distri

buicao, para indicar que gqualquer bateria de acumuladores, insta

lada de acordo com esta Regra, estd sendo descarregada.

f) (i)

(1i)

{iii)

(iv)

0 quadro de emergéncia deveri ser instalado o mais
proximo possivel da fonte de energia de emergéncia.
Quando a fonte de energia de emergéncia é consti-
tuida por um gerador, o guadro de emergéncia deve
ra ser instalado no mesmo local da fonte de ener-
gia de emergéncia, a ndc ser que a operacio do
quadro de emergéncia possa ser prejudicada por es-
se arranjo.

Nenhuma bateria de acumuladores instalada de acor
do com a presente Regra devera ser colocada no mes
mo local do quadro de emergeéncia.

A Administragao podera autorizar que o quadro de
emergéncia possa ser alimentado do quadro princi-

pal de distribuicao em operagdo normal.

g) Os arranjos deverao ser tals que toda a instalacio de
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emergeéncia funcione quando o navio tiver uma banda de 22,5 graus,

simultaneamente ou nao, com um compasso de 10 graus.,

h) Deverao ser tomadas medidas para a verificacao, a inter-
valos regulares, do funcionamento da fonte de energia de emergén
cia e da fonte de energia temporaria, caso exista esta Ultima; de
vera incluir a verificacdo do funcionamento dos dispositivos auto

maticos,

Regra 26
Fonte de Energia Elétrica de Emergéncia em Navios de Carga

a) Navios de carga de tonelagem bruta de arqueacao igual ou

superior a 5000

(i) Em navios de carga de tonelagem bruta de arqueacao igual
ou superior a 5000 devera haver uma fonte autonoma de
energia de emergéncia; ela devera ser situada, de acor
do com a Administracao, acima do convés continuo mais
elevado e fora das gaiutas das maquinas, de modo que se
ja assegurado seu funcionamento continuo em caso de in
céndio ou de qualguer outro acidehte gue provogque uma-
falha da instalacdo elétrica principal.

(1i) A energia disponivel devera ser suficiente para alimen
tar todos os servigos que a Administragao considere ne-.
cessdrios a seguranca de todas as pessoas presentes a
bordo nos casos de emergéncia, levando-se em conta 0s
servicos que devam ser operados simultaneamente. Dever-
se—-a considerar especialmente:

(1) a iluminacdo de emergéncia nos postos de embarque ,
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(2)

no convés e no exterior ao longo do costado, em to-
dos os corredores, escadas e saidas, no compartimen
to de méquinas Principais e no compartimento dos 93
radores principais, no passadi¢o e no camarim de

cartas;

o sinal de alarme geral; e

(3) as luzes de navegacdo, se forem exclusivamente elé-
tricas, e as lampadas de sinais diurnos, se sua ali
mentagdo provém da fonte principal de energia ele
trica.

Esta energia devera ser adequada para um periodol de

6 horas.

(iii) A fonte de energia de emergéncia podera ser:

(iv)

{v})

(1)

(2)

uma bateria de acumuladores capaz de suportar a
carga de_emergéncia sem ter necessidade de ser re
carregada e seﬁ;queda excessiva de voltagem; ou

um gerador acionado por uma maquina motriz apropria
da, provida deiuma alimentacao independente de com-
bustivel e de um sistema de partida que satisfacga
4 Administracdo. . O combustivel utilizado nao deve

ra ter um ponto de fulgor inferior a 43¢ C (1109 F).

Os arranjos deverao ser tais que toda a instalacao de

emergéncia funcione quando o navio tiver uma banda de

22,5 graus, simultaneamente ou nao, com um compasso

de 10 graus.

Deverao ser tomadas medidas para assegurar a verifica-

¢do, a intervalos regulares, do funcionamento do conjun

to da instalagao de emergéncia,



b) Navios de carga de tonelagem bruta de arqueagdo infe-

rior a 5000.

(i) Em navios de carga de tonelagem bruta de arqueagdo
inferior a 5000 devera haver uma fonte autdnoma de
energia de emergéncia, localizada de modo a satie-
fazer a Administracdao e capaz de assegurar a ilumi

u L) [
nagao dos postos de arriar e de posicionamento das

embarcagoes de salvamento, de conformidade com as
prescricoes das alineas a) (ii), b) (ii) e b)
(iii) da Regra 19 do Capitulo III, bem como para

alimentar todos os outros servigos que a Adminis-
tragdao julgue necessarios, tendo em conta a Regra
38 do Capitulo III.

(ii) A energia disponivel devera ser adequada para um
periodo de pelo menos 3 horas.

(1ii) Estes navios deverdo também estar sujeitos as de

terminacdes das alineas (iii), (iv) e (v) do para

grafo a) da presente Regra.

Regra 27
PrecaugoOes contra Choques, Incéndio e outros Acidentes de

Origem Elétrica

a) Navios de Passageiros e navios de carga

(i) (1) Todas as partes metalicas expostas das maquinas e do
equipamento elétrico que nao sejam destinadas a fi
car sob tensao elétrica, mas que sejam suscetiveis

de se tornarem sob tensdo em virtude de um defeito,
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deverao ser aterradas,

Todos os aparelhos elétricos deverdao ser construidos
e instalados de maneira a evitar éualquer perigo
de acidente nas condigOes normais de operacao.

(2) As armacoes metalicas de todas as lampadas porta
teis, ferramentas e acessOrios similares que fazem
parte do equipamento elétrico do navio, e que fun-
cionam sob uma tensio superior a uma tensdo de sequ
ranca a ser fixada pela Administracgao, deverao
ser aterradas por meio de um condutor adequado, a
menos que tenham sido tomadas Precaugées equivaleE

tes, tais como o isolamento duplo ou ligacdao desse
aparelho a um transformador de isolamento.

A Administracao podera exigir que as lampadas elé

tricas portateis, ferramentas ou acessorios simila

res destinados a serem utilizados em locais umidos

sejam objeto de precaucdes especiais suplementares.

(ii) Os quadros de distribuicao principal e de emergencia

deverdo ser instalados de maneira a oferecer um facil

acesso, pela frente e por tras, sem perigo para os ope-

radores. As partes laterais, traseiras e, se necessé
rio, as partes dianteiras desses quadros deverao .. ser
convenientemente protegidas; devera haver tapetes ou

estrados ndo condutores na frente e atras, onde necessi
rios. As partes expostas que conduzam correntes com ten
soes, em relagdao a terra, gue excedam a voltagem a ser
especificada pela Administracdao, ndo deverdo ser insta-

ladas na parte dianteira de tais quadros ou paineéis de

=
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(1dd)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

controle.

(1) Quande for wtilizado um sistema de distribuigde com

retorno pelo casco, deverdo ser tomadas precaucoes

especiais, de conformidade com a Administragao.

(2) O retorno pelo casco nao devera ser utilizado a bor
do dos petroleiros.

(1) Todas as blindagens e armaduras de cabos deverao ser
eletricamente continuas e aterradas.

(2) Se os cabos nac possuirem blindagens ou armaduras e

puder haver risco de incéndio em virtude de um defei
to elétrico, a Administragao devera exigir que sejam

tomadas precauc¢des especiais.
Os aparelhos de iluminacao deverdo ser dispostos de ma
neiras evitar uma elevacao de temperatura que possa dani
ficar a fiacao e impedir que os materiais nas proximida
des se aguecam exageradamente.
A fiacao devera ser apoiada de maneira a evitar o desgos
te por rocamento ou outra avaria.
Cada circuito separado devera ser protegido contra os
curtos-circuitos. Cada circuito devera igualmente ser
protegido contra as sobrecargas; salvo quando se trata
de aplicar a Regra 30 do presente Capitulo ou guando a
Administracao conceder uma isencéo. A intensidade de cor
rente admissivel de cada circuito devera ser indicada de
modo permanente, assim como a capacidade ou a ajustagem
dos dispositivos apropriados de protecao contra as sobre

cargas.
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(vidif)

A8 paecriac de acumuladorec deverac ser convenientemen
te obrigadas e os compartimentos destinados primaria-
mente a conté-las deverao ser construidos corretamen-

te, e eficazmente ventilados.

b) Somente navios de passageiros

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

Qg gictemag de distribuicac deverao ser construidos de

tal maneira que um incendio em qualquer zona princi-
pal de incéndio nao interferird com os servigos essen
ciais em qualquer outra zona principal de incendio.

Esta exigéncia sera considerada como satisfeita se os

¢circuitos principais e os circuitos de emergéncia .

atravessando uma zona qualquer, ficarem separados ver
tical e horizontalmente pelo maior espago possivel.

Os cabos elétricos deveraoc ser de um tipo retardante
a chama , que satisfaga & Administracao. A Administra-
¢2o podera exigir um grau de protecao mais elevado pa
ra os cabos elétricos em determinados compartimentos do
navio, tendo em vista a prevencao de incéndio ou de ex
plosao.

Nos locais onde misturas de gases e de vapores inflama
veis sejam suscetiveis de se acumularem nao devera ser
instalado nenhum equipamento elétrico, a menos que se
ja de um tipo tal que ndo possa provocar a explosdo.
Todo circuito de iluminacao de cada carvoeira ou porao
devera ser comandado por um interruptor colocado do la

do de fora desses compartimentos.
As juncoes de todos os condutores, com exceg¢do dos cir

cuitos de comunicagodoes de baixa tensao, deverido ser
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feitas exclusivamente nas caixas de jungao ou nas cai-
xas de derivacdo. Todas essas caixas ou outres acessd

riod d& ligagdas alaepisas davapis sar oonctruidogs de
modo que impegam a propagagac do fogo a partir dessas
caixas ou acessdrios. Emendas nao podem ser empregadas,

a nao ser as executadas de acordo com um procedimento
aprovado, tendo em vista conservar as propriedades me

cdnicas e elétricas originais do cabo.

(vi) O0s cabos elétricos das comunicacdes interiores  essen
ciais para seguranca e para os sistemas de alarme de

emergéncia nao deverao atravessar as cozinhas, © com
partimento de maquinas e os outros locais gque apresen
tem um elevado risco de incéndio, salvo na medida em
que isto se faca necessario para assegurar as comunica
coes com os locais fechados considerados, ou para ne
les dar alarme. No caso de navios cuja estrutura e pe
quenas dimensdes nio permitam o atendimento dessas
prescricdes, deverao ser tomadas medidas que satisfa-
cam a Administracao, para assegurar uma eficaz prote
cao a esses cabos eléetricos na passagem pelas cozinhas
compartimento de maquinas e outros locais fechados que
apresentem elevado risco de incéndio.

c) Somente navios de carga

Dispositivos suscetlveis de produzir arco voltaico nao
deverao ser instalados dentro de um compartimento destinado prin-
cipalmente a baterias de acumuladores, a nao ser que esses dispo-

sitivos sejam & prova de explosao.
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Regra 28

-

Marcha a ré

a) Naviaa da passaasiyos o navise da aavsn

Em todos os navios, a poténcia em marcha a ré devera ser

suficiente para garantir a capacidade de mancbra adequada em todas
as circunstdncias normais.

B) Somente navies de¢ passagelios

Por ocasiao da visteria inicial de um navie, deverae &6&

tomadas medidas para assequyay yus a inatalacao propulssra 8844

tal que permita inverter em tempo conveniente o sentido do impul-

so do hélice nas condig¢des normais de manobra, de modo a parar o

navio partindo da marcha adiante na velocidade maxima de servicgo.

Regra 29

*
Aparelhos de Governo

a) Navios de passageiros e navios de carga

(i) Os navios deverao ser equipados com um aparelho de
governo auxiliar que satisfacam a Administracao.

(ii) O aparelho de governo principal devera ser de cons
trucao suficientemente sd6lida e devera permitir o
navio na velocidade maxima de servico. O aparélho " de
governo principal e a madre do leme deverdo ser proje
tados de modo que néo sejam avariados na velocidade

maxima a re.

(*) convém reportar-se a& Recomendagac sobre aparelho de governo de
navios de grande tonelagem, adotada pela Organizacao - (Resolu
¢do A.210 (VII)} ). ;
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(iii)

(iv)

0 aparelho de governo auxiliar devera ser de resisté2

cia adequada ¢ deverd permitir governar o navio numa

velocidade aceitavel para a navegagido, devendo poder
entrar rapidamente em funcionamento numa emergéncia.

Quando o leme for acionado por uma fonte de energia ,
sua posigcao exata deverd ser indicada na estacdo prin

cipal de governo.

b) Somente para navios de passageiros

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

Estando o navio em marcha adiante, na velocidade maxi
ma de servigo, o aparelho de governo principal devera

poder levar o leme de uma posicdo 359 de um bordo
para uma posicao de 359 do outro bordo, sendo que o
tempo decorrido no movimento de passagem de 359, seja
de gque bordo for; para 309 de bordo oposto, devera
ser no maximo de 28 segundos.

O aparelho de governo auxiliar devera ser acionado
por uma fonte de energia em todo navio, para o qual
a Administraﬁéo exija uma madre de leme cujo diametro
na altura da cana do leme seja superior a 228,6 mili-
metros (9 polegadas).

Quando os equipamentos motores e as ligagdes que fa
zem parte do aparelho de governo principal forem ins-
talados em duplicata, de modo a satisfazer 3 Adminis-—
tracdao, e a utilizacao de cada grupo de equipamentos
e de ligagoes correspondentes satisfazer os requisi
tos da alinea (i) do presente paragrafo, nao sera
exigido um aparelho de governo auxiliar.

Quando a Administracdo exigir uma madre de leme cujo
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(v)

diametro na altura da cana de leme for superior - |

228,6 milimetros (9 polegadas), devera ser instalada
uma estacao de governo secundario que satisfaga a
Administragdo. Os dispositivos de comando a distancia

a paktir da csbagde d¢ goveine principal ¢ da estagao

de governo secundadrio deverao ser arranjados de modo
a satisfazer a Administracao, de tal maneira qua, 8&
qualquer um desses dispositivos estiver avariado, nao
seja impossivel governar o navio por intermédio do
171

Meios satisfatdrios aprovados pela Administracado deve
rao ser previstos para permitir a transmissao de or

dens do passadico para a estagdo alternativa de gover

no.

c) Somente para navios ‘de carga

(i)

(1)

0 aparelhd de governo auxiliar devera ser acionado
por uma fonte de energia em todo navio, para o qual
a Administracéo exija uma madre de leme cujo didmetro
na altura da cana do leme seja superior a 355,6 mili-
metros (14 polegadas).

Quando os servo mecanismos e respectivas conexdes de
um aparelho de governo principal forem instalados em
duplicata, a satisfacéo da Administracao, e a utiliza
céo de cada servomecanismo satisfazer as condicgoes
prescritas na alinea (iii) do paragrafo a) da presen
te Regra, nao sera exigido um aparelho de governo au-
xiliar, desde que os dois servomecanismos e respecti
vas conekées; operando em conjunto; satisfagam as con

digdes citadas na alinea (ii) do paragrafo a) da pre-
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sente Regra.

Regra 30

- . *
Aparelhos de Governo, Elétricos e Eletrohidraulicos

a) Navios de passageiros e navios de carga

Indicadores de funcionamento dos motores de qualquer apa

relho se governo elétrico ou eletrohidraulico deverao ser instala

dos em local apropriado, de modo a satisfazer & Administracgao.

b) Navios de Bassaaeiros (qualquer que seja a sua tonelagem

bruta) e navios de carga de tonelagem bruta de arquea-—

G;.O igual ou super:'Lor a 5000

(1) Os aparelhos de governo elétricos ou eletrohidrauli

cos deverao ser servidos por dois circuitos alimenta
dos pelo quadro principal. Um dos circuitos podera
passar pelo quadro de emergéncia, caso este exista.
" Cada circuito devera possuir capacidade adequada
para alimentar todos os motores gque sac normalmente
a ele ligados e que funcionem simultaneamente. Quan
do forem providos dispositivos de transferéncia no
compartimento da maquina do leme gue permitam alimen
tar um motor ou conjunto de motores por um circuito
ou pelo outro, a capacidade de cada circuito . devera
ser adequada para as mais severas condigoes de car-
ga. Os circuitos deverao ser separados na maior dis

tdncia possivel ao longo de sua extensao.

(*) Convém reportar-se a Recomendagao sobre aparelho de governo
de navios de grande tonelagem, adotada pela Organizacao - (Re
solugao A.210 (VII) ),
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({1) Eoeoo cirouitoc o motores c£O deverao ser  protegidos

contra os curtos-circuitos.

a) Navios de carga de tonelagem bruta de arqueagao inferior

a 5000

{1) Quando a eneigia elétrica for a unica fonte de energia

para o Jparelho de governo principal e para o apare

lho de governo auxiliar, as disposicdes do  paragrafo
b) da presente Regra deverdo ser satisfeitas; entretan
to, quando o aparclho de 9eVEERe aucdsiar L9 avionade
por um motor cuja utilizacdo principal for para outros
aapvipan, Ao diopociedoc da alinea (ii) do  paragrafo

b) poderdc ser dispensadas, desde que a Administragao
se satisfaca com os dispositivos de protecao.

(ii) Os motores do aparelho de governo principal elétrico
ou eletrohidraulico, bem como os circuitos que os ali
mentam sd deverao ser protegidos contra os curtos-cir

cuitos.

Regra 31

Localizaciao das Instalacoes de Emergéncia nos Navios de Passageiros

A fonte de energia elétrica de emergencia, as bombas de incén
dio de emergéncia, as bombas de esgoto de emergéncia, as baterias
de ampolas de gas carbfnico para combate a incéndio e outras insta-
lacdes de emergéncia que sado essenciais a seguranga do névio nao de
veriao ser instaladas, num navio de passageiros, avante da antepara

de colisao.
Regra 32

Comunicacido entre o Passadi¢o e a Praga de Maquinas

e
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Todos os navios deverao ser providos de dois meios de

transmissao de ordens do passadi¢o para a praca de maguinas, Um

Gesses meios deverd ser um telégrafo da mdquina.

CAPITULO  II=2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO E EXTINGAO DE

INCENDIO

PARTE A

*
GENERALIDADES

Regra 1

aplicacao

a) Para os fins deste Capitulo:

(1)

(ii)

um navio novo de passageiros & um navio de passagei
ros cuja gquilha tenha sido batida ou gque se encontre
num estidgio similar de construcdo na data da entrada
em vigor da presente Convencaoc, ou apos essa data ;
ou navio de carga que tenha sido transformado em na
vio de passageiros nessa data ou posteriormente ,
sendo todos os outros navios de passageiros conside
rados como navios existentes;

um navio novo de carga € um navio de carga cuja

guilha tenha sido batida ou que se encontre num es-

(*) Convém reportar-se 4 Recomendacao sobre as Medidas de Segu
ranca aplicaveis aos Navios de Carga operados sem a presencga
permanente de pessoal nos Compartimentos de Maqulnas como
complemento ds que sao normalmente julgadas necessarias para
08 navios operados com pessoal de servigo de quarto nos Com
partimentos de Midquinas, a qual foi adotada pela Organizagdoc
- (Resolugao A.211 (VII) ).
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(11i)

tagioc similar de construcao na data da entrada em

vigor da presente Convencdo ou apos essa data; e

um navio que esteja sofrendo reparos, alteraqées(mg
dificacdes € acabamento no tocante ao assunto deste
gqpitulo deveré, Pelo menos continuar a cumPrir os
requisitos que lhe eram previamente aplicaveis. Em

navio existente ndo devera deixar de atender, pelo

menos, aos requisitos para um navio novo como antes

gxistente, Os reparos, alteragdes e modificagdes de

wp maior vulto; bem como o acabamento no tocante ao

assunto deste Capitulo deverdao atender aos requisi
tos para um navio novo, tanto quanto a  Administra

gdo pare¢a razoavel e praticavel.

b) A menos que expressamente estabelecido de maneira diferen

te:

(i) as Regras 4 a 16 da Parte A deste Capitulo aplicam-se

aos navios novos;

(ii) a Parte B deste Capitulo aplica-se acs navios novos

de passageiros que transportem mais de 36 passageiros:

(iv) a Parte D deste Capitulo aplica-se aos navios novos

de carga; e

(v) a Parte E deste Capitulo aplica-se aos novos petrolei

ros.

¢) {i) A pParte F deste Capitulo aplica-se aos navios existen

tes de passageiros, gue transportem mais de 36 passa-

geiros.

(ii) Os navios existentes de passageiros que transportem

nio mais do que 36 passageiros e os navios existentes
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de carga deverdo satisfazer as seguintes disposigoes:

(1)

(2)

(3)

para 0s navios cujas quilhas tenham sido batidas

ou que estavam em estagio similar de construgdo na
data em que entrou em vigor a Convengao Internacio

nal para 8alvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960 ,
ou posteriormente a essa data, a Administracaoc de
verad certificar-se de que foram atendidos os requi
sitos exigidos no Capitulo II da pre-citada Conven

¢do aos navios novos, tais como sdao definidos nes-

se Capitulo;
para os navios cujas quilhas tenham sido  batidas

ou qgue estavam em estagio similar de construgao na
dafa em que entrou em vigor a Convengao Ihternacig
nal para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1948 ,
posteriormente a essa data, mas antes da data da
enﬁrada em vigor da Convecac Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, a Adminis
tracao devera certificar-se de que foram atendi
doé 08 requisitos exigidos no Capitulo II da Con
vencao de 1948 aos navios novos, tais como sao de-
finidos naquele Capitulo; e

bara 0s navios cujas quilhas tenham sido batidas
ou que estavam em estagio similar de construcgao
antes da data em que entrou em vigor a Convencgao
Internacional para Salvaguarda da Viga Humana no
Mar; 1948, a Administracao devera certificar-se
de que foram atendidos os requisitos exigidos no

Capitulo II dagquela Convencao aos navios existen
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tes, tais como definidos naquele Capitulo.

d} Para gqualquer navio existente; tal como definido na  pre
sente Convengdo, aplicam-se os requisitos da alfnea (i) do para-
grafo c) desta Regra. Além disso, a Administracdo devera decidir
guais os requisitos deste Capitulo; nao contidos no Capitulo II

das Convencoes de 1948 e 1960; gue deverao ser aplicados.

e) A Administracac podera, caso considere que o pereurso
e as condigoes de abrigo durante a viagem sdo tais gue tornam ex
cessiva e desnecessaria a aplicagdo de quaisquer requisitos espe

cificos deste Capitulo, isentar do atendimento de tais requisi

tos determinados navios ou classes de navios pertencentes a seu
pais gue, no decorrer de suas viagens; nao se afastem mais = de
20 milhas da terra mais proxima,

f} No caso de navios de passageiros que sejam empregados
no transporte de grande numero de passageiros em servigo ~espe
cial, tal como, por exemplo; o transporte de peregrinos, a Admi-
histracéo, se convencida de que € impraticavel a exigéncia de
atendimentos aos requisitos deste Capitulo; podera isentar tais
navios, guando pertencentes a seu.pais; da aplicagao dos requisi
tos em questéo; desde que éles atendam plenamente as disposi-
coes:

(i) das Regras anexas ao:Acordo de 1971 sobre Navios de
Passageiros que efetuam Transportes Especiais; e
(ii) das Regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Espacos
Habitaveis a bordo de Navios de Passageiros que efe-
tuam Transportes Especiais, guando entrarem em vigor.
Regra 2

Principios Basicos

- 114 -



0 proposito deste Capitulo € exigir o maximo grau de pro-

tecio contra incéndio e de detec¢do e extin¢do de incéndio nos

payios, Os principios basicos seguintes constituem o alicerce

das Regras deste Capitulo e sdc incorporados as mesmas COomo

apropriado, considerando o tipo dos navios e o perigo potencial

de incendio envolvido:

a)

b)

c)
d)
e)

f)

g)

h)

divisao do navio em zonas principais verticais por an-

t?Paras com resisténcia térmica e mecanica;
separacao dos locais habitaveis do resto do navio por

meio de anteparas gue tenham resisténcia térmica e me
canica;

uso restrito de materiais combustiveis;

detecgao de qualquer incéndio em sua zona de origem;
contencao e extincéo de gqualquer incéndio no comparti-
mento de origem;

protecao dos meios de saida ou de acesso para o comba
te a incendio;

pronta disponibilidade de dispositivos extintores de
incéndio; e

minimizacao da possibilidade de ignicéo de vapores in

flamaveis da carga.

Regra 3

Definicoes

Para os fins deste Capitulo, a menos que expressamente . es

tabelecido de outro modo:

a)

"Material ndo combustivel” significa um material gue

niao queima nem despreende vapores inflamaveis em quantidade sufi-
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ciente para se inflamar espontaneamente quando elevado a uma tempe-
ratura de cerca de 7509 C (13829 F), sendo esta propriedade determi
nada de maneira a satisfazer a Administracao, por meio de procedi

* - ]
mento de teste aprovado. Qualquer outro material e considerado co

mo um material combustivel.
b) A "Prova de Fogo Padrao" & uma prova no decorrer da qual

amostras de anteparas ou convéses sao expostas em um forno de tes

tes a temperaturas correspondentes aproximadamente a curva padrao

tempo-temperatura. A amostra deverd ter uma superficie exposta de

nao menos de 4,65 metros quadrados (50 pés quadrados) e altura ( ou

comprimento no caso de convés) de pelo menos 2;44 metros (8 pés) ,
assemelhando-se o maximo possivel & construg¢do prevista e  incluin
do, gquando aproPriado; pelo menos uma junta. A curva padrao tempo-
temperatura €& definida por uma curva suave tracada através dos se

guintes pontos:

5389 C (10009F)

ao fim dos 5 primeiros minutos

n " " 10 " " - 7049 C (13009(:)
u " " 10 n " - 8439 c (1 5509F)
" v gn n " - 9279 C (17009F)

c) "Divisoes Classe "A" sao as constituidas por anteparas e
convéses que sétisfazem as seguintes disposicodes:
(i) devem ser construidas de a¢o ou de outro material equi
valente;
{(ii) devem ser convenientemente_reforcadas;
(iii) devem ser construidas de modo a poder impedir a passa .
gem da fumaga e das chamas, até o fim de uma prova

de fogo padriao de uma hora;
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— (iv) devem ser isoladas com materiais nao combustiveis
aprovados, tais que a temperatura média de superfi
cie nao exposta ndo se eleve mais do que = 1399C
{2509F) acima da temperatura inicial, nem a tempe-
ratura em qualgquer ponto, inclusive em = qualquer
junta, se eleve mais do que 1809C (3259F) acima

da temperatura inicial, dentro dos tempos  abaiwe

relacionados:
Classe "A-60" 60 minutos
Classe "A-30" 30 minutos
classe "a-15% 15 minutos
Classe "A-0" 0 minuto.

(v) a Administracéo pode exigir uma prova de um protd-
tipo ou convés, a fim de certificar-se de que sa
tisfaz as exigéncias acima no tocante & integrida
de e a elevacdo de temperatura.*

d} "Divisbes Classe "B" sdo as divisbes constituidas por an
teparas, convéses, tetos ou forros que satisfazem as seguintes
disposicoes:

(i) deverdo ser construidas de modo que impecam a passa-
gem de chamas até o fim da primeira meia horalde uma
prova de fogo padrao;

(ii) deverao ter um tal grau de isolamento que a temperatu

ra média de superficie nao exposta, nao se eleve mais

(*} Convem reportar-se a Recomendacao para Procedimento de Teste
de Incéndio para DivisOes das Classes A e B, adotada pela Or-
ganizacdo (Resoluc¢des A.163 (ES.IV) e A.215 (VII) ). -
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do que 1399C (2509F) acima da temperatura inicial '
nem que a temperatura em gualguer ponto, inelugjve
qualquer junta, se eleve mais do que 2259C (4059F)

acima da temperatura inicial, dentro dos tempos abai

x0 relacionados:

Classe "B-15" 15 minutos

Classe "B-0" 0 minutos

(iii) deverdo ser construidas ndo combustiveis aproyades,

e todos os materiais que sdo utilizados na construgao

e fixacaoc das divisoes @lasse "B" deverao ser nao

combustiveis, exceto onde; de acordo com as Partes C
e D deste Capitulo, nao for impedido o uso de mate
rial combustivel, caso em que ele devera atender a 1i
mitacao de elevacgdao de temperatura especificada na
alinea (ii) deste parégrafo; até o fim da primeira
meia hora da;prova de fogo padrao; e

(iv) a Administragao podera exigir uma prova de um protéti
po da divisdo a fim de certificar-se de que satisfaz

as exigéncias«acima}~no-tocante a integridade e . a

elevagao de temperatura.*
e) "DivisOes Classe "C" deverao ser construidas de mate
riais nao combustiveis aprovados. Elas nao necessitam atender a
nenhuma exigéncia relativa & passagem de fumaca ou de chama nem

a limitacao de elevagao de temperatura.

f) "Tetos e Forros Continuos Classe "B" sao os tetos e for

(*) Convem reportar-se a Recomendagao para Procedimento de Teste
de Incéndio para Divisoes das Classes A e B, adotada pela Or-
ganizagdo (Resolugbes A.163 (ES.IV) e A.215 (VII) ).



ros classe "B" que terminem somente numa divisao Classe "A" ou

g
g) "Aco ou Outro Material Equivalente”. Onde ‘aparecerem as

paLayras "ago ou outro material equivalente“'"material equiv&

lente", elas Signi%iCam - material que, por si mesmo ou. devido

r

ao isolamento de que é provido, possui propriedades equivalentes

ao a¢0 do ponto de vista da resistencia meganica e integridade,

no fim de uma apropriada exposicao ao fogo para a prova de fogo

a lo, liga de alumini isol ia
padrao (por exemplo, liga de aluminio com iso amento apropria

do).

h) "Fraca propagacac de chama" significa que a superficie
considerada se opord suficientemente d propagag¢do das chamas ’
sendo isto determinado por um método de prova apropriado que sa-
tisfaca a Administracao.

i) "Zonas Verticais Principais™ séo as zonas resultantes
da divis3o do casco, superestrutura e casarias por divisdes Clas
se "AA". Seu comprimento médio em qualquer convés nao deve exce-
der em geral 40 metros (131 pés).

j} "Compartimentos de Acomodacées“'compreendemmos comparti
mentos publicos, corredores; sanitérios; camarotes, escritorios,
locais destinados & tripulagao, salées'de barbeiro, copas inde
pendentes e armarios de servico e locais similares. Também chama’
dos "Habitaveis".

k) "Compartimentos piliblicos® sao as partes dos compartimeé
tos de acomodagdes que sio usadas para as antecamaras, salas de
jantar, salas de estar e outros locais similares, permanentemen

te fechados.

- 119 -



1) "Oampartimeptds d& servico! compreendem as  cozinhas,

copas principais, paiois (sxcoto ag copac indepondenkas a apma.
rios de servigo), os paidis de malas de correlo, paidls de valo

res, oficinas que nao sejam parte dos compartimentos de  maqui

nas, os compartimentos de maquinas, os compartimentos similares

e 0§ tOneis verticais para taic compartimentog.

m‘ "dompar%imentos para Carga" compreendem todos os lo

caig utilizadoe para aavga (inelusive os tanques de carga de

combustiveis ligquides) & o6& tuneis verticais para tals locais.

n) "Compartimentos de Categoria Especial" sao os comparti
mentos fechados, situados acima e abaixo do convés das antepa-
ras, destinados aoc transporte de veiculos a motor com combusti
vel em seus tanques para sua propria propulsao, para dentro e
a partir dos quais tais veiculos podem ser dirigidos e aos

guais os passageitos tém acesso.

o) "Compartimentos de Maquinas de Categoria A" sao todos

os compartimentos gque contém:

(i) miguinas do tipo de combustao interna usadas para
fins de propulsao principal ou para outros fins
em gue tais maquinas tenham reunidas uma poténcia

total de; no minimo; 373 kw; ou

V' (ii) qualquer cadeira a 6leo ou unidade de 6leo combusti
vel, e os tuneis verticais para tais . compartimen

tos.
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p) "Compartimentos de maguinas sao todos os compartimentos

de maquinas de Categoria A e todos os outros compartimentos que

contém maquinas propulsoras, caldeiras, unidades de 6leo combus-

tivel, maquinas a vapor e de combustio interna, geradores e ma

quina elétrica principal, estagdes de abastecimento de Sleo, ma

quinas de refrigeracao, de estabilizacdo, de ventilacdo e de ar

condicionado, compartimentos similares e os thneis verticais
para tais compartimentos.

3) "Unidade de Oleo Cémbustivel" significa o] equiPamento
utilizado para a preparacao do O0leo combustivel para a alimen-
tacao de uma caldeira a 6leo ou o equipamento utilizado para a

preparacao do 6leo aquecido para uma mAquina de combustdo inter-
na incluindo bombas de pressao para Sleo, filtros e aquecedores
de Oleo a uma pressao manométrica maior do que 1,8 quilogramas
por centimetro quadrado.

r) "Estacao de Controle" séo aqueles compartiﬁentos em
que ficam localizados os aparelhos de radio do navio, ou equipa-
mento principal de navegagao, ou a fonte de energiaide emergén-
cia, ou onde se encontra centralizado o equipamento;de deteccao
e sinalizacao de incéndio ou de controle de incéndio.

s) "Locais que contém Mobilias e Acessdrios de Restrito
Risco de Incéndio" para os fins da Regra 20 do presente Capitu-
lo, os locais que contdm mobilias e acessdrios de restrito ris
co de incéndio (quer camarotes; compartimentos publicos, escri
torios ou outros tipos de acomodac¢do) sio aqueles em que:

{i) todos os mOveis tais como escrivaninhas, guarda-rou

pas, penteadeiras, comodas sao inteiramente cons

- 121 -



(11)

[
[N
-

(iv)

{v)

truidos de materiais ndo combustiveis aprovados ,
exceto que na superficie de trabalho de tais arti-
gos pode ser usado um compensado combustivel que
nao exceda 2 milimetros (1/12 polegadas) de espes-
sura;

todo mobiliario nao fixo, tal como cadeiras, sofas,
mesas, € construido com armagdes de materiais nao
combustiveis;

todas as tapecarias, cortinas e outros materiais
téxteis suspensos tenham, de modo que satisfaga &
Administracao, qualidades de resisténcia 3 propaga
cdo da chama, ndo inferior a possuida pela 13 que
pese 0,8 quilograma por metro guadrado (24 ongas
por jarda quadrada); )

todas as coberturas de piso tenham, de modo a sa
tisfazer a Administracao, gqualidades de resistén-
cia a propagagéo da chama; nao inferior a de um ma
terial de la equivalente; utilizado para o mesmo
fim, e

todas as superficies expostas de anteparas, for

ros e tetos tenham caracteristicas de fraca propa-

gacao de chama.

t) "Convés das Anteparas" & o mais elevado convés até onde

vao as anteparas estanques transversais.

"Peso Morto" é& a diferenca em toneladas métricas entre

o deslocamento de um navio em agua de densidade de 1.025 na flu-
tuagao em plena carga correspondente 3 borda-livre para verao

atribuida e o deslocamento leve do navio.
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v) "Deslocamento Leve" é o deslocamento de um navio em tone
[ ™S

ladas métricas, sem carga, combustivel, 6leo lubrificante, &qui

de lastro, agua doce e agua de alimentagdo nos tanques, mantimen,

405, bGM GOMO S6M passageiros, tripulacdo @ seus pertences.

w) "Transportador Combinado" é um Petroleiro Projetado para

transportar 6leo ou alternativamente cargas sblidas a granel.

Regra 4

Planos Concernentes ao Combate a Incendio

Davam ooy parmananeamanta Afiundan am £a488 Ax payiss WNAvAL

e existentes, para orientagao dos oficials, planos de arranjo ge
ral, mostrando claramente para cada convés as estacdes de contro
le, as diversas sec¢oes de incéndio limitadas por divisdes Classe
"A", as sec¢Oes limitadas por divisdes Classe "B" (se houver), bem
como todas as informacdes iteis sobfe os alarmes de incéndio, os
dispositivos de deteccgao, a instalaééo de borrifos (se houver) ,
os dispositivos de extincao de incéﬁdio, os meios de acesso aos
diversos compartimentos, convéses, etc., e a instalacdo de venti-
lagao, incluindo os detalhes dos locais de comando dos ventilado-
res, a posicao das valvulas de borboleta e os numeros de identifi
cacao dos ventiladores que servem cada sec&o. Uma outra possibili
dade, deixada a critério da Administracéo, consiste em autorizar
a apresentacao das informagoes acima sob a forma de um opusculo
do qual um exemplar sera entreque a cada oficial, e também um
exemplar devera estar sempre disponivel num local acessivel a bor
do. Os planos e os opusculos deverao ser mantidos atualizados '
sendo neles registradas quaisquer alteragdes, logo que possivel.

As descrigdes em tais planos e opisculos serdao feitas na lingua

L
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nacional. Caso essa lingua nao seja o inglés nem o francés, de-

verd ser incluida uma versao numa dessas linguas. Alem disso

as instrugées relativas a manutengéo e ao funcionamento de to

dos os equipamentos e instalacoes a bordo para o combate ao in-
q '} P

céndio e para manté=1lo sob controle deverao ser reunidas num sb

volume e colocadas a bordo num local acessivel onde elas sejam

imediatamente disponiveis.

Regra 5

Bombas de Incéndio, Redes de Incéndio , Tomadas de Incéndio e

Mangueiras.

a) Capacidade total das Bombas de Incéndio

(i) Nos navios de passageiros, as bombas de incéndio prescri
tas deverdaoc ser capazes de fornecer, para fins de comba
te a incéndio, na pressao abaixo especificada, uma quan-
tidade de agua no minimo igual a dois tercos da quantida
de que devem aspirar as bombas de esgoto quanto utiliza
das para esgotar os porées.

(ii) Nos navios de carga, as bombas de incéndio prescritas ,
que nao sejam as bombas de emergéncia (se houver), ‘devg
rao ser capazes de fornecer; para fins de combate a in
céndio, na pressdo especificada, uma quantidade de 4&gua
no minimo igual a quatro terg¢os da quantidade que cada
uma das bombas de esgoto independentes de um navio de
passageiros das mesmas dimensées deve, quando usada para
esgotar os pordes, poder depositar, em virtude da Regra

18 do Capitulo II-1. Todavia, nos navios de carga, em ne
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nhum cago, podera cor exigido, em corvigco de inecéndio
débito total dac bombag, QUD@IIOI a 180 metrog oubicoe
por hora.

k) Bombas de Incendie

(i) As bombas de incéndio deverdo ser independentes ,
quoy dizer, naps dovem ooy asisnadas mals massy g
propul€ao. Ac bombag ganitiriag, bombac da lactro a
de esgoto, ou bombas de servigo geral poderao ser
gonsideradas como bembas de incéndio, com a condigdo

de gue ndo sejam normalmente utilizadas para aspirar

(;180 combus{:{vei e cle que, se ocas:{onaimenﬁe SEI‘V_J:

rom para a trangferancia ou para o bombeaments da

oleo combustivel; sejam providas de dispositivos
convenientes de permutacéo.

(ii) (1) Nos navios de passageiros que transportam mais
de. 36 passageiros; o débito de cada uma das bom-
bas de incéndio prescritas deveria ser no minimo
igual a 80 por cento do quociente obtido dividin
da—se o débito total prescrito pelo nimero mini
mo de bombas de incéndio prescritas e cada uma
dessas bombas devera, em gqualguer casc, ser ca
#az de fornecer no minimo os dois jatos de agua
prescritos. Essas bombas de incéndio deverao ser
'capazes de alimentar a rede principal de incén-
dio nas condigoes prescritas.

Quando o numero de bombas instaladas for
superior ao minimo das bombas prescritas, o deébi

to de tais bombas adicionais devera ser fixado

=
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de modo que satisfaca a Administracao.
(2) Em todon oo sutyss tinas da navia, 8 dadkies da

cada uma das bombas de incéndio { que ndo sejam
qualquer bomha d¢ emergencia presciita pela  Re
gra 52 do presente Capftulo) deveri ser no m{ni
mo igual a 80 por cento do quociente obtido divi
dindowse 0 debito total proccrito pelo nimero de

bombas de incéndio prescritas, e deverio ser ca-

pazes de fornecer no minimo os doig jatos d'aqua

exigldos. ®stas bombas de incendio deverao ser

capazeg de alimentar 2 rede prineipal de  ineén

dio nas condigOes prescritas.

Quando o nimero de bombas instaladas for
superior ao numero prescrito, seu débito devera
ser fixado de modo que satisfaca a Administracao.

(iii) Todas as bombas de incéndio deverdo ser providas  de
valvulas de seguranca qguando forem capazes de forne-
cer agua a pressoOes maiores do gue a pressao de -pro
jeto das redes, das tomadas de incéndio e mangueii'as.
A disposicdo e a ajustagem dessas valvulas deverao
ser tais que elas impécam que a pressao se eleve de
uma maneira excessivg em qualquer parte da rede prin
cipal de incéndio.

c) Pressdo na Rede Principal de Incéndio

(1) 0 diametro da rede principal de incéndio e das cana-
lizacoes de servigo de agua do mar devera ser sufi

ciente para assegqgura a atualizacado eficaz do débito
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(ii)

total prescrito de duas bombas de incendio funcionan
do simultaneamente; exceto que, no casc de navios de
carga esse didmetro devera ser suficiente apenas pa-

ra asseqgurar um débito de 140 metros cidbicos por ho
ra.

Quando duas bombas debitem, simultaneamente, através
de esguinchos previstos no paragrafo g) da presente
Regra, a quantidade de agua prescrita na alinea (i)

do presente pardgrafo, em tomadas de incéndio adja

centes quaisquer, as pressoOes minimas seqguintes de-

verao ser mantidas em todas as tomadas de incéndio:

Navios de passageiros

Tonelagem bruta de arqueacao 3,2 kg/cm® (45 libras/pol?)
iqual ou superior a 4000

Tonelagem bruta de arqueagao 2,8 kg/am® (40 libras/pol?}
igual ou superior a 1000, po

rém inferior a 4000

Tanelagem bruta de arqueacao De modo a satisfazer a Admi
inferior a 1000 - ‘ nistracao

Navios de carga

Tonelagem bruta de arqueacgao 2,8 kg/cm® (40 librasypol?)
igual ou superior a 6000

Tonelagem bruta de arqueacdo 2,6 kg/cm? (37 libras/pol?)
igual ou superior a 1000, po

rem inferior a 6000

Tonelagem bruta de arqueacao De modo a satisfazer a Admi

inferior a 1000 nistracao.
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d) Nimero ¢ Pogivienamente das Tomadas de Incéndio

O numero e a localizacdo das tomadas de incéndio deve-

rao ser tais que, pelo menos dois jatos d'agua , nao emanados

da mesma tomada de incendio, um dos quaig fornecido por uma man

gueira de comprimento de uma s6 seqdo; possam atingit  qualquer

parte do navio, normalmente acesglyeh @95 PASSAYGIros ou d tripn

lacao durante a viagem.

e) Redes e Tomadas de Incendio

(i)

(ii)

Nao deverdo ser ucadog, para ac redas prinaipajs de

incéndior materiais cujas ProPriedang §ngm facid-

ments adbSEadas polo GAlOI) a MENOS que sejam conve

nientemente protegidos. As canalizagoes e as toma
das de incéndio deverao ser dispostas de modo tal ,
que as mangueiras possam ser facilmente ligadas
a elas. Nos navios que podem transportar cargas no
convés; a localizacao das tomadas de incéndio deve-
ra ser tal que o acesso a elas seja sempre facil
e as canalizacdes deverdo ser, na medida do possi
vel, instaladas de modo tal que.néo sejam danifica
das pelas !ditas cargas. A menos que haja uma man-
gueira e um esguincho para cada tomada de inceéndio,
devera haver completa permutabilidade das uniodes da
mangueira e os esguinchos.

Uma torneira ou valvula deverd ser instalada para.
servir a cada mangueira; de mocdo que gualquer man-
gueira possa ser removida quando as bombas de incén

dio estiverem funcionando.
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£} Mangueiras de Incéndio

Ds mangueiras de incéndio deverao ser de material aprova-
do pela Adminictracao e do comprimento cuficiente para  permitiy

dirigir um jato d'dgua para qualquer ponto em que sua utilizacgao

possa se tornar necessaria. Seu comPrimento maximo devera ser fixa

do de modo que satisfaca a Administracao. ®ada mangueira devera

GG provida 46 um soywiche ¢ das uniOGo nocegooarias, A5 manguel
ras espacificadas neste Capitulo como "mangueiras de incendio”

juntamente. com os acessdOrios e ferramentas necessarios, deverao

ser mantidas prontas para uso e deverao ser colocadas em .evidén-

eia, proxvimas das tomadas ou sonexdes de ineéndio. Adicionalmente,
em locais no interior de navios que transportem mais do que 36 pas
sageiros, as mangueiras de incéndio deverao ser permanentemente
ligadas as tomadas de incéndio.

g) Esguichos

(i) Para as finalidades deste Capitulo, os diametros pa
droes dos esguinchos deverdo ser: 12 milimetros (1/2
polegadas), 16 milimetros (5/8 polegadas) e 19 milime
tros (3/4 polegada), ou tao proximo destes valores
quanto possivel; Esguichos de diametros maiores pode
rao ser permitidos a critério da Administracao. |

(ii) Nao € necessario utilizar esguinchos de um didmetro

superior a 12 milimetros (1/2 polegada) nos comparti
mentos de acomodacgoes e de servigos.

(iii) Para os compartimentos de maquinas e locais externos,
o diametro dos esguinchos deverad ser tal que permita

o maior débito possivel de dois jatos, com a = menor
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bomba em funcionamento, sob a pressdo mencionada no

paragrafo c) desta Regra, sendo que nio é necessa
rio usar um esguincho de didmetro superior a 19 mili-
metros (3/4 polegada).

(iv) Para os compartimentos de mdquinas ou em espagos simi

lares em que existe o risco de vazamento de dleo, os

esguinchos deverdo ser apropriados para borrifar &qua

L8b¥e o oleo ou, alternativamente, deverio ser de um

tipo de duplo emprego.

h) Conexdo Internacional para Terras

As dimensOes padronizadas dos flanges para a conexao inter
nacional para terra, exigida neste Capitulo, para ser instalada

no navio deverao ser de acordo com a seguinte tabela:

Descrig¢gao : . Dimensao

Diametro Externo 178 mm (7 polegadas)

Diametro Interno 64 mm (2 1/2 polegadas)

Diametro do circulo dos -

centros dos parafusos de 132 (5 1/4 polegadas)

ligagao

Ranhuras no Flange 4 furos de 19 mm (3/4 polegadas )

de diametro, equidistantes entre
si, situados num circulo de didme

tro igual ao acima citado, em
ranhuras até a periferia do flan
ge
Espessura do Flange Minima de 14,5 mm (9/16 polegada)
Parafusos e Porcas 4 de 16 mm (5/8 polegada) de dia
metro e 50 mm (2 polegadas) de
comprimento.

=
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A conexdo deverd ser construida em material adequado a

uma pressao de servigo de 10,5 kg/cm? (150 libras por polegada
guadrada). O flange devera ter, de um lado, uma face plana e, ao

outro,deverd ser permanentemente ligado um acoplamento que se

possa adaptar as tomadas de incéndio ou as mangueiras do navio.

A conexdo devera ser conservada a bordo do navio juntamente

com uma junta feita de qualquer material adequado a uma pressao
de servigo de 10,5 kg/cm? (150 libras por polegada quadrada), as

sim como com 4 parafusos de 16 mm (5/8 polegada) de didmetro e

50 mm (2 polegadas) de comprimento, além de 8 arruelas.

Regra 6

Detalhes Diversos

a) Os radiadores elétricos, se usados, deverao ser fixados
em suas posicoes e construidos de modo a reduzir ao minimo os
riscos de incéndio. Nenhum radiador devera ser equipado com um
elemento calorifico de tal modo exposto que roupas, cortinas e
outros materiais semelhantes possam ser chamuscados ou venham a
se inflamar em virtude do calor irradiado por esse elemento.

b} Nas instalagoes cinematograficas, nao deverao ser usa

das peliculas a base de nitrato de celulose.

Regra 7

Extintores de Incéndio
a) Todos os extintores de incéndio deverao ser de tipos
e projetos aprovados.
(i) A capacidade dos extintores portéteis de fluido exi

gidos nao-devera ser superior a 13,5 litros (3 ga
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1es) nem inferior a 9 litros (2 galdes). Os extin-

tores de outro tipo deverao ser equivalentes, sob

0 ponto de vista de portabilidade, a um extintor

liquido de 13,5 litros (3 galdes) no maximo e, sob
ponto de vista de eficiéncia, a um extintor liqui

do de 9 litros ( 2 galdes) no minimo.

(ii) A Administracao devera determinar as equivaléncias

entre os extintores de incendio.

b) O nimero de cargas sobressalentes necessarias serd fixa
' -

do pela Administracgao.

c) Nao sera permitida a utilizacido de extintores de  incén
dio que contenham agentes de extincao que, na opinido da Adminis
tracao, emitam, quer espontaneamente, quer nas condicdoes de uti-
lizacdo previstas, gases tdxicos em tal guantidade que constituam
um perigo para as pessoas a bordo.

¢g) Um extintor portatil de espuma devera consistir de um es
guicho de espuma do tipo ejetor, capaz de ser ligado por uma
mangueira a rede principal de incéndio, e de um reservatorio

portatil de liquido emulsor de uma capacidade minima de 20 - 1li-

tros ( 4 1/2 galdes) e de um reservatdrio sobressalente. 0 es
guincho devera ser capaz de produzir uma espuma adequada para
extinguir um inceéndio de-éleo; a razao de pelo menos 1,5 m® (53

pés cubicos)} por minuto.
e) Osrextintores de incéndio deverdo ser periodicamente
examinados e submetidos as provas exigidas pela Administracio.
f) Um dos extintores portateis de incéndio, destinados a
determinado compartimento; devera ser colocado proximo a entra

da desse compartimento.
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Regra 8

Ingtalapoeg Fivag do Evtinedo de Inedndio por Cic

a) Nao sera permitida a utilizacido de agentes de extingao

que, na opiniao da Administra¢ao, emitam, quer espontaneamente,

guer nas condigOes de utilizac¢do previstas, gases tOxicos em tal
quantidade gque constituam um perigo para as pessoas a bordo.

b) Quando for usado gids como agente de exting¢do, as canali

zagOes necessarias para conduzir o gas deverao ser providas de

torneiras ou valvulas de controle marcadas de modo tal, que cla-
ramente indiquem os compartimentos atendidos pelas canalizacgoes.

Deverao ser tomadas todas as medidas necessarias para evitar que
o gas seja inadvertidamente admitido em um compartimento gqual-
quer. Quando os compartimentos de carga equipados com tal dispo-
sitivo sdo utilizados como compartimentos de passageiros, sua 1li
gacao com a distribuicio de gas devera ser suprimida = durante
esse uso.

c) A canalizagdo deverd ser disposta de modo a  assegurar

uma distribuicao eficaz do gas extintor.

d) (i) Quando o gas carbonico for o agente extintor utili
zado para os.compartimentos de carga, a quantida
de de gis disponivel devera corresponder a um volu
me de gas livre pelo menos igual a 30 por cento
do volume bruto do maior compartimentorde carga
suscetivel de ser isolado.

(ii) Quando o gas carbonico for o agente extintor utili
zado para os compartimentos de maquinas da Catego

ria A, a quantidade de gas disponivel deverd ser
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(1ii)

(iv)

suficiente para fornecer um volume de gas livre |,

igual ao maior dos dois volumes seguintes:

(1} 40 por cento do volume bruto do maior comparti
mento, volume este que devera incluir a gaitita

até o nivel em que sua superficie horizontal

for igual ou inferior a 40 por cento da super-

ficie horizontal do compartimento considerado,

medida a meia distancia entre o teto do duplo-

fundo e a parte inferior da gaitta, ou

(2) 35 por cento do volume inteiro do maior compar
timento, inclusive a gaiuata;

Todavia, as percentagens acima devem poder ser
reduzidas respectivamente para 35 por cento e 30
por cento para os navios de carga de tonelagem bru
ta de arqueacao inferior a 2000; de outra parte,
se dois ou mais compartimentos de maquinas de Cate
goria A nao forem completamente separados, eles se
rdo considerados como formando um s6 compartimento.
Quando o volume de ar livre contido nos reservaté
rios de ar no interior de qualquer compartimento
de maquinas de Categoria A for tal gue se liberado
nesse compartimento no caso de incéndio, a efica
cia do dispositivo fixo de extingao seria grave-—
mente afetada, a Administracao devera exigir que
seja provida uma quantidade suplementar de gis car
boénico.

Quando o gas carbdnico € o agente extintor utiliza
do tanto para os compartimentos de carga como para

0s compartimentos de maguinas da Categoria A, néo
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e}

{v)

(vi)

(vii)

(1)

serd necessario que a quantidade de gas seja  supe

rior a maxima prescrita para protec¢ao do maior com

partimento de carga ou do maior compartimento de mi

guinas.
Para aplicac¢do do presente paragrafo, o volume ocu

pado pelo gas carbdnico devera ser calculado na ba
se 0,56 m®/kg (9 pés clbicos por libra).

Quando o gas carbonico for o agente extintor utili-

zado para os compartimentos de maquinas da Catego-
ria A, a canalizacdo fixa devera ser tal que possa

em menos de 2 minutos descarregar no compartimento
considerado, 85 por cento do volume de gas carboni
CcO prescrito.

Os compartimentos onde sao armazenadas ampolas de
gas carbonico deverao estar situados numa  posigao
segura e facilmente acessivel e sua ventilacgio deve
rd ser considerada eficaz pela Administragao. o)
acesso a eles devera ser feito de preferéncia pelo
convés descoberto e, em todos os casos, por uma en
trada independente dos compartimentos protegidos.
As portas de acesso deverdao ser estangues ao gas
e as anteparas e conveses que constituem os limites
desses compartimentos deverdao ser estanques ao gas
e convenientemente isolados.

Quando um outro gas que nao seja o gas carbdnico ou
vapor, como permitido pelo paragrafo f) da presente

Regra, for produzido a bordo do navio e utilizado
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(i1)

(iii)

como agente de extingao, devera ele ser um produto

gacoco do combuctao em que o toor de owigdnie, do me
noxido de carbono, de elementos corrosivos e de ele
mentos s6lidos de combustao nao ultrapassem o limi

te autorizado.

Quando tal gas for o agente de extincao utilizado

nwi daspesitdye fdie 4% sabingas paka pEvisgas  doo
compartimentos de maquinas da CategeEin Ay devSEa

ele assegurar uma prote¢do equivalente d proporciona

da por um dispositivo fixo de gas carbdnico.

Quando um tal gas for o agente de exting¢do utilizado

num dispositivo fixo de extingéo de incéndio para

protecao dos compartimentos de carga, devera ele ser
em quantidade suficiente para fornecer, por hora, e
durante um periodo de 72 horas, um volume de gas
livre, pelo menos igual a 25 por cento do volume

bruto do maior compartimento protegido desse mecdo.

f) De um modo geral, a Administracdo nao poderd permitir a

utilizacdo de vapor como agente de extincdo, nas instalacoOes fi
xas de extingdo de incendio dos navios novos. Quando o uso do va
por for permitido pela Administracao somente se fara uso dele em
zonas restritas como complemento do agente extintor prescrito e
com a condigao de que a caldeira ou caldeiras disponiveis para

fornecer este vapor tenham uma evaporizagao de, pelo menos, 1 qui

lograma de vapor por hora para 0,75 metro cubico {1 libra por

ho

ra para 12 pés cubicos) do volume bruto do maior compartimento

assim protegido. As instalacoes devem satisfazer as disposigoes
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precedentes e devem, além disso, sob todos os aspectos, estar

de acordo com as prescri¢des da Administracao e por ela serem

julgadas satisfatorias.

g) Deverd ser instalado um dispositivo que dé automatica
mente um sinal sonoro para advertir que foi liberado gas iner
te, em todos os locais onde normalmente o pessoal tem acesso. O

- L4 . .
alarme deverd ser dado durante um periodo suficiente antes que

o gas seja liberado.

h) Os meios de controle desses dispositivos fixos de ex
tincdo de incéndio a gas deverado ser facilmente acessiveis e de

funcionamento simples, e deverdo ser agrupados em posi¢des tao
pouco numerosas quanto possivel, onde nac corram o risco de
ficarem isoladas por um incéndio que se declare no compartimen

to protegido.

Regra 9

Sistemas Fixos de Extingao de Incéndio a Espuma nos Comparti-

mentos de Maguinas.

a) Todo sistema fixo de extincao de incendio a espuma exi
gido para os compartimentos de maquinas devera ser capaz de des
carregar por meio de difusores fixos, em menbs de 5 minutos .
uma quantidade de espuma suficiente para cobrir, com uma espes
sura de 150 milimefros (6 polegadas), a maior superficie isola
da sobre a qual o 8leo combustivel é suscetivel de se espalhar.
O sistema deverad ser capaz de fornecer espuma adequada a extin
cdo de incéndio de Oleo. Devera ser provida, para distribuir a
espuma de maneira eficaz, uma instalacao fixa de canalizacoes

e valvulas de controle ou torneiras dispondo de difusores apro-

-
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priados. Essa instalagdo devera dirigir a espuma; ¢g¢ nansica
eficaz, sobre os princiPais Pontos dos comPartimentosInrteﬂidos

onde haja risco de um incéndio vir e se declarar. A razao de ex

pansao da espuma hado devera exceder 12.1.

b) Os melos de controle de qualquer desses sistemas deve

rdo ser de facil acesso e de simPles funcionamentq, FCYSHI? 55§
de facil acesso e de simPles funcionamentor devendo ser agruPa-

dos em posig¢oes tao pouco numerosas quanto possivel, de modo

que ndo corram o risco de ficarem isolados por um incéndio que

se declare no compartimento protegido.

Regra 10

Sistemas Fixos de Extin¢do de Incéndio a Espuma de Alta Expansio

nos Compartimentos de Maquinas

a) (i) Todo sistema fixo de extincao de incendio a 1éspg

ma de alta expansao exigido para os compartimen—

tos de maquinas deverd ser capaz de descarregar ,

uma quantidade de espuma suficiente para encher

o maior dos compartimentos protegidos, a razao

de pelo menos 1 metro (3,3 pés) de espessura por

minuto. A gqguantidade do liquido emulsor disponi—

vel devera permitir a produgao de um volume de es

puma igual a cinco vezes o volume do maior : dos

compartimentos protegidos. A razao de expansdo da
espuma néo deve exceder 1000:1.

(ii) A Administracao podera autorizar dispositivos e

débitos equivalentes quando for estabelecido gque

estara assim assegurada uma protecido equivalente.
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b} As canalizag¢bes que conduzem a espuma, as entradas de

ar do gerador de espuma e o numero de aparelhos de producao de

espuma deverdo, de acordo com a opinido da Administracéo, ser
tais que permitam uma produgao e distribuicdo eficazes de espu

ma.

c) A disposicgao da canalizagéo de descarga do gerador de

espuma deverad ser tal que os aparelhos de producdo de espuma nao

venham a ser danificados por um incéndio que se declare no com-

partimento protegido.
d) O gerador de espuma, suas fontes de energia, o 1liquido

emulsor e os meios de controle do sistema deverao ser de facil

acesso e de simples funcionamento, devendo ser agrupados em po-
sicbes tdo pouco numerosas gquanto possivel, de modo gque nao cor
ram o risco de ficarem isolados por um incéndio que se declare

-no compartimento protegido.

Regra 11

‘Sistema Fixo de Exting¢ao de Incéndio por Borrifo D'agua sob Pres

sio nos Compartimentos de Maguinas.

a) Todo sistema fixo de exting¢dao de incéndio por borrifo
d'dgua sob pressdo exigido para os compartimentos de maquinas de
vera ser provido de difusores de borrifo de um tipo aprovado. ‘

b) O nimero e a disposigdo dos difusores deverao ser julga
dos satisfatérios pela Administracdo e assegurar uma distribui
cdo média eficaz da agua a razao de, pelo menos, 5 litros por me
tro quadrado (0,1 galao por pé quadrado), por minuto, nos compar

timentos a serem protegidos. Quando forem necessarios débitos su

periores, eles deverdo satisfazer as prescric¢des da  Administra

Ead
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tragao. Os difusores deverdao ser instalados nas dalas de esgoto,

tetos do duplo-fundo e outras zonas sobre as gquais o dleo combus

tivel pode espalhar-se. bem como acima de outros locais nos com

| | . . S m e
partimentos de maquinas em que exista risco de incéndio.

c) O sistema poderad ser dividido em se¢bes cujas valvulas
de distribuicdo deverao ser manobradas de posicdes facilmente
acessiveis, situadas no exterior dos compartimentos protegidos e

N . . . . T
que nao corram risco de ficarem rapidamente isoladas por um ini-

clo de incendlo.

d) O sistema devera ser mantido na pressdo necessaria e a

bomba d'agua devera entrar automaticamente em funcionamento no

caso de uma gqueda de pressao no sistema.

e) A bomba devera permitir alimentar simultaneamente, na
pressao necessiaria, todas as sec¢des do dispositivo em  gqualguer
um dos compartimentos a serem protegidos. A bomba e seus contro
les deverao ser instalados fora do compartimento ou da zona a
proteger. O sistema nao devera correr o risco de ser posto fora
de funcionamento por um inceéndio gue se declare no local ou na
zona que ele deve proteger.

f) A bomba podera éer acionada por um motor de combustao
interna independente, mas se ela depender de energia fornecida
pelo gerador de emergéncia previsto pelas disposig¢des da ' Regra
25 ou Regra 26, como apropriada, do Capitulo II-1 da presente
Convencao, este gerador deverd entrar automaticamente em funcio-
namento em caso de falha da fonte principal de energia elétrica,
de modo que a energia necessaria para a bomba, exigida pelo pa

ragrafo e) desta Regra, seja imediatamente disponivel. Quando a

bomba for acionada por um motor de combustdo interna independen

-
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AT

te, este deverd ficar situado de modo que um incéndiQ no €s5pago

protegido nao comprometa a alimenta¢ao de ar para o motor.

g) Devem ser tomadas pracaugfes para avikar gua ss difuas

res sejam entupidos pelas impurezas ¢ontidas na agua ou pela cor

rosao das canalizagoes, dos difusores, das vialvulas e da bomba.

Regra 12

Dispositivo Automatico de Extincao por Rorrifog, Sictoma de Alay

a)

(1)

(ii)

me d¢ Inesndio ¢ Sistema de Deteccao

Todo dispositivo automatico de extingdo por borri
fos, sistema de alarme de incéndio e sistema de
deteccdo exigido devera ser capaz de funcionar
imediatamente a sua entrada em funcionamento nao
devera necessitar de nenhuma intervecao do  pes-
soal. Ele devera ser do tipo de tubos com agua ,
mas pequenas secdes expostas podem ser do tipo
de tubos sem agua se a Administracao julgar neces
saria esta precaucao. Todas as partes da instala
¢ao que possam ser submetidas no decorrer do ser
vigo a temperaturas iguais ou inferiores a oe C
deveréo ser protegidas contra o congelamento._ A
instalagao deverd ser mantida na pressao necessa-
ria e deverao ser tomadas todas as medidas uteis
para assegurar permanentemente sua alimentacao
com agua, como previsto na presente Regra.

Cada secéo de borrifadores devera ter diqusiti

vos que transmitam automaticamente sinais lumino
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b)

(1)

(ii)

sos e sonoros de alarme em um ou vadrios pontos |,
paya indieay gua um bavrifador entrou em funclo-
nanento. Fsses indicadores, gue gervem para a00i

nalar a existéncia e localizacdo de um inceéndio
que se declare nos compartimentos atendidos pelo

| N . .
51s£ema, deverdo ser centralizados no passadigo

OU na ectanis primaipal da asuivsele de avarias |,

onde devem axistir dispositivoc e pocooal nopao-

siarios para que todo sinal de alarme seja imedia
tamente recebido por um membro responsavel da

tripulacdo. O sistema de alarme devera ser cons
truido, de modo a assinalar qualguer falha que
ocorra na instalacao.

Os borrifadores deverao ser agrupados em segdes
separadas, cada uma das quais ndo deverd compor
tar mais de 200 borrifadores. Uma seg¢iao de borri
fadores nao devera atender a mais de dois convé
ses e ndo devera ficar situada em mais de uma zo
na verticaliprincipal. Todavia, a Administracao
podera autorizar gue uma sec&o de borrifadores
atenda a mais de dois convéses ou que se estenda
por mais dé uma zona vertical principal, caso es
teja convencida de que nao fica diminuida a pro
tegao do navio contra incéndio.

Cada segdo de borrifadores devera poder ser iso-

-

lada por uma s6 vdlvula de interceptacdo. A val

vula de interceptagdao de cada sec¢ao devera ser

facilmente acessivel e sua localizacao deve ser

=
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(iii)

(iv)

(v)

indicada de modo claro e permanente. Deverdo ser

YONARAT MYdAdas paEa U6 a5 valvulas de inter
GERLAGRO Nao possam ser acionadas por uma pessoa

ndo autorizadg,

Um manometro que indique a pressaoc da &gua no sis
tema deverad ser instalado na valvula de inter-

geptagao de cada secdo € numa estacdo central.
05 borrifadores deverdo resistir a corrosao do ar
marinho, Nog compartimentes 95 asomedacles ¢ 1nos5

de servigo, eles deverao entrar em acdao a uma

temperatura compreendida entre 689C (1559F) e
799C (1759F). Todavia, nos locais onde podem ser
esperadas altas temperaturas ambiente, tais como

nos locais dos secadores de lavanderias, a tempe

ratura de operacao dos borrifadores podera ser
aumentada até 309C (54QF} acima da temperatura
maxima prevista para a parte superior do local

considerado.

Junto de cada unidade indicadora deveri ser afixa
da uma lista ou plano dos locais atendidos pela
mesma, com a indicacao de sua posigdo. Deverdo es
tar disponiveis instruc¢des adequadas para o teste

e manutencao do sistema.

c) Os borrifadores deverao ser colocados em posicdo alta

e espagados, de modo a assegurar um débito médio de pelo menos

5 litros por metro quadrado e por minuto (0,1 galdo por pé qua-—

drado e por minuto), na zona protegida pelo sistema. Alternati-

vamente, a Administracao podera autorizar a utilizacdo de borri
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fadores que debitem qualquer outra guantidade de agua repartida

de modo apropriado, desde que lhe seja aprovado que esse dispo-

sitivo € tao eficaz quanto o acima descrito.

d)

e)

n

. | . 1
(i) Devera ser provido um reservatorio sob pressao,

(ii)

(i)

que tenha um volume igual a pelo menos duas ve
zes a quantidade de agua especificada na presen
te alinea. Esse reservatdrio devera conter per

manentemente uma coluna d'agua com quantidade

de ggua doce equivaienke ; que a bomba referida

na alinea (ii) do paragrafo e) da presente Re

gra debitaria em um minuto. Deverac ser feitos
arranjos para manter a pressao do ar no reserva
tério, tal que, no caso de ser usada a  coluna
d'agua citada acima, a pressao no tangue nao se
ja inferior a pressao de funcionamento de borri
fador, aumentada da pressiao de uma coluna d'agua
medida desde o fundo do reservatdério até o bor-
rificador situado em posicdo mais alta. Deverao
ser providos meios apropriados para renovar 0
ar sob pressdc e a agua doce do reservatorio.lm
indicador de vidro devera ser provido para indi
car o nivel correto de agua no reservatorio.
Deverao ser tomadas medidas para impedir que a
agua do mar penetre no reservatorio.

Devera ser provida uma bomba com acionamento
independente para a finalidade unica de manter
os borrifadores alimentados de dgua, automatica
e continuamenéé.:A bomba deve entrar automatica

mente em funcionamento em caso de queda de pres
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sdo no sistema, antes que seja completamente

consumida a quantidade de agua doce existente
no reservatdrio sob pressao.

(ii) A bomba e a canalizagao deveridao manter a pres

sdo necessaria no borrifador mais elevado, pa

ra assegurar um débito continuo suficiente

para distribuir sobre uma superficie de, pelo
menos, 280 metros gquadrados (3000 pés quadra
dos), 5 litros de agua por metro gquadrado e

por minuto, como previsto no paragrafo c) da

presente Regra.

(iii) A bomba devera ser provida, no lado de descar
ga, de uma valvula de controle com um. pegueno
tubo aberto. A secado efetiva da valvula e do
cano deverao permitir a obtencdao do débito de
sejado, mantendo, ao mesmo tempo, no sistema ,
a pressdo especificada na alinea (i) do pard
grafo d) da presente Regra.

(iv) A entrada de agua do mar para a bomba.deveré '
tanto quanto possivel, encontrar-se no mesmo
compartimento em que esta localizadg a bomba .
0 arranjo da instalacdo devera ser tal que,
quando o navio estiver flutuando, ndoc seja ne
cessario cortar a alimentacido de égﬁa do mar
para a bomba, para outras finalidades que nio
sejam a inspegao e o reparo da bomba.

f) A bomba e o reservatorio do sisteﬁa de borrifamento de
verao ser localizados suficientemente longe de qualquer compar-

timento de maquinas da Categoria A e fora dos compartimentos
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que devem ser protegidos pelo sistema.

g) O numero de fontes de energia que alimentam as bombas

de agua do mar e os sistemas de alarme automdtico e de deteccao

nao deverd ser inferior a dois. Quando a bomba for alimentada por
energia elétrica, essas fontes dever3o ser um gerador principal
e uma fonte de energia de emergéncia. A bomba devera ser alimen
tada pelc quadro principal e pelo quadrc de emergéncia atraves

de cabos distintos, reservados exclusivamente para este fim.

Os cabos deverdo ser dispostos de modo a ndo passarem por

cozinhas, compartimentos de maquinas e outros compartimentos
fechados que apresentem um elevado risco de incéndio, exceto
quando seja necessario para atingir o quadro apropriado; eles

deverdo dirigir-se para o comutador automitico situado perto da
bomba do sistema de borrifo. Esse comutador devera ser alimenta
do pelo quadro principal, enquanto tal alimentacao estiver dispo
nivel desse quadro e deverd ser projetado de tal modo que em ca
so de falha dessa alimentacao, seja ele alimentado automaticamen
te pelo quadro de emergéncia. As chaves no quadro principal e no
de emergéncia deverdo ser claramente assinaladas por placas indi
cadoras e deverao ficar normalmente fechadas. Os cabos de alimen
tagao nao deverdao ter nenhuma outra chave. Uma das fontes de
energia dos sistemas de alarme e do de detecc¢do devera ser uma
fonte de emergéncia. Quando uma das fontes de energia para a
bomba for um motor de combustdo interna, ele deveria atender as
disﬁosic6es do paragrafo f) da presente Regra e ficar situado
de modo que um incéndio em qualquer compartimento protegido ndo
afete a alimenéacéo de ar para o motor.

h) O sistema de extingdo por borrifos deverd ser ligado 3 re

de principal de”incéndio, por meio de uma valvula de retencio de
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fechamento positivo com cadoado na l1igasds, sU8 ikpéca o retorno
9@ ayua do sistema de borrifos para a rede principal de imaadndia,

1)

(1)

(ii)

(iii)

Devera ser provida uma vilvula da tasts para ve
rificar os alarmes automaticos de cada $g¢¢de d6
borrifadores, por meio de uma descarga de agua
fIMdvadents @ oporacac de um borrifador. A valvu
la de teste de cada seqdo d¢ Reusdfadorcs deverad
ficar gituada presima & valvula de  interceptacao
dessa secao.

Meios deverao ser providos para verificar o fun

clonamento automatico da bomba ao redusir A

pressao do sistema.

Uma das estacdes indicadoras mencionadas na ali
nea (ii) do paragrafo a) da presente Regra deve-
ra ser provida de chaves que permitam testar o
alarme e os indicadores de cada se¢do de borrifa

dores.

j) Deverao ser providos, para cada ‘se¢cac, cabecotes sobres-

salentes dos borrifadores, em nimero julgado suficiente pela Admi

nistracao.

Regra 13

Sistemas Automaticos de Alarme e de Deteccao de Incéndio.

Exigéncias para Navios de Passageiros que Transportam mais de 36

Passageiros

a)

(1)

Qualquer sistema automatico de alarme e de de
tec¢ao de incéndio cuja instalacao seja exigida

devera estar pronto a funcionar imediatamente, e
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sua entrada em funcionamento nao deverad necessi
-
tar de nenhuma intervengéo da tripulagéo.

(ii) cada secdo de detectores devera possuir disposi

tivos gque produzam automaticamente sinais de

alarme luminosos e sonoros em uma ou mais unidg
des indicadores, sempre que qualquer detector
entre em funcionamento. Tais unidades deverao
assinalar a existéncia e localizacdao de um in

céndio nos compartimentos atendidos pelo siste-

ma e deverdao ser centralizadas no passadico ou
na estacao principal de controle de inéndio '

que devera ser guarnecida e equipada de modo
que fique assegurado que qualquer sinal de alar
me seja imediatamente recebido por um membro
responsavel da tripulagao. 0O sistema de alarme
devera ser construido de modo a assinalar qual-
quer falha gue nele ocorra.

b) 0s detectores que deverao ser grupados em secgoes separa
das, abrangendo no maximo 50 compartimentos atendidos pelo siste-
ma e contendo no maximo 100 detectores cada uma. Uma mesma secao
nao devera atender a compartimentos situados a boreste e a bombor
do, nem atender a mais de um convés, e nao devera estender-se a
mais de uma zona vertical principal. Todavia, a Administracao po-
dera permitir que uma sécéo atenda a compartimentos situados a
bombordo e a boreste e a mais de um convés, caso esteja convenci
da de que a protegao do navio contra incéndio nao seja, por isso
diminuida.

c) O sistema deverd entrar em funcionamento sob o efeito de
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uma elevagao anormal de temperatura do ar, de uma concentragao

anormal de fumaca ou de outros fatores que indiguem um inicio de

incéndio, em qualquer um dos compartimentos a serem protegidos.
Os sistemas gue sao acionados pela variacao da temperatura do
ar everdo entrar em agao a uma temperatura minima de 579C (1359F)
e maxima de 749C (1659F), quando a elevagdo de temperatura nao

excede de 192C (1,89F) por minuto. A Administracao poderd aumentar

a temperatura em que o sistema devera entrar em funcionamento ’
até 309C (549F) acima da temperatura mixima prevista para a par
te superior do compartimento, tais como lavanderias e compartimen

tos da mesma natureza onde a temperatura ambiente é normalmente
elevada. Os sistemas que siao acionados pela concentracao de fuma-—
¢a deverdo de fumaga deverdo entrar em acdo quanto a intensidade
de um feixe luminoso transmitido diminua numa proporciao determi-
nada pela Administragao. A Administragao poderd aceitar outros
métodos de acionamento que ‘tenham a mesma eficicia. Os sistemas
de deteccdo nao deverdo ser utilizados para outros fins que nao
sejam a detecg¢do de incéndios.

d) Os detectores poderao acionar o alarme pela abertura ou
fechamento de contatos elétricos, ou por gqualguer outro método
apropriado. Eles deveréoAser colocados em posicao elevada e ser
~convenientemente protegidos contra impactos e danos fisicos. Deve
- rao ser adequados para utilizacao em atmosfera marinha e ser colo
cados numa posig¢do apropriada, afastada de vigas e de outros obje
tos capazes de impedir o fluxo de gases quentes ou de fumaca
para o elemento sensivel. Os detectores que funcionam pelo fecha-
mento de contatos deverao ser do tipo de contato .selado e o circui

to devera ser continuamente verificado por dispositivo proprio

-
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para indiear qualquer falha.

e} Devera haver pelo menos um detector em cada compartimen
to onde é exigida tal insﬁalacgo, e pelo menos um detector para
pada 37 metroc quadrados (400 pas guadrados) de superficie  de
convés. Nos grandes compartimentos, os detectores deverao ser

dispostos reqularmente de modo a nao ficarem a mais de 3 mMGLEGE

(30 pés) uns dos outros ou a mais de 4,5 metros (15 pés) de wuma
antepara.

£} 9 pwmero de fontes de enerqia que alimentam os  equipa
mentog clétricog utilizados para a operacao do sistema de alarme

§ 45 dstsegae d¢ incengio nao devera ser inferior a dois. Uma
das fontes de energia devera ser obrigatoriamente uma fonte de
emergéncia. A alimentacao devera ser provida por cabos separados,

reservados exclusivamente para este fim e ligados a um comutador

situado na estacao de controle do sistema de deteccgao de inceén
dio. A instalacdo elétrica deverad ser disposta de modo a nao
atravessar as cozinhas, os compartimentos de maquinas e os ou

tros compartimentos fechados gue apresentem um alto risco de in
céndio, exceto quando assim se fizer necessario, para assegurar
a deteccao de inceéndio nestes compartimentos ou para atingir (o}

gquadro de distribuicao apropriado.
g) (i) Devera ser afixada, nas proximidades de cada uni-
| dade indicadora, uma lista ou um planc dos compar
timentos atendidos pela segao, com a indicacao
de sua posigdo relativa na zona. Deverao estar
disponiveis instrugoes apropriadas para o contro

le do siétema;

(ii) Deverdo ser tomadas medidas para que seja possi

vel expor os detectores ao ar guente ou a fuma
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ca, a fim de verificar o bom funcionamento dos

detectores e dos indicadores.
h) Deverao ser providos, para cada segao, cabegotes sobres-
salentes dos detectores, em numero julgado suficiente pela Admi

nistracao.

Exiiéncias Para todos os outros TiPos de Navios

i) Todes 9% siptemas de detersde d¢ ineSndic sxiyides deve
rao ser capazes de indicar automaticamente a pregenga ou indicios

de incéndio, bem como sua localizaq@o, 0% INQATATSEES ASYSEaRY

ser centralizados no passadigo ou em outras estacoes de controle
que sejam providas de comunicagao direta com o passadico. A& Admi
nistragido podera permitir que os indicadores sejam distribuidos
entre varias estacgodes.

J) Nos navios de passageiros, o equipamento elétrico utili
zado para é operagao dos sistemas de deteccdo de incéndio  exigi
dos devera ter duas fontes distintas de energia, uma das guais
devera ser uma fonte de energia de emergéncia.

k) O sistema de alarme devera operar com sinais sonoros e
luminosos, nas estag¢bes principais referidas no paragrafo i) da
presente Regra. Nos sistemas de detecgao para os conmpartimentos

de carga nio serdo exigidos alarmes sonoros.

Regra 14
Equipamento de Bombeiro

0 equipamento de bombeiro devera constar de:
a) um equipamento individual composto de:
(i) uma roupa protetora para proteger a pele contra o

e
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(ii})

(iii)

(iv)

(v)

calor irradiado do fogo e contra queimaduras e es

caldaduras pelo vapor. A superficie externa deve
| L 3

ra ser estanque a agua;

botas e luvas de borracha ou de outro material nao

asndutay da alatrisidada:

um capacete rigido que proporcione protecao eficaz
contra 1lmpactos;

uma lapada de sequzanga (lantsrna portatil) slétri
pa, de tipo aprovado, com um periodo minimo de ilu

minagdo de 3 horas; e

um machado de tipo aprovado pela Administracao.

b) um aparelho de respirag¢ao de um tipo aprovado gue podera

ser:

(1)

(i1}

um capacete ou mascara contra fumaga, munido de
uma bomba de ar adeguada e de um mangote de ar de
comprimento suficiente para alcangar qualquer pon
to dos poroes ou dos compartimentos de - maquinas,
bem afastado da escotilha ou da porta, a partir de
um ponto situado no convés descoberto. Se para
atender as prescric¢oes da presenta alinea, o mango
te de ar tiver gque ser de comprimente superior a
36 metros (120 pés), devera ser usado, para subs
tituicao ou como requisito adicional,conforme for
determinado pela Administracdo, um aparelho de res
piracaoc autonomo; ou

um aparelho de respiracao autdnomo que deva poder
funcionar por um periodo de tempo a ser determina

do pela Administracao.

Cada aparelho de respiracdo devera ser munido de um cabo
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guia, a prova de fogo, de comprimento e resisténcia suficientes,

capaz de ser preso por meio de um gato de escape a correia do

aparelho, ou a um cinto separado , a fim de evitar que o apare-

lho de respiracao se solte quando for manipulado o cabo guia.

Regra 15

Pronta Disponibilidade das Instalacoes de Combate a Incéndio

Em todos os navios novos e existentes, as instalacgdes de

extingao de incendio deverdo ser mantidas em bom estado de fun

cionamento e prontas para uso imediato a qualquer momento duran
m

te a viagem.

Regra 16
Aceitacgao de Substitutos

Sempre que for especificado, no presente Capitulo, um de
terminado tipo de aparelho, de agente extintor ou de instalacao
nos navios novos e existentes, qualquer outro tipo de aparelho ,
etc. podera ser permitido, desde que a Administracao julgue gque

que nao € menos eficiente.

PARTE B

MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIO PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

QUE TRANSPORTAM MAIS DE 36 PASSAGEIROS

Regra 17

Estrutura

0 casco, a superestrutura, as anteparas estruturais, convé

ses e casarias deverao ser construidos de ago ou outro material

=

- 153 -



equivalente. Para fins de aplicacao da definicdo de "ago ou outro

matorial oguivalaneal sanfarma & dada na paviavafs 4) da Regra

3 do presente Capitulo, a "exposicdo ao fogo aplicavel" devera

ser de acordo com as normas de integridade e de isolamento dadas
nas tabalas 42 Ragya 20 dazte Capituls. DPay awampls, quando e per

mitido que as divisdes tais como os convéses ou as anteparas late

rais ou da extremidade dac cacariac poscam tor uma integridade 1ao

fogo tipo B-0O, "a exposigao ao fogo aplicdvel" devera ser de meia

hora.
Nog 0agog em que uma parte da ogtrutura & de uma liga da aly

minio, deverdo aplicar-se as seguintes disposi¢des:

a) o isolamento dos elementos em liga de aluminio, das divi
soes tipo "A"™ ou "B", com excecaoc da estrutura que na opiniao da
Administracdo nao sustente cargas, deverd ser tal que a temperatu
ra do nicleo estrutural nao se eleve a mais de 2009C (3609F) acima
da temperatura do ambiente, a gualquer momento da prova de fogo

padrao apropriada;

b) deverd ser dada especial atencdo ac isolamento dos elemen
tos da estrutura em liga de aluminio, que fazem parte das colunas,
pés de carneiro e outras pecas estruturais necessarias para supor
tar as zonas de instalacgao, langcamento e embarque de embarcacoes
de salvamento e balsas salva-vidas, bem como ac isolamento das di
visdes tipo "A" e "B" para garantir:

(i) gue, para essas pegas gue suportam as areas de embar
cacoes e balsas salva-vidas e as divisdes tipo "aA" ,
a limitacao de temperatura especificada no paragrafo

a) desta Regra deve aplicar-se ao fim de uma hora; e
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(1i) que, para as pecas necessarias para suportar as divi
sdes tipo "B", a limitacdo de temperatura especifica
dn no pavagpafs a) desta Regra deve aplicar-se ao
fim de meia hora.

C) Os totoS o ac gaintac don asmpaveimaniss de maquinas de

Categoria A deverao ser construidos de aco com isolamento adequa

80 & A% ABAPRUMAL se houver, deverao ser convenlentemente dispos

tas e protegidas de modo a impedir a propagacao 4s imadmdia.

Regra 18

Zonas Verticais Principais e Zonas Horizontais

a) O casco, a superestrutura e as casarias deverao ser subdi
vididos em zonas verticais principais por divisoOes tipo "A". Os
degraus e recessos devem ser reduzidos ao minimo mas, gquando ne-
cessario, deverao também !ser de divisdes tipo "A". Estas divi
sbes devem ter o grau de isolamento indicado pelas tabelas que
acompanham a Regra 20 do presente Capitulo.

b) Na medida do possivel, as anteparas que constituem os limi
tes das zonas verticais principais acima do convés das anteparas
deverao estar no mesmo plano vertical que as anteparas estangues
de compartimentagem, situadas imediatamente abaixo do convés das
anteparas. |

c) Essas anteparas deverao estender-se de convés a conveés '
até o casco ou outros limites. |

d) Quando uma zona vertical principal é subdividida, por divi
sdoes horizontais tipo "A", em zonas horizontais para constituir
uma barreira entre as zonas do navio que sao equipadas com borri-
fadores e as que nao o sio, essas divisdes deverdo . estender-se

entre as anteparas adjacentes de zonas verticais principais e o
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casco ou os limites exteriores do navio. Elas deveriao ser isola-

das da aonvds oom oo valoree de integridade e de icolaments dadog

na tabela 3 da Regra 20 do Presente‘capitulo.

e) A bordo dos navios destinados a servigos especiais, tais

GONY ¢ YLANSPOLYS 4¢ ANVONPYSis ov d¢ vagPes ferrovidpigs;  onds

a construcao de anteparas de zonas verticais principais seria in

compativel com a finalidade do navio, meios equivalenteg para

controlar ou limitar o incéndio deverao ser previstos e aprovados

expressamente pela Administracgao. Entretanto, em navio que pos

suir compartimentos de categoria esPecial, qualquer destes compar

timentos deverd satisfazer as disposigbes pertinentes da Regra 30
deste Capitulo, as quais deverao prevalecer sobre quaisquer ou
tros requisitos desta Parte do presente Capitulo, em caso de con-

flito.

Regra 19

Anteparas Situadas no Interior de uma Zona Vertical Principal

a) Todas as antepﬁras, que ndo devam ser divisdes tipo "a",
deverao ser pelo menos divisdes tipo "B" ou " ', conforme prescri
to nas tabelas da Regra 20 do presente Capitulo. Todas essas divi
sdes poderdo ser revestiddas de materiais combustiveis, de acordo
com as disposigdes da Regra 27 do presente Capitulo.

b) Todas anteparas de corredores que nao devam ser do tipo
"A", deverao ser do tipo "B" e deverdo estender-se de convés a con
vés, com ressalva das seguintes disposigoes:

(i) guando a instalagao comporta ferros e/ou revestimen
tos continuos do tipo "B" nos dois lados da antepa
ra, a parte da antepara situada por tras do forro
ou do revestimento continuo deverd ser de um mate

rial cuja espessura e composicdo satisfagam as
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(i1)

normas aplicaveis as divistes do tipo "B", mas

que devera satisfazer aos padrdes de integrida

de do tipo "B" somente naquilo gque, na opinido
da Administracao, seja possivel e razoavel; e

quando um navio é proteqido por um sistema aute-

matico de borrifamento que satisfaga as disposi

¢oes da Regra 12 deste Capitulo, as anteparas de

corredores de materiais do tipo "B" poderdao ter
minar num forro instalado no corredor, desde que
tal forro seja de material cuja espessura e com

-

posicdo satisfacam as normas aplicaveis as didi
soes do tipo "B". Nado obstante ds disposigdes da
Regra 20 deste Capitulo, tais anteparas e for
ros deverao satisfazer aos padroes de integrida-
de do tipo "B", somente naguilo que a Adminis
tracao julgar possivel e razoavel. As portas e
suas guarni¢bes situadas nessas anteparas deve-
rao ser de materiais incombustiveis. Sua constru
cao e instalacdao deverdao dar-lhes resisténcia ao

fogo, julgada satisfatoria pela Administracao.

¢) Todas as anteparas que devam ser do tipo "B", com exce
cao das anteparas dos corredores, dever&o estender-se de convés
a convés e até o costado ou outros limites, a menos que sejam
instalados, em ambos os lados da antepara, forros e/ou revesti-
mentos continuos do tipo "B", caso em que a antepara podera

terminar no forro ou revestimento continuo.

Regra 20

Integridade ao Fogo das Anteparas e Convéses

a) A integridade minima ao fogo de todos os convéses antepa
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ras devera estar ndo somente de acordo com as disposigdes particu

lares da presente Parte, mas também de acordo com as tabelas 1 a
4 desta Regra. Quando as particularidades do arranjo estrutural
do navio tornarem dificil a avaliacgdo do grau minimo de integridi
de ao fogo de uma divisao qualquer, por meio das tabelas, o valor

em questdao devera ser determinado de uma maneira julgada satisfa
tdéria pela Administracgao.
b) Para aplicacao das tabelas, dever-se-a levar em conta as
sequintes disposigdes:
(i) a Tabela 1 se aplica as anteparas que constituem os

limites de zonas verticais principais ou de zonas ho-
rizontais, a Tabela 2 se aplica as anteparas que nao
constituem limites de zonas verticais principais nem
de zonas horizontais, nas zonas verticais principais
ou limites de zonas horizontais.

a Tabela 3 se aplica aos convéses que constituem de
graus nas zonas verticais principais ou limites de zo
nas horizontais e

a Tabela 4 se aplica aos convéses que n&o constituem
degraus nas zonas verticais principais nem limites de

zonas horizontais;

(ii) para determinar os padroes de integridade ao fogo ’

aplicaveis as separacOes entre compartimentos adja
centes, esses compartimentos sao classificados de
acordo com o risco de incéndio que apresentam, nas
guatorze categorias abaixo. Quando o conteudo e a

utilizacao de um compartimento sao tais que ha davi
das quanto a sua classifica¢do para os fins desta Re-
gra, ele deve ser considerado como um compar-

=

timento incluido numa categoria relevante, a qual
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se aplicam as mais severas disposig¢des quanto a
separagdao. O titulo de cada categoria tem um ca
L |

rater geral em vez de restritivo. O nimerc que

precede o titulo de cada categoria, entre parén

teses, refere-se a coluna ou & linha correspon-
dente das tabelas.

(1) Estac¢oes de Controle

Compartimentos em que sao colocadas as fon-

tes de energia de emergéncia para forca e

iluminacgao.

Casa do Leme e Camarim de Cartas.
Compartimentos gque contém o equipamento ré
dio do navio.
Estacdes de controle e de detecgao de incén
dio.
Estacdo de controle das maguinas propulsoras,
quando situada fora do compartimento das ma
quinas propulsoras.
Compartimenos que contém os f equipamentos
do sistema de alarme de incéndio centraliza-
dos.
Compartimentos que contém aé estacgoes e (o]
egquipamento do sistema centralizado de fo-
noclama.

(2) Escadas
Escadas interiores, elevadores e escadas ro
lantes ({(outras que nao as inteiramente situa
das dentro dos compartimentos de magquinas )
para uso dos passageiros e da tripulacgao ’

bem como os pogos que as confinam. Neste con
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N

(3)

(4)

(3)

(6)

texto, uma escada que € confinada num sd nivel

deve ser considerada como fazendo parte do com

partimento do qual nao é separada por uma porta

de incéndio.

Corredores

Corredores de comunicacao para uso dos passagei
ros e da tripulacao.

Estacoes de Manobra e de Embarque das Embarca-
¢oes e Balsas Salva-Vidas

Espagos de convéses abertos e PasseiOs cobeE
tos que formam as esta¢des de embarque e de lan
camento ao mar das embarcacgoes e balsas salva-
vidas.

Espagos de Convéses Abertos

Espacos de convéses abertos e passeios cober
tos nao utilizados para esta¢des de embarque e
de langamento ac mar das embarcacgoes e balsas
salva-vidas.

Espaco aberto situado fora das superestruturas
e casarias.

Compartimentos de Acomodacées de Menor Risco de
Incéndio

Camarotes que contenham moveis e acessorios
apresentando um risco limitado de incéndio.

Compartimentos de reuniao que contenham mo
veis e acessOrios que apresentem um risco limi-
tado de incéndio e que ocupem uma superficie

de convés inferior a 50 metros quadrados (540
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(7)

pés quadrados).

Escritorios e enfermarias contendo miveis e
acessdrios que apresentem um risco limitado de
incéndio.

. N .
Compartimentos de Acomodagoes de Risco Moderado

de Incéendio

Os mesmos gue para (6}, mas com oOs méveis e
sassadpian apyamanenndn outro ricoo de ineéndio,

e nao o limitado.

Compartimentos Ae reuniao conLenJo méveis e
acessOrios que apresentam um risco limitado de
incendio e ocupem uma area de conveés igual ou
superior a 50 metfos guatrados (540 pés quadra
dos) .

Armarios de servigo isolados e pequenos paiois
situados nos compartimentos de acomodacgoOes.
Lojas.

Saloes de projecao e compartimentos de armaze-
nagem de filmes cinematograficos.

Cozinhas dietéticas (que nao contenham chama
nua) .

Armarios para material de limpeza (em que nao se
jam guardados liquidos inflamaveis).
Laboratérios (eﬁ que nao sejam guardados liqui
dos inflamaveis).

Farmacias.

Pequenos secadores (ocupando uma area de convés
igual ou inferior a 4 metrds quadrados (43 pés

quadrados} .
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(8)

(9)

(10)

Compartimentos de guarda de valores.

Compartimentog de Acomodagoes de Maior Risco <

Incéndio

Compartimentos de reuniao contendo miveis e aces

sOrios, apresentando outro risco de incéndio que
nao o limitado e que ocupem uma &rea de convés

igual ou superior a 50 metros guadrados (43 pes

guadrados) .

Barbearias e saldes de beleza.

Sanitdrios e Compartimentos Semelhantes

Instalagdes sanitarias comuns, tais como chuvei
ros, banheiros, WC, etc.

Pequenas lavanderias.

Piscinas cobertas.

Salas de operaciao.

Copas isoladas nos compartimentos de acomodacao.
Instalag¢des sanitarias particulares deverao ser
consideradas como parte do compartimento em que
estdo situadas.

Tanques, Espagos Vazios e Compartimentos de Ma-

quinas Auxiliares gue tém Poucc ou Nenhum Risco

de Incéndio

Tanques de agua que fazem parte da estrutura do
navio.

Espac¢os vazios e coferdames.

Compartimentos de maquinas auxiliares que nao con

tenham maquinas com sistema de lubrificacao sob
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(11)

pressdo e onde seja proibido o armazenamento de

combustiveis, tais como: compartimentos contendo

as instalacoes de ventilacdo e de condicionamento
de ar; compartimentos do cabrestante e da maquina

de leme; compartimento dos motores de propulsao

elétrica; compartimentos gue contém os quadros

distribuidores elétricos e equipamento  puramente

elétrico, que nao sejam transformadores elétricos
a O0leo (acima de 10 KVA): tuneis dos eixos e  das

tubulagdes; compartimentos de bombas e maquinas
de refrigeracao (que nao processem nem usem liqui
dos inflamaveis).

Tineis verticais fechados que servem aos comparti
mentos acima relacionados.

Outros tineis verticais fechados, tais como condu
tos de tubulacoes e de cabos.

Compartimentos de Maquinas Auxiliares, Comparti-

mentos de Caga. Compartimentos de Categoria Espe-

cial, Tanques de Oleo de Carga € outros Tanques

de 0leo, assim como Compartimentos da Mesma Natu-

reza apresentando um Risco Moderado de Inceéndio.

Tanques de O6leo de carga.

Poroes de carga, condutos de acesso e escotilhas
de carregamento.

Camaras frigorificas.

Tanques de &leo combustivel (quando se encontram
num compartimento separado que nao contenha magqui

nas}.
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(12)

Tineis de eixo e de tubulacbes onde & possivel
armazenar combustiveis.

Compartimentos de maquinas auxiliares, como na

categoria (10), que contém maquinas com um sis

tema de lubrificacdo sob pressao ou nos quais &

permitido armazenar combustiveis,
Estacoes de recebimento de 6leo combustivel.

Compartimentos que contém transformadores elétri

cos a Oleo (acima de 10 KVA).

Compartimentos gque contém geradores auxiliares
acionados por turbinas ou maquinas alternativas
a vapor e pequenos motores de combustdo interna
de poténcia de saida de até 112 KW que acionam
geradores de emergéncia, bombas de alagamento ,
ou de incéndio, ou do sistema de borrifamento ,
bombas de esgoto, etc;'

Compartimentos de categoria especial (somente as
tabelas 1 e 3).

Taneis verticais fechados que sevem para acesso
aos compartimentos acima relacionados.

Compartimentos de Maquinas e Cozinhas Principais

Pragas de magquinas propulsoras principais ( que
nao os compartimentos de motores de propulsao
elétrica) e pragas de caldeiras.

Compartimentos de magquinas auxiliares que nao
os das Categorias (10) e (11), que contenham
motores de‘combustéo interna ou outras unidades

que dgueimem, aque¢am ou bombeiem Oleo cambustivel.

=
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(iii)

(iv)

| i . .
é021nhas pPrincipals & anexos.

Taneis verticais e envoltorios de acesso aos

compartimentos acima relacionados.

(13) paidis, Oficinas, Copas, etc.

L y -
Copas principais nao anexas as cozinhas.

Lavanderiac prinecipaia,

Grandes secadores (ocupando uma area do convés
' 4 met d 2

superior a metros quadrados (43 pés guadrados)

Paidis diversos.

Bepési£os de malas de correlo e de bagagem,

Depositos de lixo.

Oficinas (que nao fazem parte dos compartimen

tos de maquinas, cozinhas, etc.).

{14) oOutros Compartimentos onde sdo armazenados Li-

guidos Inflamaveis

Paidois de lampadas.

Paidis de tinta.

Paidis que contém liquidos inflamaveis (tintu

ras, medicamentos; etc.).

Laboratorios (em que sao guardados liquidos in

flamaveis).
quando € indicado um s6 valor para a integridade
ao fogo de uma divisao entre dois compartimentos ,
esse valor se aplica a todos os casos:
guando se determina o grau de integridade ao fogo
de uma divisao entre dois compartimentos situados
no interior de uma zona vertical principal ou de

uma zona horizontal ndo protegida por um sistema
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(v)

(vi)

automatico de extin?éo de incéndio por borrifeg i

de acordo com as disposigoes da Regra 12 do presen

¥ Gapitwde, ou entis tais gonas das quais nenhuma

€ assim protegida,deve-se aplicar o mais elevado

dos dois valores indicados nas Tabelas;

quando se determina o grau de integridade ao fogo

de uma divisac entre dois compartimentos situados

no interior de uma zona vertical principal ou de
uma zona horizontal protegida por um sistema automa

tico de extincao de incéndio por borrifos, de acor

do com as disposicOes da Regra 12 do presente Capi-

tulo, ou entre tais zonas gue sejam, tanto uma como
a outra, protegidas por esse sistema, deve-se apli
car o menor dos dois valores dados nas Tabelas.
Nos casos em que uma zona protegida por borrifos
e uma zona nhao protegida que se encontfem no inte-
rior de um compartimento de acomodacées e de servi
¢o, deve-se aplicar a divisdo entre as zonas o mais
elevado dos dois valores indicados nas:Tabelas;

quando compartimentos adjacentes estao na mesma ca-
tegoria numérica e o nimero "1" aparecer nas tabe
las, nao ha necessidade de instalar ﬁma antepara ou
um convés entre tais compartimentos, se isso for
considerado supérfluo pela Administracido. Assim '
por exemplo, na categoria 12 nao precisa ser exigi
da uma antepara entre uma cozinha e suas copas ane
xas, desde que as anteparas e os convéses das copas
tenha a integridade requerida para a cozinha. E ,

contudo, exigida uma antepara entre uma cozinha e
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um compartimento de maguinas, mesmo que ambos 0s

compartimentos pertencam a categdyis 12;

(vii) gquando o numero "2" aparecer nas tabelas pode ser per

|
mitido o menor grau de 1solamento somente se, pelo

menos, um dos compartimentos adjacentes for protegi

do por um sistema automatico de extingao de incéndio

por borrifog, de acordo com ac dispogicoes da  Regra

12 do presente Capitulo;

(viii) ndo obstante ac dicpoticoes da Regra 19 do presente

Capitulo, nao existem exigéncias especiais para o ma

Lerial ou a integridade ao foge das antepiris e &én-
véses, quando somente um tragao aparecer nas Tabe
las; e

(ix) no gue concerne aos compartimentos de Categoria 5, a
Administracao deve determinar qual das tabelas 1 ou
2 &e aplica ds extremidades das casarias e superes
truturas, e qual das tabelas 3 ou 4 se aplica adg
convéses expostos ac tempo. Em nenhum caso devem as
prescrigbes das tabelas 1 a 4 em relacgao a Categoria
5 exigir a separacgao por meio de dispositivos de fe
chamento dos compartimentos que, na opiniao da Admi
nistracdo, nao precisam ser separados.

c) Forros e revestimentos continuos do tipo "B", fixados res
pectivamente sobre convéses e anteparas; podem ser considerados <o
mo contribuindo no todo ou em parte para o isolamento e a integrida
de exigidos.

d) Ao aprovar as medidas tomadas na construcac tendo em vista
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a prevengao de incéndios, deve a Administracdo levar em considera

¢ao o risco de transmissdo de calor nas interseg¢des e nas extremi

dades das barreiras térmicas exigidas.
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Regra 21

NMedvs d6 Abandono

a) Em todos os compartimentos destinados aog paggageiros e A

tripulagao e em todos os compartimentos em que a tripulacgio é

naormalmanta ampregada, éxéetd os compartimentos de maguinas, de-

verao ser previstas escadas inclinadas e verticais que proporcio

nem um meio rapido de abandono desses compartimentos para o con

vés de embarque das embarcacOes e balsas salva=vidas. Devem ser

observadas, em particular, as seguintes disposigdes:

(1)

(ii)

(iii)

abaixo do conveés das anteparas, cada compartimento

estanque ou cutro compartimenfo ou grupo de comparti
mento estanque ou outro compartimento ou grupo de
compartimentos delimitados de modo semelhante deve-
ra ser provido de dois meios de abandono, dos quais
pelo menos um nao obrigue a passar por uma porta
estanque. A Administracdo poderid, a titulo excepcio
nal , exigir apenas um meio de abandono, levando
em conta a natureza e a localizacao dos compartimen
tos e o nimero de pessoas que neles poderao normal
mente ser alojadas ou empregadas;

acima do convés das anteparas, cada compartimento
da zona vertical principal ou outro compartimento ou
grupo de compartimento delimitados de modo semelhan
te, devera ser provido no minimo de dois meios de
abandono, dos guais pelo menos um devera dar acesso
a uma escada que constitua uma saida vertical;

pelo mencs um dos meios de abandono previstos pelas

alineas a) (i) e (ii) da presente Regra deverd ser
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(iv)

{(v)

(vi)

(vii)

(viii)

b)

(1)

constituldo por uma escada de facil acesso, delimita

da por condutos que proporcionem um abrigo continuo

contra o fogo desde o nivel de sua origem até o con
vés de embarque nas embarcacoes e balsas salva-vidas

| ) . .
correspondentes ou ate o nivel mais elevado servido

pela escada, se este Ultimo for mais elevado, Contu-

do, quando a Administragao tiver, em virtude das dis

posigOes da alinea a) (i) da presente Regra, conce-
dido uma dispensa, o unico meio de abandono devera

. |
pHéporcionar um abandono seguro Julgado satisfatdrio
pela Administracdo. A largura, o numero e acontinuida

de das escadas deverdao ser julgados satisfatorios pe
la Administracéo;

o acesso dos condutos das escadas as areas de embar-
que das embarcacdes e balsas salva-vidas, devera ser
protegido de modo julgado satisfatdorio pela Adminis-
tracao;

os élevadores ndo deverao ser considerados como cons
tituindo um dos meios de abandono exigidos;

as escadas que servem apenas a um compartimento e a
um balcao nesse compartimento nao deverdo ser conside
radas como constituindo um dos meios de abandono exi-
gidos;

se uma estacao radiotelegrafica nao tiver acesso dire
to ao convés exposto; deverao ser providos, partindo
dessa estac¢ao, dois meios de abandono; e

nao serao permitidos corredores sem saida gue tenham
mais de 13 metros (43 pés).

Nos compartimentos de c¢ategoria especial, o namero
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(1)

¢) Cada
dois meios de
disposicoes:

(1)

e a disposicao dos meios de abandono situados tanto

acima como abaixo do convés das anteparas, deverao

§8r julgados caticfatorion pala Adminisipssas e, de

um modo geral, a seguranca das vias de acesso ao

- ¢ _
conves &e embarque devera ser pelo menos equivalen

te a prevista nas alineas a (i), (ii), (iii), (iv)

e (v) da presente Regra.

Um do§ med9s 46 abandono dos compartimentos de mas

quinas onde a tripulag¢do & normalmente empregada

devera evitar o acogoco direes A gualguay comparki-

mento de categoria especial.

compartimento de maquinas devera ser provido de
abandono que satisfacam notadamente as seguintes
quando o compartimento estiver situado abaixo do

convés das anteparas os dois meios de abandono deve

rao consistir em:

(1) dois conjuntos de escadas de ag¢o, tao separados
quanto possivel, conduzindo portas,. igualmente
afastadas uma da outra, situadas na parte supe
rior do compartimento e permitindo o acesso ao
convés correspondente de embarque nas embarca
coes e balséé salva-vidas. Uma dessas escadas
devera proporcionar um abrigo continuo contra
o fogo, a partir da parte inferior do comparti
mento, até uma posigao segura situada fora do
compartimento, ou

(2) uma escada de ag¢o que conduza a uma porta situa
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da na parte superior do compartimento e que

permita ¢ acesse ao convés das enbarcagoes

e uma porta de ago que possa ser acionada pe

1og doig ladoc e que proporcicne uma via gegu

ra de abandono para o convés de embarque,
(ii) quando o compartimento de maguinas estiver situado
acima do convés das anteParas, 0s dois meios de

abandono deverao estar separados quanto possivel

@ a8 portas de saida de tais meios de abandono de

verao ser colocadas de modo a permitir o acesso

ao convés correspondente de embarque nas embarca
coes e balsas salva-vidas. Quando tais meios de
abandono exigirem o uso de escadas, as mesmas deve
rac ser de aco.

Todavia, nos navios de tonelagem bruta de arqueacgao infe
rior a 1000, a Administracaoc pode aceitar apenas um meio de aban
dono, levando em conta a largura e a disposigao da parte supe
rior do compartimento, e nos navios de tonelagem bruta de argquea
¢ao igual ou superior a 1000, a Administragdo podera aceitar que

o compartimentc comporte somente um meio de abandcono, com a con

dicao que uma porta ou uma escada de ago constitua uma saida
segura para o convés das embarca¢odoes, levando na devida conta
a natureza e a localizacao do compartimento e o fato de serem

ou nao empregadas pessoas nesses compartimentos.

Regra 22

Protegao das Escadas e Elevadores nos Compartimentos de Acomoda

coes e de Servico.

a) Todas as escadas deverdo ser construidas de armacao de
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aco, exceto quando a Administragao aprovar o uso de outros mate

rinig equivalantaa & deverao estar dentro de condutos constitui

dos por divisbes do tipo "A", bem como serem Periﬂﬁﬁ de MCios
eficazes de fechamento de todas as aberturas, com excecgao de
que;

(1) uma escada que ligue somente dois convéses niQ ne-

coapien #ap p¥syida de conduto, desde que a integri

dade do convés atravessando Pela escada §gja miﬁti'
da por meio de anteparas ou de portas adeqguadas

Em uma coberta entre oc 86is 8snvéses. Quando a es
cada for fechada ao nivel da coberta o conduto deve
ra ser protegido da maneira prevista para os convé
ses nas tabelas que figuram na Regra 20 do presente
Capitulo ;

(ii) as escadas poderao ser instaladas sem condutos em
compartimentos publicos, desde que fiquem completa-
mente no interior desses compartimentos.

b) 0s condutos das escadas deverao ter comunicacio direta
com os corredores e deverao ter uﬁa area suficiente para evitar
o congestionamento, levando em conta o numeroc de pessoas susceti
veis de os utilizar em caso de emergéncia. Tanto gquanto possi-
vel, os condutos das escadas néd deveréo dar acesso direto aos
camarofes, armarios de servico ou outros compartimentos fecha
dos que contenham materiais combustiveis e nos quais existe ris
co de se originar um incéndio.

c) Os tuneis verticais dos elevadores deverao ser instala
dos de modo gue impegam a passagem de fumaga e chamas de uma

coberta para outra e deverao ser providos de meios de fechamento
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para controlar as correntes de ar e a fumaca.

Regra 23

Aberturas nas DivisOes Tipo "A"

a) Quando as divisOGes Tipo "A" forem perfuradas para passa
gem de cabos elétricos, canalizag¢des, tlneis verticais, etc. ou
vigas, vaus ou outros elementos estruturais, deveriao ser toma
das disposig¢Oes para que ndo seja comprometida sua residéncia ao
foqo, sujeitas as disposigées do Parégrafo g} da presente Reqra.

b) Quando, por necessidade, um conduto de ventilacao

passar através da antepara de uma zona vertical principal,deverd
ser instalada adjacente a antepara uma valvula de borboleta con
tra incéndio, de fechamento automdtico a prova de falhas. A vil-
vula de borboleta devera também poder ser fechada manualmente
de cada lado da antepara. Sua posicao de manobra devera ser fa
cilmente acessivel e marcada com tinta vermelha refletora. O du
to entre a antepara e a valvula de borboleta deveria ser de ago
ou outro material equivalente e, se necessario, ter um grau de
isolamento que atenda as disposig¢des do paragrafo a) da presente
Regra. A valvula de borboleta devera ser provida, pelo menos num
lado da antepara, de um indicador bem visivel que mostre se a
valvula esta na posigao aberta.

¢) Com excecao das escotilhas situadas entre os comparti-
mentos de carga, compartimentos de categoria especial, paidis e
compartimentos de bagagem e entre estes compartimentos e os con-
véses abertos, todas as aberturas deverao ser providas de dispo
sitivos de fechamento fixados permanentemente e gue tenham resis

téncia ao fogo pelo menos igual & das divisOes nas quais sdo ins
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talados.

d) Todas ag portas ¢ armagPes de portas das divisOes do

tipo "A", bem como os dispositivos que permitem manter estas

portas fechadas, deverdo ser construidos de modo a oferecer re
sisténcia ao fogo e a passagem de fumaca e de chamas egquivalente

tanto quanto possivel, a das anteparas nas quais as portas estado

situadas. Estas portas e esquadrias deyerdq ser constiwidas d¢

ago ou outro material equivalente. As portas estanques nao neces

sitam isolamentos.

e) Cada uma destas portas devera poder ser aberta e fecha-

da, de cala lado da antepara, por uma sO pessoa.

f) As portas de incéndio situadas nas anteparas das zonas
verticais prinéipais e nos condutos das escadas, que naoc as por
tas estanques de comando mecanico ou as que ficam normalmente fe
chadas, deveréo ser providas de dispositivos de fechamento auto-
matico, capazes de funcionar com uma inclinacio desfavoravel
de 3,5 graus. A velocidade de fechamento de porta devera, se ne-
cessario, ser controlada para evitar expor o pessoal a um perigo
indevido. Todas estas portas, exceto as qﬁe ficam normalmente fe
chadas, deverao poder ser manobradas, simultaneamente ou em gru
pos, de uma estacao de controle e também, separadamente, de uma
posigado situada ao nivel da porta. O mecanismo de liberacio deve
ra ser projetado de modo que a porta se feche automaticamente
no casoc de uma falha no sistema de comando, entretanto, sao con-
sideradas aceitdveis para este fim as portas estanques acionadas
por serveo-mecanismos.

N&o é permitida a instalacdo de dispositivos de retencao
gue nac posam ser controlados de uma estacdo de controle. As por

ol
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eax duplas 42 Mwai & vam' auands Autsrizadas, deverao ser provi-
das de dispositivos de fechamento que gejam automaticamente acio
nados pela operacao do sistema de liberacdo das portas.

g) Quando um compartimento for protegido por um dispositivo
automatico de borrifamente que safisfaca 3 Regra 12 do presente
CapiEUlB 80 amuipads aam uh fa¥rd continuo do Lipo "8", as abertg
ras praticadas nos conveses que nao formamdegraug nag zonag verti
cais principais nem constituem limites de zonas horizontais deve._
rdo ter um fechamento razoavelmente estanque e tais convéses deve

rdo ter o grau de integridade ao fogo previsto para as divisdes

48 ®ips UAN, ma magids am 4us & Administracao julgue razoavel e

possivel.

h) As disposigdes que prevéem uma integriade ao fogo do ti
po "A" para as divisOes que constituem os limites exteriores do
navio nao se aplicam a seprac¢des de vidro, janelas e vigias. Elas

também n3o se aplicam as portas exteriores das superestruturas e

casarias,
Regra 24
Aberturas nas Divisdes Tipo "B"
a) Quando as divisdes do tipo "B" s3o perfuradas para a

passagem de cabos elétricos,_tubos, tineis verticais, condutos ,
etc., ou para instalacaoc de terminais de ventilacgao, aparelhocs
de iluminagdo ou outros dispositivos similares, deveréo ser toma
das providéncias para que sua resisténcia ao fogo ndo seja cCompro
metida.

b) As portas s suas arma¢oes situadas nas divisoes tipo
"B", bem como seus dispositivos de fechamento, deverao oferecer

resistencia ao fogo equivalente, tanto quanto possivel, & das
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divisbes, com a excegao de que poderao ser permitidas aberturas

de ventilacdo na parto inforior daosas mareas. A& aberburas fel-

tas nas portas ou sob as mesmas deverdo ter uma superficie 1liqui
-

da total que nao ultrapasse 0,05 metro quadrado (78 polegadas qua

dradas) e as praticadas hwma porta deverdo ser providas de  uma

grade de material ndo combustivel. As portas deverdo ser incombus
tiveis.
c) As disposicbOes concernentes i aplicac¢do das normas de

integridade ac fogo do tipo "B" as divisOes gue constituem os 1i

mites exteriores do navio nao se aPL;ng a5 §ﬁpiiﬂﬁﬁﬁﬁ de vidro,

janelas e vigias nem as portas exteriores das superestruturas e
casarias.

d) Quando estiver instalado um dispositivo automatico de
borrifamento, de acordo com as disposigbes da Regra 12 do presen
te Capitulo:

(i) as aberturas praticadas nos convéses que nao formam
degraus nas zonas verticais principais e que nao
constituam limites das zonas horizontais deverao
ter um fechamento razoavelmente estangue e o grau
de integridade ao fogo previsto para as divisoes
do tipo "B", na medida em que a Administrac¢ao o jul
gue razoavel e possivel, e

(ii} as aberturas praticadas nas anteparas de corredores
do tipo "B" deverao ser protegidas de acordo com as

disposicoes de Regra 19 do presente Capitulo.
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R§Jea a9

Sistemas de Ventilacgao

a) De um modo geral, os ventiladores deverde ser dispostos

de modo que os condutos que desembocam em virios compartimentos

permanecam no interior da mesma zona vertical principal.
b) Quando os sistemas de ventilacao atravessanm conveses,
deverao ser tomadas medidas, além das previstas na Reqra 23 deg

te Capitulo com relacdo a integridade ao fogo dos convéses, para

reduzir o ricco de paccagem de fumaga o ds gasas suameas d&  uma
coberta para outra, através desses condutos de ventilacgdo. Além
dos requisitos de isolamento da presente Regra, ¢ isclamento dos
condutos verticais devera, se necessario, satisfazer as tabelas
pertinentes da Regra 20 do presente Capitulo.

c) Todos os orificios principais de entrada e saida de ar
deverao poder ser fechados do lado de fora do compartimento a
gue servem.

d) Exceto nos compartimentos dg'carga, 0os materiais utili-
zados para a construcao dos condutos_de ventilacao deverado ser
0s seguintes:

(1) para os dutos cuja secao nao seja inferior a . 750
centimetros quadradoé (116 polegadas quadradas) e
todos os dutos verticais que servem a mais de um
compartimento em coberturas: a¢o ou outro material
equivalente;

(ii) para os dutos de menos de 750 centimetros quadra
dos (116 polegadas quadradas) de secdo: materiais

incombustiveis. E necessario assegurar a integri-
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dade ao fogo das divisoes tiPo "A" ou “B",

quan&o 6135 550 atravessadas pPor esses &u—

tos; e
(iii) dutos de pequeno comprimento, ndo ultrapas

sando de um modo geral ¢ metros (79 poleda

das) nem 200 centimetros quadrados {31 po

lega&as qua&radas) de secéo, nao preéisam

ser incombustiveis, desde que sejam preen-

chidas todas as seguintes condicoes:

(1) o duto seja construido de um material

que apresente, na opiniao da Adminis-
tracao, um reduzido risco de incéndio;
(2) o duto seja utilizado somente na extre
midade do dispositivo de ventilacgao;
(3) o dAuto nao se localize a menos de
60 centimetros (24 polegadas), medidos
ao longo de seu comprimento, de uma
abertura praticada em uma divisao do
tipo "A" ou "B", incluindo forros con-
tinuos do tipo "B".
e) Quando o conduto de uma escada €& ventilado, o du
to ou dutos de ventilacao (se houver) deverao ser ligados di-
retamente ao compartimento dos ventiladores, independentemen-
te de outros dutos do sistema de ventilacido, nao devendo ser
vir a gquaisquer outros compartimentos.
f) Todos os aparelhos de ventila¢iao mecanica, com exce-
¢do dos ventiladores suplementares de ventilacdo que possam

ser prescritos na aplicacaoc do paragrafo (h) da presente Re-

- 183 -



gra, deverao ser equipados de comandos agruPados de maneira que
se possam parar todos os ventiladores de duas Posigées que este

jam 0 mais distante possivel uma de outra. Dever-ce-ai tambam agru-

par 05 comandos principais dos aparelhos de ventilacdo mecdnica

gque servem aos compartimentos de maquinas, de maneira que eles

possam ser manobrados de duas posig¢oes, sendo que uma delas deve

ser achar no exterior dos compartimentos em questéo.

0¢ ventiladoreg dog dicpositivog de ventilagao maoanioa
que servem aos compartimentos de carga deverio poder ser parados

de uma posigdo segura situada no exterior de tais compartimentos:

?)IOs dutos de exaustao dos fqgées das cozinhas deverao

ser constituidos por divisdes do tipo "A", quando atravessarem
os compartimentoé de acomodagoes ou os compartimentos que conte
nham materiais combustiveis. Cada duto de exaustdo devera ser
provido de:
(i} um filtro de gordura gue possa ser facilmente removido
para limpeza;
(ii) uma vélvula de borboleta contra incéndio, situada na
extreﬁidade inferior do conduto;
(iidi) dispositivos; acionaveis de dentro da cozinha, para pa
rar o ventilador de exaustao de ar viciado; e
(iv) uma instalagao fixa gue permita extinguir um incéndio
dentro do duto.

h) Deverao ser tomadas, em relagao as estacées de controle
situadas fora dos compartimentos de maquinas, todas as medidas
possiveis, para garantir uma ventilacdao e uma visibilidade perma
nente e para remover a fumaca de modo que, em caso de incéndio

as maguinas e os aparelhos que ali se encontram possam ser su-
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] ' f | N
pervisionados e continuem a funcionar eficazmente. DeverSoc ser

proporcionados dois meios distintos para a alimentacdoc de ar des

ses compartimentos; as entradas de ar corresPondentes deverag

ser dispostas de modo que reduzam ao minimo o risco de introdu

cao de fumaca, simultaneamente nas duas entradas. A critério da

Administracao tals disposicoes nao precisam ser aplicadas 3s es

tagOes de controle situadas num convés aberto e abrindo para es

Ses Conves e nos casos em que os disPositivos de fechgmgntq

locais sejam igualmente eficazes.

i} Gs &ufos desfinados ; ventilacgo dos compartimentos de

maquinas de Qategoria "A" nio deverfio, como regra geral, passar
por compartimentos habitéveis; compartimentos de servig¢o ou esta
¢oes de controle. Contudo, a Administracdo poderd permitir que
sejam dispensadas estas disposicoes nos seguintes casos:
(1) os dutos sao construidos de a¢o e isolados de acor
do com a norma A-60; e
(ii) os dutos sdo construidos de a¢o, providos de uma
valvula de borboleta automitica contra incéndio .
proxima da divisdo que atravessam, e isolados,
de acordo com a norma A-60, desde ¢ compartimento
de maguinas até ﬁm ponto situado pelo menos a 5
metros (16 pés) além da valwvula de borboleta con-
tra incéndio.

j) Os condutos destinados a ventilagao dos compartimentos
habitaveis, compartimentos de servigco ou das estag¢des de contro-
le nao deveréo; come regra geral, atravessar os compartimentos
de maquinas de Categoria "A". Contudo; a Administracéo podera

permitir Que sejam dispensadas estas disposi¢oes, desde que oS
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dutos sejam de a¢o e gue as valvulas automaticas de incéndio se

jam instaladas nas proximidades das anteparas atravessadas.

Regra 26

Janelas e Vigias

a) Todas as janelas e vigias abertas no interior dos com

partimentos d¢ acomedagQes, dos sompartimentos de servico e das

estagdes de controle que nio sejam aquelas a que s$¢ aplicam @as

digpogicdes do pardgrafs k) da Regra 23 e do paragrafo c) da ke

gra 24 do presente Capitulo deverdo ser construidas de modo que

atendam &s prescricdes de integridade das anteparas em que estdo

instaladas.

b) Nao obstante as disposi¢des das tabelas da Regra 20 do

presente Capitulo:

(i)

(ii)

todas as janelas e vigias abertas nas anteparas
que separam do exterior os compartimentos habita
veis, os compartimentos de servigo e as estacgoes
de controle, deverao ser construidas de armacoes
de ago ou outro material adequado. O vidro devera
ser retido por um rebordo ou catoneiras metali-
cas; e

devera ser dgda especial atengdo & integridade ao
fogo das janelas e vigias que fiquem situadas em
frente ou em baixo das areas de embarques, abertas
ou fechadas, das embarcag¢oes e balsas salva- vidas
e colocadas de tal sorte que sua dalta de resistén
cia ao fogo, em caso de incéndio, causaria o risco

de comprometer as operac¢des de lancamento a aqua

-
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e de embarque.

Rogra 177

Utilizacao Restrita dos Materiais Combustiveis

a) Exceto nos compartimentos de carga, compartimentos de

bagagens, depOsitos de malas do correio e camaras refrigeradas
Ao§ sompaztdmentos d6 Servico, todos os revestimentos, pisos

forros e isolamentos deverao ser de material incombustivel. As
anteparas e conveses parciais que subdividem um compartimento

para fins utilitarios ou decorativos deverao ser também de mate
riais incombustiveis.

b) As telas anticondensacido e os produtos adesivos utili-
zados para 0 isolamento dos dispositivos de resfriamento e iso
lamento das tubulagOes desses dispositivos nao necessitam ser
incombustiveis, mas deverdo ser em quantidade tao limitada quan
to possivel e sua superficie exposta devera ter um grau de re
sisténcia a propaga¢ao das chamas conside;ado satisfatério
pela Administracdo.

¢) No interior de todos os compartimentos habitaveis e de
servigo, as aﬁteparas, os revestimentos e os forros poderao
ter um laminado combustivel que nao devera execeder 2 milime-
tros (1/2 polegada) de espessura, excecao feita aos corredores,
condutos de escadas ¢ estag¢does de controle onde nao deverao ter
mais de 1,5 milimetro (1/17 polegada) de espessura.

d) O volume total dos elementos combustiveis: forros, mol

duras, decoragoes e laminados em qualquer compartimento de aco-
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medagOes ow compartimente de servigo nde deverd exceder um volus

me equivalentc ao de um laminado de 2,3 milimetros (1/10 polega
da) de espessura que recubza a supsriicie total das paredes e

tetos. No caso de navios equipados com um sistema automidtico de

borrifamento, de acordo com as disposig¢Oes da Regra 12 do presen

te Capitulo; o volume acima poderd incluir alguns materiais com
bustiveis utilizados para a fixagdo 4as antSpasas 49 Lipe "C".
e} Todas as superficies expostas dos ¢okicdvkss ¢ 40§ sen

. .,
dutos das escadas e as dos bracos ocultos ou inacessiveis nos

compartimentos habitaveis e de servigo e nas estacdes de contro-

le deverdo ter caracteristicas de baixa propagagdo de chamas.

f) O mobiliario nas passagens e condutos de escadas devera
ser reduzido ao minimo.

g} Tintas, vernizes e outros e outros produtos utilizados
sobre as superficies interiores expostas ndc deveriao apresentar
um risco de incéndio julgado escessivo pela Administracdoc e nido
deverao ser capazes de produzir quantidades excessivas de fumaca
ou de outras matérias toxicas.

h) As coberturas primarias dos convéses, se aplicadas den
tro dos compartimentos habitaveis e de servico e das eétacées de
controle, deverao ser de materiais aprovados, gue nao se infla-
mem facilmente nem apresentem o risco de se tornarem toxicos ou
de explodirem em temperaturas elevadés. **

i) As cestas para papéis deverao ser feitas de materiais

* Convém reportar-se as diretivas concernentes 3 Avaliacio de
Riscos de Incéndio apresentadas pelos materiais, adotadas pela
Organizacdao (Resolucgdo A.166 (ES.IV).

** Convém reportar-se as diretivas provisorias aperfeigoadas so-
bre os métodos de testes aplicdveis as Coberturas Principais
de Convés, adotadas pela Organizacio (Resolucdo A.214 (VII) ).
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inconbugtivaic e com lados & fundes masigss.

Revka «f

Detalhes Diversos

Disposigdes aplicaveis a todas as Partes do Navio

a} As canalizagbes que atravessam as divisdes tipo "A" ou

"B" deverao ser de um material aprovado pela Administragdo, le-

vando om conta 2 tamparakura 3 gua aaaas divisoes suportar. As
canalizacoes de dleo ou combustivel liquide deverao ser de um

material aprovado pela Adminictragasc, levando om conea 8 risas

de incéndio. Os materiais prontamente tornados ineficientes pelo
calor nao deverao ser empregados na construcdao de embornais exte
riores, descargas de sanitarios e outras saidas para o mar situa
das proximas da linha d'agua e onde uma falha de material, em ca

so de incendio, causaria o perigo de alagamento.

DisposicOes apliciveis aos Compartimentos de Acomodagdes, Com—

partimentos de Servigo, Estacgoes de Controle, Corredores e Es—

cadas

b) (1} Os espagos de ar situados atras dos forros, painéis
ou revestimentos deveraoc ser convenientemente divi
didos por guarda-fogos bem ajustados para evitar a
tiragem. O afastamento desses guarda-fogos nao de-
vera exceder 14 metros (46 pés).

(ii) Na diregao vertical, tais espacos, inclusive os si
tuados atras dos revestimentos das escadas, dos ta
neis verticais, etc., deverao ser fechados em «ca
da conveés.

c) A construcao dos forros e das aﬁteparas devera ser tal

que seja possivel, sem comprometer a eficiéncia da protecio con-
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ineéndio, que as patrulhas de incencio detectem qualquer fumaga
provenionta das azpasss 82ultss & inacessivels, exceto quando |,

na opinido da Administracao, nao houver rigco de vir 2 ge daala-

rar um incendio nesses espagos.

Regra 2%
Sistemas Automaticos de Borrifamento, Alarme e Detecgao de Incén

dio ou Sistemas Automaticos de Alarme e Deteccao de Incéndio

Em qualquer navio a que esta Parte se apligque, no interior

de cada uma das zonas verticais ou horizontais, em todos os com

partimentog habitaveis a da mavvies &, quando for considerado
necessario pela Administracdo, nas estacgdoes de controle, com ex
cecdo dos compartimentos que nao apresentem risco substancial
de incéndio (tais como espagos vazios, compartimentos sanita-
rios, etc.) devera ser provida uma das seqguintes instalagoes:

(i) um sistema automatico de borrifamento, de alarme ‘e
de detecgao de incéndio; de um tipo aprovado, de
acordo com as disposig¢oes da Regra 12 do presente
Capitulo e cuja instalag@o e disposicdo proporcionem
a protecao de tais compartimentos; ou

(ii) um sistema automatico de alarme e deteccido de incén
dio, de um tipo aprovado, de acordo com as disposi
¢Oes da Regra 13 do presente Capitulo e cuja instala
cdo e disposicdo permitam detectar a presenca de um

incéndio em tais compartimentos.

Regra 30

Protecdo dos Compartimentos de Categoria Especial

Disposicoes aplicaveis aos Compartimentos de Categoria Especial

situados acima ou abaixo do Convés das Anteparas
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a) Generalidades

(1) As dicpocigOog da prasamis Regra se baselam no
principio de que a divisao normal em zonas verti

cais principais podera chocar-se com dificulda-

des praticas no caso dos compartimentos de cate

goria especial e que se deva, por conseguinte ,

dar a est®s compartimentog uma praessds  equiva-

lente por meio de zonas horizontais e dispositi
vos fixos, eficazes , de extincao de incéndio.

Para fins da presente Regra, essas zonas horizon

tais poderao estender-se a mais de um conves ’
desde que a sua altura total nao exceda 10 me
tros (33 pés}.

(ii) Todas as disposicées das Regras 23 e 25 deste
Capitulo, visando preservar a integridade das
zonas verticais; aplicam-se igualmente aos conve
ses e anteparas que constituam os limites entre
as zonas horizontais, bem como entre estas zonas
e o resto do navio.

b) Protecdo Estrutural
(i) As anteparas que constituem os limites verticais
dos compartimentos de categoria especial deveréo-
ser isoladas do modo previsto para os comparti-
mentos da Categoria 11 na Tabela 2 da Regra 20
do presente Capitulo; e as anteparas que consti
tuem os limites horizontais, do modo previsto
para os compartimentos da Categoria 11 na Tabela

3 daquela Regra.

3
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(ii) Deverdo ser instalados indicadores no passadi

¢o, os quais deverdo indicar quando qualquer

porta de acesso ou de saida de um compartimen

to de categoria especial estiver fechada.
]

¢c) Dispositivos Fixos de Extingdao de Incéndio.

Todos os compartimentos de categoria especial deverao
ser providos de uma instalacdo fixa de borrifamento de agua sob

pressao, de comando manual, de um tipo aprovado, que deverd pro

teger todas as partes dos conveses e das plataformas para veicu

105, se as houver, nestes comparfimentos. Contudo, a Administrg

cao podera permitir o uso de qualquer outro sistema fixo de ex

tingao de incéndio, se tiver sido aprovado, numa prova em esca-—
la real, simulando um incéndio de gasolina:derramada num compar
timento de categoria especial, que este dispositivo n3o & menos
eficaz no controle de incéndios que possam ocorrer neste tipo
de compartimento.
d) Patrulhas e Deteccao
(i) Devera ser mantido nos compartimentos de catego
ria especial um sistema eficiente de patrulha.
Em qualquer um desses compartimentos em gue o]
. servigo de patrulha de incéndio nao for parmenen
temente mantido durante a viagem, devera ser ins
" talado um dispositivo automdtico de detecgao
de incéndio, de um modelo aprovado.
(ii) Deverao ser providos; na medida do necessario ,
alarmes manuais contra incéndio em todos os com

partimentos de categoria especial, especialmente

* Convém reportar-se a Recomendacdo relativa aos Dispositivos
Fixos de Extinc¢do de Incéndio nos Compartimentos de Categoria
Especial, adotada pela Organizag¢ao (Resolugao A.123 (V) ),
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nas proximidades da saida de tais compartimentos..

8) Kquipamonto do Eyeinpdp &8 Inadndia

Deverao ser providos em cada compartimento de categoria

especial:

(1)

(i1)

(iii)

(iv)

certo nimero de tomadas de incéndio com mangueira

e esguincho universal, de um tipo, aprovado, dis

postas de modg qwé tedas af portas (655€5 compare

timentos possam ser atingidas pelo menos por dois
. - | .
3a£os &'agua provenlenﬁes de duas mangueiras

1igadas a tomadas diferentes e cujos comprimentos

sejam de uma Unica secdo cada;:

pelo menos trés aplicadores de neblina;

uma unidade aplicadora portatil, de acordo com as
disposicoes da Regra 7 d) do presente Capitulo,de
vendo haver a bordo, pelo menos , duas dessas uni
dades utilizaveis nesses compartimentos, e
extintores portateis de um tipo aprovado, em nume

ro considerado suficiente pela Administracao.

f) Sistemas de Ventilagao

(1)

Devera ser instalado nos compartimentos de cate-
goria especial um sistema eficaz de ventilagdo
mecanica que permita que o ar seja renovado _pelo
menos dez vezes por hora., Este sistema devera ser
absolutamente independente de outros e devera
funcionar permanentemente quando existirem veicg
los nos compartimentos em questdao. A  Administra
¢do podera exigir que o ar seja renovado com

mais frequéncia durante a carga e a descarga
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de veiculos.

(11) A ventilagao deverd s§i tad qus peamita svitar a
estratificacao do ar e a formacgao de bolsdes de
AY,

(111) Devera ser provido no passadico um dispositivo
que indique qualquer perda ou redugaoc da capacida

de de ventila¢ao exigida.

Disposigoes Suplementares Aplicaveis Somente aos Compartimentos

de Catejoria EsPecial Situados Acima do Qeonyés dag ﬁﬂtﬁpﬁ{ﬁﬁ

gs Embornais
Em vista da séria perda de estabilidade que poderia

resultar da acumulacéo'de grandes quantidades de &gua no convés
ou conveses em consequéncia do funcionamento do dispositivo de
borrifamento de agua sob pressiao, deverao ser instalados embor-
nais de modo a assegurar que essa agua seja rapidamente descarre
gada diretamente para o mar.

h) Precaugbes contra a Ignicdo de Vapores Inflamaveis.

(i) O equipamento e notadamente ¢ equipamento e os
cabos elétricos; que possam constituir uma fonte
de ignicao de vapores inflamdveis, deverdo ser
instalados pelo menos 450 milimetros (18 polega
das) acima do convés. Contudo, se a a Administra
gao considerar que a instalacgao do equipamento
e dos cabos elétricos num nivel inferior é neces-

. saria para a operacdo com seguranga do navio ’
eles deverao ser de um tipo aprovado para uso nu
ma mistura explosiva de gasolina e ar. O equipa
mento elétrico instalado a mais de 450 milimetros

(18 polegadas) acima do conves devera ser de um
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tipo fechado e protegido de modo a impedir o esca
pamento de centelhas. Os conveses abrangidos por

esta disposigao sao aqueles em que sdo transporta

dos veiculos e onde haja normalmente o perigo

de s€ acumularem vapores €xplosivos.

(ii} Quando o equipamento e os cabos elétricos forem

J'.nsl:alac]os em condul:os (le c]escarga c]e ar viciado,

ad |
eles deverao ser de um tipo aprovado para uso em
misturas explosivas de gasolina e ar e a extremi-

dade do conduto devera se achar num local onde
nao exista nenhum perigo devido a outras fontes
possiveis de ignigao.

Disposigoes Suplementares Aplicaveis Somente aos Compartimentos

de Categoria Especial Situados Abaixo do Convés das Anteparas

i) Esgoto e Drenagem dos Poroes
Em vista da séria perda de estabilidade que poderia rg‘
sultar da acumulagao de grandes quantidades de agua no convés
ou na parte superior do tanque; em consequéncia do funcionamento
do sistema fixo de borrifamento de 4gua sob pressao, a .. Adminis
tracao podera exigir a instalacgao de dispositivos de esgoto e
drenagem além dos previstos na Regra 18 do Capitulo II-1 da pre
sente Convengao.
j) Precaugdes contra a Ignicao de Vapores inflamaveis.

(i) O equipamento e os cabos elétricos, se instala-
dos, deverao ser de um tipo adequado para uso em
misturas explosivas de gasolina e ar. Nao devera
ser permitido o emprego de outro equipamento gque

possa constituir uma fonte de ignig¢ao de vapores
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inflamaveis.

0 equipamento e os cabos elétricos, se instala

dos num conduto de descarga de ar viciado, deve

rao ser de um tipo aprovado para uso em misturas

explosivas de gasolina e ar e a saida de qual

guer conduto de descarga deverad ficar situada

num local em que ndo exista qualquer perigo devi

do a outras possiveis fontes de ignicao.

Regra I

Protecao dos Compartimentos de Carga que nio sejam Compartimentos

de Categoria Especial, que contenham Veiculos a Motor com Combus-

tivel em seus Tanques para sua propria Propulsao.

En todos os compartimentos de carga gue nao sejam comparti

mentos de categoria especial, que contenham veiculos a motor com

combustivel em seus tanques para sua prdpria propulsao, deverao

ser satisfeitas as seguintes disposicoes:

-a)

b)

Deteccao de Incérndio

Devera ser provido um sistema aprovado de alarme e de-
teccao de incéndio.

Sistemas de Extincao de Incéndio

(i) Devera ser instalado um sistema fixo de extincgao

de incéndio por meio de gas, de acordo com as dis

posi¢des da Regra 8 do presente Capitulo, com exce

cao de que, se for instalado um sistema a gas car-

bénico, a quantidade de gas disponivel devera

ser suficiente para liberar um volume de gas

igual, pelo menos; a 45 por cento do volume bruto
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(ii)

do maior dos comPartimentos de carga desse tiPo

gué possa Sser Lornade estangue ao gﬁﬁ. 05 arran-
jos deverao ser tais que assegurem uma chegada

rapida e eficaz do gas ao compartimento. Poder-
se-a instalar qualquer outro sistema de extincéo
por meio de gas ou de espuma de alta expansdoc ,
desde que ele proporcione uma Protecéo equivaleE
te e que sejam fixos.

Deverdo ser providos extintores portateis em ca
da um desses compartimentos, em nimero considera

do suficiente pela Administragao e por ela consi

derados aprovados.

¢) Sistemas de Ventilacao

(1)

(i1)

(iii)

Devera ser provido em cada um desses compartimen
tos de carga um eficaz sistema-de ventilacao me
canica que permita a renovag¢ao do ar pelo menos
10 vezes por hora. Esse sistema deverd ser abso-
lutamente independente dos outios e devera fun
cionar permanentemente gquando se encontrarem vei
culos nesses compartimentos.

A ventilacao devera ser tal que impega a estrati
ficacdo do ar e a formacdo de bolsdes de ar.
Devera ser provido um dispositivo no passadigo
que assinale qualquer perda ou redugao da capaci

dade de ventilacao exigida.

d) Precaucgoes contra a Ignicdo de Vapores Inflamaveis

(1)

0 equipamento e 0s cabos elétricos, se instala

dos,deverao ser de um tipo adequado para uso em
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misturas explosivas de gasolina e ar. Nao devera

ser permitido o emprego de outro equipamento que

possa constituir uma fonte de ignigao de vapores

inflamaveis.

(ii) O equipamento e os cabos elétricos, se instalados
num conduto de descarga de exaustao de ar, deveriao
ooy de um tipo aprovado, tendo em vista sua utilim
zagao em misturas explosivas e ar e a extremidade
do conduto deveré achar-se num local em que ngo
exusta nenhum perigo devido a outras possiveis fon
tes de ignicao.

Regra 32
Manutengao de Patrulhas de Incéndio; etc. e Instalacao de

Material de Extincao de Incéndio

a) Servigo de Patrulha e Dispositivos de Deteccao

de Incéndio, Sistemas de Alarme e Sistemas de Alto-Falantes

(1)

(1i)

Devera ser mantido um servigo eficaz de patrulha |,

de modo gque possa ser prontamente percebido qual,
quer inicio de incéndio.

Todos os membros do servigo de patrulha deverao
estar familiarizados com o navio, bem como a loca—
lizacdo e o funcionamento do material que poséam
ser chamados a utilizar.

Deverao ser instalados alarmes manuais em todos os
compartimentos de acomodacgoes e de servigo, para
permitir que o pessoal da patrulha dé imediatamen
te o alarme ao passadigo ou a estacgao principal de

controle de incendio.
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(1ii) Devera ser instalado um sistema aprovado de

(iv)

(v)

(vi)

alarme de incéndio ou de detectores de incén

dio para indicar automaticamente em um ou
mais locais ou estac¢des adequadas a existén-

cia ou sinais de incéndio, bem como sua . loca

lizagao em qualquer compartimento de carga ,
que,_.na opiniao da Administracao, nao seja
acessivel ao servigo de patrulha, exceto gquan
do a Administracao considere que o navio efe

tua viageng de tio curta duragio que aayin

pouco razoavel aplicar este requisito.

0 navio devera, durante toda a duracdoc da tra
vessia e daiestadia nos portos (exceto guando
fora de servigo), ser tripulado e equipado de
modo a garantir que qualquer alarme de de in
céndio seja imediatamente recebido por um
membro responsavel da tripulacao.

Devera ser instalado um alarme especial, mano
brado do passadig¢o ou de uma estacdo de . con
trole, para tocar reunir para a tripulacgao.
Este alarme podera fazer parte do sistema
de alarmeigeral do navio mas devera poder fun
cionar independentemente do alarme previsto
para os compartimentos de passageiros.

Devera ser instalado em todos os compartimen-
tos habitéveis; de servico e estac¢oes de con

trole um sistema de alto-falantes ou gualquer

outro dispositivo eficaz de comunicagdes.
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k) Bombas de Incéndio ¢ Sistema de Redes Principais de  In-

céndio

Todo navio devera ser provido de bombas de incéndio, de

vadas prinaipais da inedndis, de témadas de ineéndis ¢ manguei-

ras, de acordo com as disposicoes da Regra 5 deste Capitulo e deve

ra satisfazer as sequintes prescrigdes:

(1)

(iii)

num navio de tonelagem bruta de arqueacao igual
ou superior a 4000, pelo menos duas dessas bombas
de incendio!

num nav.{o de {:onelagem ]:)ru{:a de arqueac;o J'.guai ou

superior a 1000, as caixas de mar, as bombas de in
céndio e as fontes de energia gue as acionam deve
rao ser dispostas de modo a evitar que um incéndio
que se declare em gqualquer um dos compartimentos
possa por todas as bombas de incéndio fora de servi
co;

num navio de tonelagem bruta de arqueacao igual
ou superior a 1000, as bombas, as redes principais
e as tomadas de incéndio deveréo ser dispostas de
modo que pelo menos um.jato d'agua eficaz, de acor-
do com as disposigdes do parégrafos c) da Regra 5
do presente Capitulo, possa ser imediatamente obti
do a partir de qualquer uma das tomadas de incéndio
situadas no interior do navio. Deverado ser também
tomadas providéncias para assegurar um débito d'aqua
continuo pela partida automatica de uma das bombas

de incéndio exigidas; e
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(iv) num navie da tsnalagam hruta de arqueacds infe

rior a 1000, a inctalacao devera atender as con

dicdes impostas pela Administragao.

c) Tomadas de Incéndio, Mangueiras e Esguinchos

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

o navio devera ser provido de mangueiras de incén

dis am nimoys 2 de diametro julgados saticfato-

riog pola Adminictragao. Devera ter pelo  menos

uma mangueira para cada uma das tomadas de incén

. . '
dio prescritas no paragrafo d} da kegra B deste
capitulo e essas mangueiras s6 deverdo ser utili-

das para extincao de incéndio ou por ocasidao dos
exercicios de incéndios e vistorias.

Nos compartimentos de acomodagdes, nos de servigo
e nos de maquinas, o nimero e a posigdoc das toma
das de incéndio deverao ser tais que possam ser
satisfeitas as disposigbdes do paragrafo d) da Re
gra 5 do presente Capitulo, quando todas as por
tas estanques e todas as portas das anteparas das
zonas verticais principais estiverem fechadas.

As disposigOes deverdo ser tais que pelo menos
dois jatos d'agua possam ser dirigidos sobre um
ponto qualquer dos compartimentos de caga gquando
vazios.

Todas as tomadas de incéndio exigidas nos compar-
timentos de magquinas deverdo ser providas de man
gueiras que tenham, alem dos esguinchos exigidos
no paragrafo g) da Regra 5 do presente Capitulo ,

esguinchos adeguados para borrifar agua sobre
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dleo ou, alternativamente, esguinchos universais.

AlEM disse, ¢ada compaztimento de maquinas da Ca-

tegoria A devera ser provido de pelo menos dois
aplicadores de neblina. *

(v) Deverao ser providos esguichos borrifadores ou es

guinchos universais para, pelo menos, um quarto

do nimere d¢ mangueiras exigidas em partes do  na

vio que nido sejam compartimentos de magquinas.

(vi) Para cada par de aparelhos de respiracao devera

ser provido um aplicador de neblina que devera ser

instalado adjacente a tais aparelhos,

(vii) Quando em gqualquer compartimento de miaquinas de Ca
tegoria A ao acesso for na sua parte inferior, por
um tinel de eixo adjacente, deverao ser providas ,
no exterior do compartimento mais préximo de sua
entrada, duas tomadas de incéndio equipadas com
mangueiras e esguinchos universais.

Se 0 acesso a esse compartimento nao for por um
tinel, mas por um ou varios outros compértimentos,
deverao ser providas em um desses compartimentos
e proximo da entrada do compartimento de maquinas
de Categorig.A; duas tomadas de incénéio munidas
de mangueiras com esguinchos universais. Essa dis-
posic¢ao nao devera ser aplicada quanto ao tinel

ou os compartimentos adjacentes nao constituirem

(*) Um aplicador de neblina poderd consistir de um tubc metalico
em forma de "L" cuja pernada longa seja de cerca de 2 metros
(6 pés) de comprimento, capaz de ser adaptada numa mangueira
de incéndio e cuja pernada curta seja de cerca de 250 milime
tros (10 polegadas) de comprimento e provida de um esguicho
fixo de neblina ou capaz de receber .um esguicho borrifador.
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uma via de abandono.

d) Conexao Internacional para Terra

(d) Um navie 4 tenslagsm hyvwta de arqueagdo igual ou

superior a 1000 devera ser provido, pelo menos, de

ao int lonal t d d
uma conexao 1nternacional para a terra, de  acordo
com as prescri¢des do paragrafo h) da Regra 5 do

PEGSENEE | GRITWAL,

(ii) As instalacgdes deverdo permitir a utilizacdo dessa

conexao por qualquer dos bordos do navios.

a) Dyeineproo Dortiteic de Incdndio nog Compartimentos de

Acomodacoes, de Servi¢o e nas Estacoes de Controle

O navio devera ser provido nos compartimentos habitaveis,
de servigo e nas estagodes de controle com os extintores portateis
de incéndio aprovados, que a Administracao julgar apropriados e
suficientes.

f) Dispositivos Fixos de Extincac de Incéndio nos Comparti-

mentos de Carga

(i) Os compartimentos de carga dos navios de tonelagem
bruta de arqueacdo igual ou superior a 1000 deverao
ser protegidos por um sistema fixo de extingao de
incéndio por gas inerte, de acordo com as disposi
¢oes da Regra 8 deste Capitulo, ou por um disposi
tivo fixo de extincdo de incéndio por espuma de a;
ta expansao, gue assegure uma protec¢ao equivalente.

(ii) Quando a Administrag¢ao considerar gque um navio
efetua viagens de tao curta duracdo gque a aplicagao
das disposicdes da alinea precedente nado seria Jjus
tificada e nos casos de navios de tonelagem bruta

de arquea¢ado inferior a 1000, deverao ser instala-
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dog noc compartimentos de carga o5 dispositives de

extingdo que ela considerar satisfatorios.

g) Acessdrios de Extingao de Incéndio nas Pracas de Cal-

deiras, etc.

os compartimentos que contliverem caldairas & 8las gu

unidadas de 8lao combuctivel deverao ser providos dos  disposi

tivos abaixo.
(i) Um dos seguintes sistema fixos de extincho de In
céndio:
(1) por borrifamento de agus 48k pvassis #g 180y
do com ac disposicOes da Regra 11 deste Capi=

tulo;

(2) por gas inerﬁe, de acordo com as disposigoes
da Regra 8 deste Capitulo;

(3) por espuma, de acordo com as disposic¢Oes da
Regra 9 deste Capitulo; e

(4) por espuma de alta expansao, de acordo com as
disposicoes da Regra 10 deste Capitulo.
Em cada um desses casos,se a praca de maqui
nas nao for completamente separada da de cal
deiras ou se o Olec combustivel puder ser dre
nado da praga de caldeiras para a de maquinas,
e conjunto formado pela praca de caldeira e
praca de maquinas devera ser considerado como
constituindo um Gnico compartimento.

(ii) Em cada praca de caldeiras devera haver, pelo
menos, um equipamento portatil de extingao
de espuma, de acordo com as disposigoOes do

paragrafo d) da Regra 7 deste Capitulo.
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(iii) Devera haver, pelo menos, dois extintores

portateis aprovados, descarregando. . espuma

ou outro agente extintor equivalente em cada

frente de caldeira, bem como em local em que
esteja situada uma parte da instalacido de

0leo combustivel. Em cada praca de caldeira

)] ) ] \
devera haver, alem disso, peloc menos um ex-

tintor de espuma, de um tipo aprovado, tendo
uma capacidade minima de 136 litros (30 ga
1loes) ou um dispositivo equivalente.  Esses

sueinkayas doverao cor providos do  mamguai

ras em sarilho, adequadas para atingirem
qualquer parte da praca de caldeiras.

(iv) Em cada frente de caldeira devera haver um
recipiente contendo areia, serragem impregna
da com scda ou qualquer outro material seco
aprovado, em quantidade julgada satisfatodria
pela Administracao. Um extintor portatil, de
modelo aprovado, constitui um . equivalente
aceitavel.

h) Dispositivos de Extincdo de Incéndio em Compartimentos

que contém Motores de Combustdo Interna

Os compartimentos que contém motores:de combustao inter
na usados para a propulsao principal ou para outros fins, quando
tais motores possuem uma poténcia total de, no minimo, 373 KW de
verao ser providos dos seguintes dispositivos:

(i) um dos sistemas de extincao de incéndio previstos
na alinea-(i) do paragrafo g) da presente Regra;

(1i) pelo menos um equipamento portatil de espuma, de

acordo com as disposig¢oes do paragrafo d) da Regra
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(1ii) em cada um destes compartimentos, extintores de

espuma de um tipo aprovado e de uma capacidade mi

nima de 45 litros (10 galoes) ou dispesitivos
equivalentes, em namero suficiente para permitir

gue a espuma ou seu eguivalente seja dirigida pa

ra qualquer parte dos sistemas de alimentagao
de oleo combustivel e de oleo lubrificante  sob
pressao, da transmissao e de outros mecanismos

onde possa haver risco de vir a se declarar um in
céndio. Além disso, um nimero suficiente de extin

tores portateis de espuma ou de dispositivos equi
valentes, que deverao estar localizados de tal
modo que ndo seja necessario andar mais de 10 me
tros (33 pés) para alcancar um extintor, a par
tir de um ponto gualguer desses compartimentos ,
sem que O numero total desses extintores possa

ser inferior a dois.

i) Dispositivos de Extincdo de Incéndio em Compartimentos

gque contém Turbinas a Vapor ou Maguinas Fechadas a

Vagor

Nos compartimentos que contém turbinas a vapor ou ma
quinas a vapor fechadas, utilizadas para a propulsao principal
ou outros fins, quando tais maquinas possuem uma poténcia total
de, no minimo, 373 KW deverao existir os dispositivos abaixo:

(1) extintores de espuma de capacidade minima de
45 litros (10 galdes) ou dispositivos equivalen
tes em nimero suficiente para permitir que a es

puma ou outro agente extintor seja dirigido a

=
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qualquer parte do sistema de lubrificacao sob

Presséo, as carcagas que encerram as partes 1u

brificadas sob pressao das turbinas, motores e me
canismos adjacentes e onde haja risco de se decla

. A . | n n
rar um incendio. Esses extintores nao serao, en

tretanto, obrigatdrios, se for prevista uma prote
¢30 equivalente nesses compartimentos por meio de
um sistema fixo de exting¢ao de incéndio, instala
do de acordo com as disposi¢oes da alinea (i) do

parggrafo g} da presen£e ﬁegra; e

(ii) um nimero suficiente de extintores portateis de
espuma ou de dispositivos equivalentes para gue
ndoc seja necessario andar mais de 10 metros { 33
pés) para alcangar um extintor a partir de um pon.
£o qualgquer desses compartimentos.
Entretanto, devera haver pelo menos dois extinto
res desse tipo em cada um dos compartimentos em
questao e esses extintores nao serao exigidos se
ja4 estiverem instalados os previstos na alinea
(iii) do paragrafo h) da presente Regra.

j)} Dispositivos de Extingdo de Incéndio em outros Compar-—

timentos de Maquinas

Quando a Administrac¢do considerar que existe um peri
go de incéndio num compartimento de maquinas para o gual os para
grafos g), h) e i) da presente Regra nao enunciam gualquer dispo
sigdo especial relativa a um dispositivo de extingao de ' incén-
dio, dever-se-a prover no interior ou nas proximidades desse

compértimento, extintores portateis de um tipo aprovado ou qual-
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quer outro dispositivo de extingdo de incéndio, em nimero julga
do suficiente pela Administracao.

k) Dispositivos Fixos de Extincdo de Incéndioc nao  pres-

critos pela presente Parte

Quande for instalado um dispositivo fixo de extingao
de incéndioc ndo prescrito pela presente Parte, esse dispositivo
deverd ser julgado satisfatdrio pela Administragao.

1) Prescricgdes Especiais Aplicaveis aos Compartimentos

de Maquinas

(i) Quande € feite @ acess0 a um compartimento de ma
quinas de Categoria A, na sua parte inferior '

por um tunel de eixo adjacenté, para toda porta
estanque devera ser instalada do lado oposto des
se compartimento uma porta leve com uma tela de
protecao contra o fogo, feita de ag¢o e manobré
vel dos dois lados.

(ii) Um Sistema automatico de detecgdo e alarme de in
céndio deverd ser instalado, quando a Administra
cdo considerar que o mesmo & necessario, em qual
quer compartimento de mdquinas em que a instala-
cao de egquipamentos e sistemas de controle
automatico a distancia foi aprovada, em lugar
de guarnecer permanentemente o compartimento.

m) Eguipamento de Bombeiro e Equipamentos Individuais

(i) O nimero minimo de equipamentos de bombeiros, de
acordo com as disposigOes da Regra 14 deste Capi
tulo, e de conjuntos de equipamentos individuais
suplementares, compreendendo cada um o0s elemen-

-~ tos enumerados nas alineas a) (i), {(ii) e (iii)

- 208 -



(ii)

(iti)

daquela Regra a ser provido devera ser o seguin

te:

(1} dols equipamentos de bombeiro, € além disso

(2) mais dois egquipamentos de bombeiro e dois
conjuntos de equipamentos individuais, cada

um quais constituldos dos itens estipulados

na Regra 14 a) (i)m (ii) e (iii) deste Capi-

tulo para cada 80 metros (262 pés) ou fra

¢do deste comprimento, considerando-se . a 50
ma dos comprimentos de todos os compartimen-

tos de passageiros e de servigo, no conves
onde existem tais compartimentos, ou se, 1lo
calizados em mais de um convés, no convés no
qual a soma. dos comprimentos citados & a
maior.
Para cada equipamento de bombeiro que inclua um
aparelho autdnomo de respirac¢ao, de acordo com
as disposicbes do paragrafo b) da Regra 14 deste
Capitulo deverao existir ampolas de recarregamen
to em numero julgado suficiente pela Administra
cao.
Os equipamentos de bombeiros e os equipamentos
individuais deverao ser armazenados em locais
suficientemente distantes um dos outros e manti
dos prontos para o uso. Em cada um desses lo-
cais, deverao encontrar-se no minimo dois equipa

mentos de bombeiro e um equipamento individual.
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Rogra 13

DisPosigées relativas a Oleo Combust:'Lvelr O0leo Lubrificante e

outros Oleos Inflamaveis

a) Disposicdes relativas a Oleo Combustivel

Quando um navio utilizar o6leo combustivel, os arranjos

para o armazenamento, a distribuigdo e a utilizagdo do 6leo com

buctivel nao deverao ser de natureia que comprometa a s’guranca

do navio e das Pessoas a bordo e deveréior Pelo menos, .satisfa-

zer as seguintes condigoes:

(1)

{ii)

nenhum oleo combustivel cujo ponto de fulgor, ag

terminado por um dispositivo de prova devidamen
te aprovado, seja inferior a 609C (1409F) (pro-
va em cadinho fechado) devera ser utilizado como
combustivel, exceto nos geradores de emergéncia,
caso em que o ponto de fulgor nado devera ser in
ferior a 439C (1109F). A Administra¢ao podera ,
contudo, autorizar que os 0leos combustiveis que
tenham um ponto de fulgor igual ou superior a
439C (1109F) sejam utilizados de uma maneira ge
ral, com precaugoes que ela julgar necessarias
e sob a condigao de que a temperatura no compar-—
timento em gue esse combustivel & armazenado ou
utilizado ndo deve poder elevar-se até 109C (189F)
abaixo do ponto de fulgor do combustivel.

tanto quanto possivel nenhuma parte do sistema
de alimentacéo; contendo combustivel aquecido

sob uma pressaoc de mais de 1,8 guilogramas por
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(1ii)

{dY)

coentimetro quadrado 25 librag por polegada guadra-

dra}r devera ficar de tal modo escondida que nao

possam ser facilmente observados quaisquer defei-

tos ou vazamentos. No percursc de tais partes do

sistema de Oleo combustivel, o compartimento de ma

guinae devord gor adeguadamente iluminadol

a ventilacao dos comPartimentos de méquinas deve

ra ser suficiente em todas as condi¢des normais de

fundiohaments paps impadip 8 aaimuls da vapapas da

0leo;

(1) tante quante possived, oF tanques d¢ Qise
combustivel deverao fazer parte da  estrutura
do navio e serem situados no exterior dos com-
partimentos de maguinas de Catego;ia A.
Quando esses tanques, com exce¢ao dos tangues
dos duplos-fundos, se localizarem obrigatoria
mente ao lado dos compartimentos de maquinas
de Categoria A, deverao, de preferéncia, ter
um limite comum com os tangques dos duplos—fun—
dos e a superficie de seu limite comum com o}
compartimento de maquinas devera ser a mais re
duzida possivel. De um modo geral, € convenien
te evitar o emprego de tanques nao . .estrutu
rais, mas, se empregados, deverao ser coloca-
dos no exterior dos compartimentos de maguinas
de Categoria A;

(2} nenhum tanque de &leo devera ficar situado

onde qualquer derramamento ou vazamento dele

=
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Proveniente Possa constituir um risco de incen-

dio pelo contato com superficies agqueeidas. De

verao ser tomadas medidas para impedir que qual
guer Oleo sob pressao, que possa escapar de

uma bomba, de um filtrc ou de um aquecedor, en

tre em contato com superficies agquecidas;

(v} toda tubulacas de 8las oembustivel gque, ge  avaria

(vi)

da, permitira que o 6leo escapasse de um reservato-
rio, de um tanque de decantacgao ou de um tanque de

servigo didrio, situados acima dos duplos-fundos |,

devera ser provida de uma torneira ou vdalvula fixa-

da no tanque e podendo ser fechada do exterior = do
compartimento respectivo, no caso em gue um inceén
dio se declare no compartimento em que se encontram
esses tanques. No caso especial dos tanques profun-
dos, situados em um tnel de eixo, num tinel de tu
bulacdoes ou num espa¢o da mesma natureza, as valvu-
las deverao ser instaladas sobre os tanques profun
dos, mas o controle, em caso de incéndio, deﬁeré
ser efetuado por meio de outra valvula no cano ou
localizados fora do tinel ou compartimento semelhan
te;

deverao ser proporcionados dispositivos seguros e
eficazes para determinar a quantidade de 6leo com-
bustivel contida em cada tanque. Esses dispositivos
poderao ser tubos de sondagem providos de meios de
fechamento, com a condigao de que suas extremidades

superiores fiquem situadas em posi¢oes seguras. Po-
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dekd9 64 whilizados outros dispositivos coma condi

¢ao de que ndoc atravessem a parte superior do tanque

e que, em caso de vazamento ou de enchimento excessi

U8, NAA pawmivam 8 dAv¥inmamento de oleo combustive!l.

(vii)} deverao ser tomadas providéncias para impedir qual-

quer excesso de Presséo nos tanques oW € - UALINGE

parte do sistema de S6leo combustivel, incluindo os tu

bos de enchimento. As valvulas de seguranca e os tu-

pos de suspiro de transbordamento deverao deccarrogar

o combustivel para um local em que, na opinido da
Administragdo, ndo exista risce 4¢ dnetndio; ¢©

(viii) os tubos de Oleo combustivel deverdo ser de aco ou
de outro material aprovado: contudo, nos locais em
que a Administracao considerar necessdrio, sera auto-
rizado o emprego restrito de tubos flexiveis e 0s
acessorios que levam em suas extremidades deverao
ser de materiais aprovados, resistentes ao fogo, de
adequadas resisténcia meca3nica e construidos de modo
julgado satisfatdrio pela Administracao.

b) Disposigdes relativas a 6leo lubrificante

Os arranjos para o armazenamento, a distribuicao e a uti
lizagao do 6leo destinado aos sistemas de lubrificacéo sob pres-
520 deverao ser de natureza a nao comprometer a seqguranca do na
vio e das pessoas a bordo. As medidas tomadas nos compartimentos
de maquinas de Categoria A e, tanto quanto possivel, nos outros
compartimentos de maquinas deverdo pelo menos satisfazer as dis
posigoes das alineas (ii), (iv)r(Z); (v), (vi) e (vii) do parégrg

fo a) da presente Regra.

gl
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c) Disposigoes relativas a outros Oleos inflamiveis

Os arranjos para armazenamento, distribuicao e utiliza-

cao de outros oleos inflamaveis, destinados a serem empregados

sob pressao nos sistemas de transmissao de poténcia nos sistemas
de controle, de ativamento e de agquecimento deverao ser de natu-

A .
reza a nao comprometer a seguran¢a do navio e das pessoas a bor

do. Nos locais onde existem fontes de iginicao, os arranjos pre

vistos davarao catisfanar as disposisdes das alineas (iv) (2) &

(vi) do paragrafo a) da presente Regra, bem como as da alinea

(viii) do paragrafo a), ao que diz respeito a sua resisténcia
ﬂi b £ n

mecanica € a sua construgao.

Regra 34
Arranjos Especiais nos Compartimentos de Maguinas
a) As disposicOes da presente Regra se aplicam aos compar-
timentos de magquinas de Categoria A e, quando a Administracao
considerar desejavel, a outros compartimentos de maguinas.
b) (i) o numero de alboios, portas, ventiladores, abertu
ras nas chaminés para permitir a exaustao do ar
e outras'aberturas dos compartimentos de maquinas
devera ser reduzido ao minimo necessario e uma
boa ventilacao e ao bom e seguro funcionamento do
navio. ‘
{(ii) As tampas dos alboios, guando instaladas, deveréo'
ser de ago.
Arranjos apropriados deverao permitir, em caso
de incéndio, a saida da fumaga do compartimento
a ser protegido.

(iii) As portas, com excegao das portas acionadas por
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L

servomecanismos, devem ser dispostas de modo

gue seja garantido um fechamento eficaz em caso

de incéndio no compartimento, com o auxilio

de dispositivos de fechamento acionados por ser

Vo mecanismos ou d¢ portas que se fechem automa

ticamente contra uma inclinacdo desfavorivel de

5,5 graus, com um dispositivo de travamento do

tipe "falha-soyura” € um Sistema de  1liberacao

manobravel & distancia.

c) Nenhuma janela deverd ser instalada nas gailtas dos com

partimentos de maquinas.

d) Deverao ser providos meios de controle para as seguin-

tes operacgodes:

(1)

(11}
(iii}

(iv)

(v)

e} Os controles exigidos para os ventiladores deverao sa

abertura e fechamento dos alboios, fechamento
das aberturas das chaminés, que normalmente permi
tem a ventilagao e exaustdo, e fechamento das val
vulas de borboletas dos ventiladores;

permitir a saida da fumaca;

fechamento das portas acionadas por servomecanis
mos ou liberacao do mecanismo de fechamento de
outras portas que nao sejam portas estanques acio
nadas por servomecanismos;

parar as ventoinhas de ventilagéo; e

parar os ventiladores de tiragem forcada, de tira
gem induzida, as bombas de transferéncia e de ser
vigo de O0leo combustivel e outras bombés de com-

bustivel.

tisfazer as prescrigdes do paragrafo f) da Regra 25 do Capitulo.
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Os controles de qualgquer instalagao fixa regulamentar de extin-

cao de incéndio, bem como os meios de controle prescritos nas

alineas (i), (ii), (iil) e (v) do pardgrafo d) da presente Res
gra e na alinea (v) do paragrafo a) da Regra 33 do presente Ca

Pitulo deverao ser agrupados, de um modo julgado satisfatorio
pela Administracdo, numa posigdo unica ou em posigdOes tao pouco
numerosas quanto possivel. Estas posi¢Oes nao deverao correr

0 £ifGo d6 Sorem iooladas pek um ineGndie qué 56 delais ne soN

partimento a que elas atendem e deverao ser acessiveis desde o

convés descoberto, em boas condigoes de seguranca.

PARTE C

MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIO PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

QUE TRANSPORTEM, NO MAXIMO, 36 PASSAGEIROS

a) O casco, as superestruturas, as anteparas estruturais,
08 conveses e as casarias deverao ser construidos de ago ou ou
tro material equivalente.

b) Quandoffor empregada a protecao contra incéndio, de
acordo com o paragrafo b) da Regra 40 deste Capitulo, a superes
trutura podera ser construida de, por exemplo, liga de . alumi-
nio, desde qué:

(i) para o aumento de temperatura dos nicleos de
divisbes Tipo A, quando exposto a prova de fogo
padrao, deva se ter a devida atencao as proprie
dades mecanicas do material;

(ii) a Administragao esteja certa de que a quantida
de de materiais combustiveis utilizados nas par

tes importantes do.navio esteja devidamente
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reduzida; os tetos {isto &, os revestimentos

dos tetos dos conveses) sejam = nao-combusti
veis;
(iii) sejam feitas adequadas provisdes para assegu-

rar que em caso de incéndio os sistemas de ar

mazenagem, 0 lancamento e embarque de embarca

¢Oes salva-vidas permanecam tdo eficazes, como

se a superestrutura fosse construida de acgo; e
(iv) os tetos e gailtas das pracas de caldeiras e

_ JI . .
de maguinas sejam construldos de aco com isola

mento adequado, e as aberturas, se houver deve

rao ser dispostas e protegidas de maneira a im

pedir a propagacdo do fogo.

Regra 36

Zonas Verticais Principais

a) O casco, as superestruturas e as casarias deverao ser
subdivididos em zonas verticais principais. Os degraus e re~
cessos deverao ser reduzidos ao minimo mas, guando necessérioé,
deverao ser de divisdes do Tipo A.

b} Na medida do possivel, as anteparas que constituem
os limites das zonas verticais principais acima do convés aas
anteparas deverdo estar no mesmo plano vertical gue o das ante
paras estanques de compartimentagem; situadas imediatamente
abaixo desse convés.

¢) Essas anteparas deverdo estender-se de convés a con
vég, até o casco ou outros limites.

d) Em navios projetados para fins especiais, tais como

o transporte de automoveis ou de vagoes ferrovidrios, nos quais
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a inctalapdo de taig anteparac ceria ineempatival asm a finali

dade do navio, meios equivalentes para controlar e limitar ¢

incéndio deverao ser empregados e expressamente aprovados pela

Administracao.

Regra 37

Aberturas em Divisdes Tipo A

a) Onde as divisdes Tipo A forep perfuradas para passa

gem &e cabos elékricos, canaiizacges, £ﬁneis verticais, condu-
tos, etC., para vigag, vaus ou outrog olemontog actrusurais |
doverdo cor tomadag providamaiag papa assasupay yus a resisten

cia ao fogo nao seja enfraquecida.

b) Onde, por necessidade, um conduto passe através de

uma antepara de uma zona vertical principal, devera ser insta-
lada, adjacente & antepara, uma valvula borboleta para incén-
dio, de fechamento automatico do tipo "falha-segura”.
A valvula borboleta também deverid ser passivel de ser fechada
manualmente de ambos os lados da antepara. A posig¢dao de mano-
bra devera ser facilmente acessivel e marcada em cor vermelha
que reflita a luz. O conduto entre a antepara e a valvula
borboleta devera ser de ago ou outro material equivalente e ,
se necessario, devera ter um padrido de isolamento tal como
o que atende ao paragrafo a) da presente Regra. A vdlvula bor
boleta deveri ser instalada de modo que exista em, pelo menos
um dos lados da antepara, um indicador visivel, indicando se a
esta em posigao aberta.

€) Exceto para as escotilhas situadas entre os comparti-

mentos de carga, de paidis e de bagagens e entre tais comparti

- 218 -



mentos de carga, de paidis e de bagagens e entre tais compartimen
tos e os conveses expostos ao tempo, todas as aberturas deverao
ser providas de dispositivos de fechamento, permanentemente insta

lados, que sejam, pelo menos, tao eficazes para resistirem a in

A C . .
cendios, como as divisoes em gue se encontrarem instalados.

d) A construgao de todas as portas e batentes de portas em
divisdes Tipo A, juntamente com os meios de manté-las fechadas |,
devera, tanto gquanto possivel, ser adequada a resistir a incén-
dios bem como a passagem de fumaga e chamas, de modo equivalente

ao das anteparas em que as portas estejam situadas. As portas es

tanques nao precisam ser isoladas.

e) Todas as portas deverao poder ser abertas de cada um
dos lados da antepara, por uma pessoa apenas.

f) Portas de incéndio em anteparas de uma zona vertical
principal e nos dondutos das escadas, que ndo as portas estanques
acionadas por servo-mecanismos e as que ficam normalmente fecha-
das, deverao ser providas de dispositivos de fechamento automati-
co capaz de poder funcionar com uma inclinac&o desfavoravel de
3,5 graus. Todas essas portas; exceto as_que ficam normalmente fe
chadas, deverao ser manobradas simultaneamente ou em grupos, a
partir de uma estagdao de controle e também, separadamente, a par-
tir de uma posigao situada junto a porﬁa. 0 mecanismo de libera
cao devera se% projetado de modo que a porta se feche automatica-
mente em caso de falha no sistema de comando; contudo, sao consi
deradas, aceitaveis para este fim as portas estanques acionadas
por servomecanismos. Ndo € permitira a instalacéo de dispositi
vos de travamento gue néo sejam liberados por uma estag¢do de con

trole. As portas de "vai e vem", quando autorizadas, deverdao ser
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—_—

Providas de um disPositivo de travamento que seja autqmg;;gamgn

te acionado pela manobra do sistema de fechamento.

Regra 38

Integridade ao Fogo das Divisoes Tipo A

Quando, de acordo com esta Parte, sao exigidas divisoes TiPo A
a Administragao, ao decidir sobre a quantidade de isolamento

a ser provida, devera se guiar pelas disposicdOes da Parte B des

6 GAREWAS) Mds poderd aceitar uma reducdo da quantidade  de

dselamento, abaixo da estipulada por essa Parte.

Regra A9

Separacao dos Compartimentos de Acomodacbes dos Compartimentos

nas, Carga e Servigos

As anteparas limites e conveses que separam os comparti
mentos habitaveis dos espagos destinados as miquinas, cargas e
servicos deverdo ser construidos segundo as divisdes Tipo A. Es
sas anteparas e conveses deverao ter um grau de isolamento sa-
tisfatorio a Administracao, tendo em vista a natureza dos com

partimentos adjacentes.

Regra 30

Protecao dos Compartimentos de Acomodag¢des e de Servicos

Os compartimentos habitaveis e de Servico deverao ser
protegidos de acordo com as disposicoes dos paragrafos a) ou
b) da presente Regra.

a) (i) Dentro dos compartimentos habitaveis, todas as

anteparas divisdrias que ndo devem ser divisdes

di Tipo A, deverdo ser construidas de divisdes
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(i1)

{iii)

do tipo B, de materials nao-combustiveis, os
quais poderao, contudo, ser revestidos de mate
riais combustiveis, de acordo com a alinea
(iii) do presente paragrafo.

Podag a0 anoparac da poyradpyar Aovavis aswap

der-se de convés a convés. Aberturas de venti-
lagao poderao ser permitidas nas portas das
anteparas do Tipo B, de preferéncia na  parte

. . e d
inferior. Todas as outras anteparas diviso-

riag doverao actonder-go vartigalmento de L,

vés a convés, e transversalmente aos cascos e

outros limites, a menos que sejam instalados
forros ou tetos incombustiveis, assegurando
a integridade ao fogo, caso em que as anteparas
poderao terminar no teto ou no forro.

Exceto nos compartimentos de carga, comparti
mentos de bagagens, depdsitos de malas do cor
reio e camaras de geéneros refrigerados, todos
os fevestimentos, pisos, forros e iisolamentos
deverao ser de materiais incombustiveis. O vo-
lume total dos elementos combustiveis: forros,
mélduras, decoracaes e chapeados em qualquer
compartimento de acomodacées ou compartimento
de acomodacOes ou compartimento de servigo,ndo
devera exceder um volume equivalente ao de um
chapeado de 2,5 milimetros (1/10 de polegada )
de espessura que recubra a superficie total

das paredes e do teto. Todas as superficies ex.
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Postaf NO¥ TRREGUGIGH OU nod condutos de esCam

da e as dos espagos dissimulados ou . inacessi

veis deverdo ter caracteristicas de baixa propa

gacdo de chamas. *
b) (i) Todas as anteparag de corredoras em eompartimen

tos habitaveis devergde §gk 4§ a¢® ou  Gongtrul

das de painéis do Tipo B.

(1ii) Um sistema de detecgao de incéndio, de um tipo

aprovado, devera cer inctalado o Aiopares Ax "
do & detectar a presenga de ineéndis em  todos

0s comPartimentos fechados' aPrQF;iQQQﬁ pata o
uso ou servigo de passageiros ou da tripulagao
(exceto os compartimentos que nao apresentem ne
nhum risco substancial de incéndio), e indicar
automaticamente, em um ou mais pontos ou esta-
cOes onde possam ser mais rapidamente observa
dos por oficiais ou pela tripulacao, a presen
¢a ou indicacao do incéndio e também a sua loca

lizacao.

* Convém reportar-se as diretivas concernentes a avaliagao
dos riscos de Incéndio apresentados pelos materiais, adotadas

pela Organizacao (Resolucao A.166 (ES,IV).
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Regra 41

Revestimentos de Convés*

Os principais revestimentos de convés dentro dos comparti

mentos habitdveis, estagoes de controle, escadas e corredores

davaUAs aap As masapial appoyado que nig co inflame prontaments.

Regra 42

'Protecéo das Escadas e Elevadores nos Compartimentos de Acomo-

dacoes e de Servigo.

1) Todas as sscadas @ Meiod dc abandono Nod  GANPArLIMGHOD:

habitaveis e de servigo deverao ser de ago ou outro material
apfopriado.

b) Os tuneis de elevadores de passageiros e de servigo,
og tineis verticis para fornecimento de luz e ar para Oos com-
paétimentos de passageiros, etc., deverdo ser de divisoces de Ti
po A. As portas deverdo ser de ago ou outro material equivalen-
te e, quando fechadas, deveréo apresentar uma resisténcia ao fo
go pelo menos tdo eficaz quando a dos tineis em que estao ins

taladas.

Regra 43

Protecdo das Estacoes de Controle e Paidis

a) As estacgdes de controle deverao ser separadas do res

tante do navio por anteparas e conveses do Tipo A.

* Convém reportar-se as diretivas provisorias aperfeigoadas so
bre os métodos de testes aplicdveis as Coberturas Principais
de Convés, adotadas pela Organizacao (Resolugao A.214 (VII) }.

- 223 -



b) As anteparas - limite dos paidis de bagagem, paidis de
malas poctais, paiéis de cuprimento, paiéig de tinta e de lﬁmpg
das, cozinhas e outros locais similares deverio ser de divisoes
de Tipo A. Os compartimentos que contém paidis de material alta
mente inflamavel deverao ser localizados de maneira a tornar mini

! . . L NP
mo O perilgo para os passagelros e tripulacgao em caso de incendio.
Regra 44

Janelas e Vigias

a) Todas as janelas e vigias em anteparas que separam do

exterior os compartimentos de acomodagdes deverao ser construi
das com armagoes de ago ou de outro material adequado. O vidro de
vera ser retido por um rebordo metdlico.

b} Todas as janelas e vigias em anteparas dentro dos compar
timentos habitdveis deverdo ser construidas de modo a atenderem

as exigéncias de integridade das anteparas em que estao instala

das.
Regra 45
Sistemas de Ventilacao
A ventilagcao mecanica dos compartimentos de maquinas devera
poder ser parada de uma posi¢do facilmente écessivel, situadé )

fora dos compartimentos de maquinas.

Regra 46

Detalhes de Construgao

a) Tintas, vernizes e preparados similares, tendo uma base

de nitrocelulose ou gualquer outra altamente inflamavel, ndo deve

o
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rdo ser utilizados em qualquap papes A8 wavis,
b) As canalizagOes que atravessam as divisdes Tipo A ou

D davayas spr do um material aprovado pela Administracdo, levane

do em conta a temperatura a que essas divisdes poderdo ser subme

tidas. As canalizagoes de Oleo ou de liguidos combustiveis deve

rao ser d& W makawia] amyavndo pola Adminictragdo, levando em

1 . -~ . " . P 4 .
conta o risco de incendio. Os materiais cujas caracteristicas se

jam facilmente deterioradas pele Saiek nas @sVsk@e §§§ emprega-

dos na construcdoc de embornais exteriores, descargas de sanita

rios e outras saidas para o mar situadas prdoximo da linha d'agua

e onde uma falha do ma%erial, em caso de inc;n&io, pfé&ﬁ!ifi& o3:]

rigo de alagamento.

c) Nos compartimentos que contenham as maguinas princi
pais de propulsao, ou caldeiras a dleo, ou maguinas auxiliares
do tipo de combustéo interna com poténcia total de saida igual
ou superior a 746 KW, deverao ser tomadas as seguintes providén
cias:

(i) os alboios deveréo poder ser fechados do exterior
desses compartimentos;

(ii) os alboios com painéis de vido deverdo ser provi
dos de tampas de ag¢o externas ou outro material
equivalente, ligadas de maneira permanente aos
alboios; |

(1ii) qualquer janela permitada pela Administracao na
gaitta de tais compartimentos deve ser to tipo fi
x0 e devera ser provida de uma tampa externa de
ago ou outro material equivalente e fixada de ma-

neira permanente; e
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(iv) nas janelas e alboios referidos nas alineas (i) t

(1i) e (iii) deste paragrafo devera ser usado vi

dro reforgado com arame.

Regra 17

Sistemas de Deleeg@e do IneGndio & Equipaménto de fxtingdo  de

Incéndio

a) Patrulhas e Deteccgao

(1)

(ii)

(iii)

Devera ser mantido, ep todes @F navies; wp  efivaz

sistema de patrulhas, de modo que possa ser pronta-

mente percebido gualquer comeco de incéndio. Deve
rao ser instalados alarmes manuais de incéndio em
todos os compartimentos habitaveis de passageiros
e tripulacao, para permitir que a patrulha de inceén
dio dé imediatamente alarme ao passadico ou a esta-
céo de controle de incéndio.

Devera ser instalado um sistema aprovado de alarme
ou de deteccéo dé incéndio que indique —automatica
mente, em um ou mais pontos ou estagtes adequadas,
a presencg¢a ou sinais de incéndio e sua localizacao
em qualquer pafte do navio que, na opiniao da Admi-
nistracao, nao seja acessivel ao servico de patru
lha , exceto gquando a Administragao considerar que
o navio efetua viagens de tdao curta duragao gque nédo
seria razoavel aplicar este requisito.

O navio, seja novo ou existente, devera durante do
da a travessia ou a estadia nos portos (exceto gquan

-
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do fora de servigo) ser equipado com pessoal e mate

rial, de modo que qualquer alarme de incéndig §¢ja
imediatamente recebido por um membro responsavel

da tripulacao.

b) Bombas de Incéndio e Sistema de Redes PrinciPais de
IR L

Inaandia

O navio devera ser provido de bombas de incéndio, de
sistemas de redes principais de incéndio, tomadas de incéndio e

mangueiras , de acordo com a Regra 5 do presente Capitulo e

com os seguintes requisitos:

(1) os navios de tonelagem bruta de arqueagie igual
ou superior a 4000 deverao ser providos de, pe
lo menos, trés bombas de incéndio . independentes
e 0s navios de tonelagem bruta de arqueacdo infe
rior a 4000 de, pelo menos, duas bombas desse
tipo;

(ii) nos navios de tonelagem bruta de arqueacdo igual
ou superior a 1000, as liga¢des de agua do mar ,
as bombas de incéndio e as fontes de energia que
as acionam deverao ser dispostas de modo a evi-
tar que um incéndio em um compartimento gqualquer
possa pér fora de acdo todas as bombas de incén
dio; e

{(iii) a bordo dos navios de tonelagem bruta de arquea
gao inferior a 1000, a instalacdo devera atender
as condicées impostas pela Administracao.

c) Tomadas de Incéndio, Mangueiras e Esguinchos

(i) O navio. devera ser provido de mangueiras de in
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(dik)

{1iii)

(iv)

céndio em tal numero que a Administracéo consi

dere suficiente. Devera haver palo menoc uma man

gueira de incéndio para cada tomada exigida pelo

paragrafo d) da Rogra 5 do proconta  Capisuls.

Essas mangueiras deverao ser utilizadas unicamen
m

te para fins de extincdo de incéndio ou de expe-

riéncia dos aparelhos de extincao de  inoéndio

em exercicios de incéndio e vistorias.

Nes sompastimentes habitaveis, de servico e de

maquinas, o nimero e a posi¢ao das tomadas deve

rao ser tais que possam ser satisfeitas as dispo
si¢des do paragrafo d) da Regra 5 deste CapitE
lo, quando todas as portas estanques e as portas
das anteparas das zonas verticais principais
estiverem fechadas.

Os arranjos deverao ser tais que pelo menos dois
jatos d'agua possam atingir qualquer parte de
qualguer compartimento de carga quando vazio.
Todas as tomadas exigidas nos compartimentos de
maguinas de navios com caldeiras a O0leo ou  ma-
gquinas propulsoras do tipo de combustac interna
deveréo ser equipadas com mangueiras que tenham
esguinchos, como exigido no paragrafo g) da Re

gra 5 deste Capitulo.

d) Conexjo Internacional com as Tomadas de Terra

(1)

Qualquer navio de tonelagem bruta de arqueacao
igual ou superior a 1000 toneladas devera ser

provido de, pelo menos, uma conexao internacio

-
-~
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nal com as tomadas de terra, em atendimento ao

paragrafo h) da Regra 5 deste Capitulo.

(i1) As instalacoes deverao permitir a ligaglo com

a terra por qualquer dos bordos.

e) Extintores de Incéndio Portateis nos Compartimentos de

Acomodagoes e de Servigo

Os navios deverao ser providos, nos compartimentos habi
m

taveis & de servi¢o, de extintores portateis de modelo aprovado ,

em numero julgado necessdrio e suficiente pela Administracao.

f) Dispositivos Fixos de Extingdo de Incéndio nos Comparti-

mentos de Carga

(i) os compartimentos de Carga dos navios de tonela-
gem bruta de arqueagao igual ou superior a 1000
deveréo ser protegidos por um dispositivo fixo de
extincéo de incéndio por gas inerte, em atendimen-
to a Regra 8 do presente Capitulo..

(ii) Quando a Administragac considerar -que um navio
efetua viagens de tao curta duragdo que nido se
justificaria a aplicagao das exigéncias da alinea
(i) deste paragrafo e no caso dos navios de tonela
gem bruta de arqueacéo inferior a 1000, ~deverao
ser instalados nos compa;timenéos de carga os
dispositivos de extincéo gque ela considerar satis-

fatorios.

g) Dispositivos de Extingdo de Incéndio nas Pracas de Cal-

deiras, etc.

Onde estiverem situadas caldeiras a 6leo, principais ou

"auxiliares, ou nos compartimentos que contenham unidades do sis
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4 ] . ~ .
tema de Oleo combustlvel ou tanques de sedimentacgao, um navio

devera ser provido dos seguintes dispositivos:

(1) devera haver uma qualquer das instalagdes fixas

de extingao de incéndio:

{1)

(2)

(3)

um sistema fixo de borrifamento de &gua  sob

pressao, de acordo com a Regra 11 deste Cap{-

tulo;

uma instalacao fixa de extincao de  incéndio

por gas inerte, de acordo com a Regra 8 deste
Capitulo; e

uma ingt2laads fiva 48 awkinyds ds espuma, de
acordo com a Regra 9 deste Capitulo. (A Admi-
nistracéo podera exigir dispositivos fixos
ou moveis de agua sob pressio ou de espalha-
mento de espuma para o combate a incéndio aci
ma das chapas de estrado).

Em cada caso, se as pragas de maguinas e de
caldeiras nao forem completamente separadas
ou se o O0leo combustivel puder ser drenado da
praca de caldeira para os pordes da praca
de maguinas, as pragas de maquinas e de cal
deiras combinadas deverdo ser consideradas co

mo um sO compartimento.

(ii) em cada frente de caldeira, bem como em cada lo

cal em gue se situe uma parte da instalacao de

d0leo combustivel deverdo existir pelo menos dois

extintores portateis, distribuidores de espuma

ou de outro agente aprovado para extincio de in-
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rd “

(iii)

céndios de dleo.

Em cada praga de caldeiras devera haver‘ além
disso, pelo menos um extintor de espuma de um

tipo aprovado, tendo uma capacidade minima de

136 litros (30 9alGes) ou um dispositivo equi-

valente., Esses extintores deverao ser providos

de mangueiras em sarilho, adequadas para atin-
girem qualquer parte da praga de caldeiras e

compartimentos que contenham qualquer parte

das instalacoes de Oleo combustivel; e

em cada frente de caldeiras devera haver um re
cipiente contendo areia, serragem impregnada
com soda ou outio material seco aprovado e em
quantidade considerada satisfatoria pela Admi-
nistracao. Um extintor portatil, de modelo

aprovado, constitui um equivalente aceitavel.

h) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos

que contém Motores de Combustaoc Interna

Quando, em um navio, forem usados motores de combustdo

interna, seja para a propulsao principal ou seja para fins au

xiliares associados, com uma poténcia total de saida de nao me

nos de 746 KW, deverao ser providos os seguintes dispositivos:

(1)

(ii)

um dos dispositivos fixos de extincao de incég
dio previstos na alinea (i) do parigrafo g) da
presente Regra; e

em cada compartimento de maquinas, um extintor
de espuma de um tipo aprovado e de capacidade
minima de 45 litros (10 galdes) ou um outro

equivalente e também um tipo de extintor de es
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puma portatil para .cada 746 KW de poténcia
de saida do motor ou fracao desta poténcia.

Mas o nlmero total de extintores portgteis

assim suprido nao devera ser inferior a dois

nem excedsr geis.

i) Dispositivos de Combate a Incéndio em Compartimentos

que contém Turbinas a Vapor e que ndo requeiram gqual-

quer Instalacoes Fixa

A Administrag¢ao devera ter consideracdo especial com os

disPositivos de extingéo de incéndio a serem Providos nos comPar

timentos que contenham turbinas a vapor e que sejam separados
das pracas de caldeiras por anteparas estangues.

j) Equipamentos de Bombeiro e Equipamentos Individuais

{i) O nimero minimo de equipamentos de bombeiros, de
acordo com as disposig¢oes da Regra 14 deste Capi
tulo, e de conjuntos de equipamentos individuais
suplementares, compreendendo cada um desses con
juntos os elementos estipulados nas alineas a)
(i), (ii) e (iii) daquela Regra, gque devera
existir a bordo & o seguinte:

(1) dois equipamentos de bombeiros e, além dis-
so,

(2) para cada 80 metros (262 pés) ou fracgao da
soma dos comprimentos de todos os comparti
mentos de passageiros e de se:vico, no¢ con-
vés onde existirem tais compartimentos ou ,
se houver mais de um convés para tal fim ,

no convés onde existir a maior soma de tais
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(ii)

(1ii})

comprimentos, dois equipamentos de bombeiros

e dois conjuntos de equipamentos individuais,
compreendendo cada conjunto os itens estipula

dos nas alineas a) (i), (ii) e (iii) da Regra

14 deste Capitulo.

Para cada eguipamento de bombeiro gue inclua um

aparelho de respiracao autdnomo, de acordo com as
disposicbes do paragrafo b) da Regra 14 do presen

te Capitulo, deverao existir ampolas de regarrega

mento em numero julgado suficiente pela  Adminis

tracao.

Os equipamentos de bombeiros e os equipamentos
individuais deverao ser armazenados em posigoes
suficientemente distantes umas das outras e man-
tidos prontos para o uso. Em cada uma dessas posi
¢oes deverao estar disponiveis pelo menos dois
equipamentos de bombeiro e um equipamento indivi

dual.

Regra 48

Meios de Abandono

a) Em todos os compartimentos designados aos passageiros e
a4 tripulacdo e em todos os compartimentos em que a tripulagdo é .
normalmente empregada, exceto os compartimentos de maquinas,
deverao ser previstas escadas inclinadas e escadas verticais que
constituam um meio rapido de abandono desses compartimentos para

o convés de embarque das embarcac¢oes salva-vidas.
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Deverdo ser observadas em particular as seguintes precaugodes:

(1)

(i)

(iii)

abaixo do convés das anteparas, cada compartimen

to estanque ou outro compartimento ou grupo de
compartimentos delimitados de modo semelhante

dever& ser Provido de dois meios de abandono {

dos quais pelo menos um devera ser independen
te de portas estanques. Um desses meios de aban-

dono pederd g9k dispensade pela Adminigtragde
levando na devida conta a natureza e a localiza-

?éo dos comPartimentos e o numero de Pessoas
gue neles poderao normalmente ser alojadas ou

empregadas;

acima do convés das anteparas, cada zona verti
cal principal ou outro compartimento ou grupo de
compartimentos delimitado de modo semelhante, de
vera ser provido de pelo menos dois meios prati-
cos de abandono dos quais, pelo menos, um devera
dar acesso a uma escada que constitua uma saida
vertical; e

pelo menos um dos meios de abandono devera ser
constituido de uma escada inclinada de facil
acesso, segregada por anteparas qde proporcionem
tanto quénto possivel um abrigo continuo contra
o fogo, desde o nivel de sua origem até o convés
de embarque nas embarcac¢oes salva-vidas., A largu
ra, o nimero e a continuidade das escadas deve-
rao ser julgados satisfatorios pela Administra

cao.

b) Nos compartimentos de maquinas deverao ser providos

dois meios de abandono, um dos quais podera ser uma porta estan-
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que, para cada praca de maquinas, tinel de eixo e praca de cal-

doirag. Nos compartimoness da miguinas aua #is disponham de nenhu

ma porta estanque, os dois meios de abandono deverdo ser consti-

tuidos por dois conjuntos de escadas verticais de ago, tao separa

dos quanto poscivel, conduzindo 2 poreas ma saifiea, 48 mashé modo

separadas e através das quais é provido o acesso ao convés das em

barcacGes. No caso de navios de tonelagem bruta de arqueagio infe

rior a 2000, a Administracao podera dispensar esta exigéncia, le-

vando na devida consideragao a largura e a disposicdo da gailta.

Regra 49

Oleo Combustivel utilizado para Motores de Combustido Interna

Nenhum motor de combustdo interna deverd ser usado para
qualquer instalag¢ao fixa num navio, se seu combustivel tiver um
ponto de fulgor igual ou inferior a 439C (1109F) (teste de cadinho
fechado), comc determinado por um aparelho de medida de ponto de

fulgor, aprovado.-

Regra 50

Arranjos Especiais nos Compartimentos de Maquinas

a) Deverao ser providos meios para parar os ventiladores
que servem as pracas de magquinas e compartimentos de carga e para
fechar todaé as portas, condutos de ventilagao, espacgos anulares
em torno das chaminés e outras aberturas para esses locais. Es-
ses dispositivos deverao poder, em caso de incéndio, ser manobra
dos do exterior dos compartimentos interessados.

b) Os motores que movimentam os ventiladores de tiragem
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forgada e de tiraqen lnduaida, as bembas d¢ transferéncia de

combustivel, as bombas das unidades de 6leo combustivel e outras

bombas similares a O0leo deverao ser munidas de comandos a distan

cia, situados fora dos compartimentos interessados, de modo que

R S .
possam ser parados em caso de incendio que tenha origem no com-

partimento em que estao localizados.
c} Toda tubulagao de aspirac¢do de o0leo combustivel de  um

feserva£6rio, de um tanque de decantagao ou de um tanque de ser-

vigo, situados acima do duplo-fundo, deverd ser munida de uma

eornoira ou vilvula samas da saw faahads d& lado de fora do com

partimento interessado, no caso de que um incéndio a se decla-

rar no compartimento em que esses tanques estejam situados.

No caso espécial de tanques profundos situados num tinel de eixo
ou um tunel de tubulacdes, deverao ser instaladas valvulas sSO-
bre os tanques profundos, mas, em caso de incéndio, dever-se-a
poder fechar as canalizagdes por meib de valvulas adicionais no

tubo ou tubos fora do tunel ou tuineis.

PARTE D -

MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIO PARA NAVIOS DE CARGA*
Regra 51
Exigéncias Gerais para Navios de Carga de Tonelagem Bruta de

Arqueacao Igual ou Superior a 4000 gue ndo sejam Navios Petrolei

ros, abrangidos pela Parte E deste Capitulo.

* Convém reportar-se & Recomendacgido sobre as medidas de seguran
¢a aplicaveis aos navios de carga operados sem a presenca per-
manente de pessoal nos compartimentos de maqulnas, em comple
mento as que sao normalmente julgadas necessirias para os na
v1os operados com um pessoal de quarto nos compartimentos de
maquinas, adotada pela Organizag¢ido (Resolucdo A.211 (VII) ).

-
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a) 0 casco, as superestruturas, as anteparas estruturais,

conveses e casarias deverao ser construidos de aco, exceto quan

do a Administragao aprovar o uso de outros materiais apropria

dos, em casos especiais, tendo em vista o risco de incéndio.

b) Em compartimentos habitdveis, as anteparas de corredo

res deverao ser de ago ou construidas de painéis tipo "B".

c) Os revestimentos de convés no interior dog COMPAk L imEn
tos habitaveis situados sobre os conveses que constituam a par-

te superior dos compartimentos de maquinas e dos compartimentos

de carﬁa deverao ser de um tiPo que néq g€ }nflﬁmg 1o fﬁgiliﬂi

de.*

d) As escadas interiores situadas abaixo do convés des
coberto deverao ser de ago ou de outro material apropriado. Os
tineis verticais nos elevadores, destinados 3 tripulacao, que
se encontrem nos compartimentos habitaveis deverao ser de aco
ou de outro material equivalente.

e) As anteparas das cozinhas, paidis de tinta, paidis das
luzes a 0leo ou querosene, paidis do mestre, quando adjacentes
aos compartimentos habitaveis e das prag¢as dos geradores de
emergéncia, se houver, deverao ser de aco ou de material equiva
lente.

f) Nao deverao ser utilizadas tintas, vernizes e outras
substancias andlogas a base de nitrocelulose ou de outros produ
tos altamente inflamaveis, nos compartimentos habitaveis e nos
compartimentos de maquinas.

g} As tutulacdes de oleo ou de combustiveis liquidos deve

rao ser de material aprovado pela Administracido, tendo em vista

* Convem reportar-se as diretivas provisdrias aperfeigoadas so
bre os métodos de testes aplicaveis ds Coberturas Principais
de Conves, adotadas pela Organizacgdo (Resolucao A.214 (VII) ).

- 237 -~



o risco de incéndio. Wao deverao ser utillzados materlals facil
mente tornados ineficazes pelo calor, para a construgao de embor
nais exteriores, descargas sanitarias e outros condutos de des
carga que estejam proximos a linha d'agua, bem como em locais
em que o0 enfragquecimento desses materiais em caso de incéndio
levaria ao risco de provocar alagamento.

h) A ventilac¢ao mecanica dos compartimentos de maguinas
devera poder ser parada de uma posic¢ao facilmente acessivel, si

tuada fora dos compartimentos de maquinas.

Regra 52

Sistemas de Extingao de Incéndio e Equipamento
a) Aplicagdo
Quando os navios tiverem uma tonelagem bruta inferior as
citacoes nesta Regra, os dispositivos para os itens cobertos
pela presente Regra deverdo ser de modo a satisfazer a3 Adminis-
tracao.

b) Bombas de Incéndio e Sistemas de Redes Principais de In-

céndio
O navio devera ser provido de bombas de incéndio, de sis
temas de redes principais de incéndio, tomadas d'agua e manguei
ras, de acordo com a Regra 5 do presente Capitulo e com as se-
guintes prescricées:
(i) um navio de tonelagem bruta de arqueacao igual ou
superior a 1000, devera ser provido de duas bombas
de incéndio acionadas independentemente; e
(ii) num navio de tonelagem bruta de arqueacao igual
ou superior a 1000, se um incéndio em qualquer com

partimento puder colocar fora de acao todas as bom

=
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bas, deverdo existir meios alternativos para .for
necimento de agua para o combate ao incéndio.
Num navio de tonelagem bruta de arqueagao igual

-

ou superior a 5666, ES‘LE meio a“:erna{::‘.vo devera

ser uma bomba de emergéncia fixa independente. Es

ta bomba de emergéncia devera ser capaz de forne-

cer dois jatos de agua, de modo a satisfazer a

Administracao.

c) Pomadas de Inc;n&io, Manguéiras e Esgui&héé

(1)

(ii)

Num navio de tonagem bruta de arqueacao igual ou

superior a 1000, o nuimero de mangueiras de incén
dio a ser provido, cada uma delas complementada
com acoplamentos e esguichos, devera ser de uma
para cada 30 metros (100 pés) de comprimento do
navio e uma sobressalente, com o minimo de_5 man-—
gueiras. Este nimero nao inclui quaisquer manguei
ras exigidas para qualquer praga de magquinas ou
de caldeiras.

A Administragdo poderda aumentar o nimero de man
gueiras exigido, de modo a assegurar que manguei
ras em nimero suficiente estejam disponiveis e
acessiveis a tpdo momento, levando em -considera
cao o tipo do navio e a natureza da linha em que
0 mesmo €& empregado.

Nos compartimentos habitaveis, de servico e de ma
quinas o nimero e a posicao das tomadas de incén
dio deverd ser tal que atenda aos requisitos do

paragrafo d) da Regra 5 do presente Capitulo.
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(i1i)

(iv)

Num navie as disposicoes deverdo ser tals que pelo

menos dois jatos d'agua possam atingir qualquer
parte de qualquer compartimento de carga quando
vazio.

Todas as tomadas exigidas nos compartimentos de

maquinag 4 NAvees sem saddeiras a 6leo ou  maqul

nas propulsoras do tipo de combustido interna deve
rao ser equipadas com mangueiras que tenham esgui
chos, como exigido no parégrafo g) da Regra 5 do

presente Capitulo.

d) Conexao Internaciona; TOm AF Tgmﬁiiﬁ Qg T6TId

(i)

(1i)

Qualquer navio de tonelagem bruta de - arqueacao
igual ou superior a 1000 devera ser provido com pe
lo menos uma conexao internacional de ligacgao
com a terra, em atendimento ao paragrafo h} da Re
gra 5 deste Capitulo.

As instalacgOes deverdo permitir a ligacdo com a

terra por qualquer dos bordos.

e) Extintores de Incéndio Portiteis nos Compartimentos -de

Acomodacoes e de Servigo

Os navios deverao ser providos, nos compartimentos habi

taveis e de servigo, de extintores portateis de modelo aprovado,
em numero julgado necessirio e suficiente pela Administracao.
Em qualquer caso, seu numero nic deverd ser inferior a cinco nos

navios de tonelagem bruta de arqueacdo igual ou superior a 1000.

f) Dispositivos Fixos de Extincao de Incéndio nos Compar-

(1)

Os compartimentos de carga dos navios de tonela

gem bruta de arqueacao igual ou superior a 2000

L
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deverao ser protegidos por um sistema fixo de extine

aas, am atandimants i DNayps § 48 prasapts Capituls,

(ii) A Administrac¢ao podera isentar dos requisitos da
alinea i) deste paragrafo os pordes de carga de qual

quat havid (outros que nao sejam os tanques de um
petroleiro)i
(1) 82 alas favam mpavidas 4a tampas 48 248 nas a4

cotilhas e de meios eficazes de fechamento de to

dos os ventiladores e outras aberturas que condu

DIN 108 poPAQa:

{¢) s¢ ¢ navie for construide ¢ destinade unicamen-
te para o transporte de cargas tais como miné
rios, carvao ou grao; ou

(3) quando for provado, de modo a satisfazer & Admi-
nistracao, que o navio sera engajado em viagens
de tao curta duracdo que seria injustificavel a
aplicacao do requisito.

(iii) Quando transportando explosivos de natureza ou guan-
tidade tais gue ndo seja permitido que sejam trans
portados em navios de passageiros, de acordo com a
Regra 8 do Capitulo VII da presente Convencao, todo
navio, em complementacido ao atendimento dos requisi
tos desta Regra devera atender aos seguintes requisi
tos:

(1) nao podera ser usado vapor em qualquer comparti-
mento que contenha explosivos. Para os fins des
ta alinea, "compartimento" significa todos 0Ss

espagos compreendidos entre duas anteparas perma
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nentes adjacentes e inclui o mais baixo dos Porées
e todos os compartimentos de carga acima dele; e
(2) além disso, em cada compartimento que contenha ex-
1 | 1 d a |
plosivos e nos compartimentos de carga adjacentes ,

devera ser provido em cada compartimento de carga
up gistema de detecqdo de fumaga ou foge,

g) Equipamentos de Extingao de Incéndio nas Pracgas de Cal-

deiras, etc.

Nos ¢ompArtimeftdd & gqué &xidtiveém éaldéiras  prineci

pais ou auxiliares a O0leo, unidades de Oleo combustivel ou tan-

ques de decantagéo' em navios de tonelagem bruta de arqueagéo

igual ou superior a 1000, deverdo ser providos os seguintes disg
positivos:
(i) devera existir qualquer uma das seguintes instala
coes fixas de extingao de incéndio:
(1) um sistema de borrifamento de agua sob pressao,
de acordo com Regra 11 deste Capitulo;
(2) uma instalacido de exting¢ao de incéndio, de acox
do com a Regra 8 deste Capitulo;
(3) uma instalacao fixa de espuma, de acordo com a
Regra 9 deste Capitulo. (A Administragao podera
exigir equipamentos fixos ou moveis com agua
sob pressao ou de borrifamento de eépuma para
combate a incéndio acima do estrado da pracga).
Em cada caso, se as pracas de maquinas e de
caldeiras nao forem inteiramente separadas, ou
se'o 0leo combustivel poder escorrer dos pace-

tos de esgoto da praca de caldeiras para os da
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praga de méquinas, as pragas de miquinas e de cai

deiras combinadas deverdo ser consideradas um

Gnico compartimento;

(ii) deverd existir, pelo menos dois extintores portd
teis aprovados de espuma ou de outro meio aprova-
do de extincao, adequado para incéndios de Oleo ,
em cada frente de caldeira de cada prag¢a e em ca-

da compartimento em gue uma parte da insfalagao

de 6leo combustivel estiver situada. Além disso,

devera existir, pelo menos, um extintor com as

caracteristicas acima e com a capacidade de 9 1li-
tros (2 galoes) para cada queimador, ndo havendo
necessidade de que a capacidade total do extintor
ou extintores adiéionais exceda 45 litros (10 ga
loes) para qualquer praca de caldeiras;

(iii) em cada frente de caldeira devera existir um reci
piente contendo areia, serragem impregnada com
soda’ ou outro material seco aprovado, na quantida
de que for exigida pela Administracdo. Alternati-
vamente, um extintor portatil aprovado podera
ser usado em lugar do acima citado.

h) Dispositivos de Combate a Incéndios em Compartimentos

que contém Motores de Combustao Interna

Quando forem usados motores de combustao interna, seja
para propulséo principal ou seja para fins auxiliares associa-
dos, com uma poténcia total de saida de nao menos de 746 KW, um
navio de tonelagem bruta de arqueacao igual ou superior a 1000

devera ser provido dos seguintes dispositivos:

L
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o

(1)

(ii)

um dos dispositivos fixos de extincao de incéndio
exigidos pela alinea (i) do paragrafo g) da pre
goante Rograr o

em cada compartimento de maquinas, um extintor de

espuma de um tipo aprovado e de caPacidade minima
de 45 litros (10) galoes ou um outro equivalente,

e também um tipo aprovado de extintor de espuma
portatil para 0ada 716 W 4z masanais &8 saida

do motor ou parte disso. O numero total de extin-

tores portateis a ser suPrido nao devera ser infe

rior a dois nem exceder seis.

i) Dispoaitives de Combate a Incendio em Compartimentos

que contém Turbinas a Vapor e que nao requeiram qual-

quer Instalacaoc Fixa

A Administracao devera dar consideracgao especial aos

dispositivos de

extincdo de incéndio a serem providos nos compar-

timentos que contenham turbinas a vapor e que sejam separados das

pracas de caldeiras por ahteparas estanques.

j) Equipamentos de Bombeiro e Equipamentos Individuais

(1)

(ii)

0 navio, seja novo ou existente, devera transpor
tar pelo menos dois equipamentos de bombeiro ,
em atendimento aos requisitos da Regra 14 d6 pre
sente apitulo. Além disso, as Administracées po-
derao exigir, nos grandes navios, conjuntos adi-
cionais de equipamentos individuais e, em petro-
leiros e navios especiais, tais como navios-fa
brica, equipamentos de bombeiro adicionais.

Para cada equipamento de bombeiro que . inclua

um aparelho de respiragdao autdnomo, de acordo

- 244 -



com as disposi¢oes do pardagrafo b) da Regra 14

do presente Capitulo, deverdo existir amPolas

de recarregamento em numero julgado suficiente

pela Adminiskracgo.
(1ii) 0s equipamentos de bomboiro o o  asuimamaniss

individuais deverao ser armazenados de modo que

sejam facilmente acessiveis e prontos para se-
rem usados e, quando forem providos mais de um

equipamenko Ae Lombeiro e mais de um .conjunto
de equipamento individual, deverao alag gcay ay.

mazenados em posicOes fucientemente distantes

umas das outras.

Regra 53
Meios de Abandono

a) Em todos os compartimentos destinados aos passageiros
e a tripulagéo e em todos os compartimentos em que a tripulacao
&€ normalmente empregada, exceto nos compartimentos de magui-
ﬁas, deveréo ser previstas escadas inclinadas e escadas verti
cais que constituam um meio rapido de abandonc desses comparti-
mentos para o convés de embarque das embarcagées salva-vidas.

b) Nos compartimentos de maquinas deverao ser providos
dois meios de abandono para cada praca de maguinas, tunel de
eixo e praga de caldeiras, sendo que um destes meios podera ser
uma porta estanque. Nos compartimentos de maguinas que nao dis
ponham de nenhuma porta estanque, os dois meios de abandono de
verao ser constituidos por dois conjuntos de escadas de acgo ‘
tdo separados quanto possivel, conduzindo as portas na gaiuta ,

do mesmo modo separadas, e atraves das guais € provido o acesso
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ao convés de embarque das embarcagoes. No caso de navios de tonﬁ
lagem bruta de arqueacgio inferior a 2000, a Administracao podera
disPensar esta exigéncia levando na devida considera¢do a largu-

ra e a disposigado da gaiuta.

Regra 54

Dicpogitivog Fgpeoiaic noc Compartimentoc de Miguinac

1) Deveyap cor providoo diopogitivog para parar og ventila

dores que servem os compartimentos de magquinas e os de carga e

Para fechar todas as portas, condutos de ventilagao, espagos ang
lares em torno das chaminés e outras aberturas para esses lo-

cais. Esses dispositivos deverao poder, em caso de incéndio, ser
manobrados do exterior de tais compartimentos.

b) Os motores que acionam os ventiladores de tiragem forca
da e de tiragem induzida, as bombas de transferéncia de oleo,
as bombas de O6leo combustivel das unidades de quima e outras bom
bas similares de combustive deverao ser munidas de comandos a
distancia situados fora dos compartimentos em‘que se acham as
bombas, para que possam ser paradas no caso de{incéndio que te-
nha origem no compartimeﬁto emn que estao localizadas.

c) Toda canalizacao de aspiracao de 6leo combustivel 1liga
da a um reservatério, a um tangue de decantacao ou a um tanque
de servigo diario, .situados acima do duplo-fundo, devera ser mu-
nida de uma torneira ou de uma vélvulé capaz de ser fechada do
lado de fora do respectivo compartimento, no caso de um inceéndio
que se declare no compartimento em que esses tangues estao situa
dos. No caso especial dos tanques profundos situados em qualguer
tinel de eixo ou tubulacées, as valvulas deverdo ser instaladas

nos tanques, mas em caso de inceéndio dever-se-a poder fechar
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as canalizagdes que a eles s@o ligadas por meio de vdlvula adi

cional colocada fora do tinel ou tuaneis.

PARTE E
MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIO PARA PETROLEIROS

Regra 55

Aplicacgao

a) Esta Parte deverd ser aplicada a todos os petrolei
ros novos que transportem 6leo cru e produtos de petrdéleo que

tenham um ponto de fulgor que nao exceda 609C (1409F) ( prova

de cadinho fechado), como determinado por um aparelho de medi-
cao de ponto de fulgor de tipo aprovado e cuja pressdo Reid
de vapor seja abaixo da pressao atmosférica, e outros produtos
liquidos que tenham um risco de incéndio similar.

b) Em complementacao, todos os navios cobertos por esta
Parte deverao atender aos requisitos das Regras 52, 53 e 54 do
presente Capitulo, exceto que o paragrafo f) da Regra 52 nao
se aplica necessariamente aos petroleiros que atendam a Regra
60 do presente Capitulo. |

c¢) Quando for pretendido transportar outras cargas que
nao sejam as referidas no paragrafo a) desta Regra e que apre-
sentem riscos adicionais de incéndio, deverdao ser exigidés, de
modo a satisfazer a Administracdo, medidas adicionais delsegu—
ranca.

d) Transportadores combinados nao deverao transportar
cargas s0lidas, a menos que todos os tangues de carga estejam
vazios de 6leo e sem gases ou a menos que, em cada caso, a
Administracao esteja satisfeita com os dispositivos que forem

=

providos.
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Regra 56

Localizacao e Separacgac dos Compartimentos

a) Os compartimentos de maquinas de Categorias A  deveriao

ser posicionados a r¢ qdo§ tanques d¢ carga © tangues de residuos

e deverao ser deles isolados por um espaco vazio, compartimento

da bomba de carga ou tanque de 6leo combustivel pesado. Eles tam

bém deverdo ser situados a ré de tais compartimentos de  bombas

de carga e espagos vazios, mas nao necessariamente a ré dos tan-
ques de Oleo combustivel pesado. Contudo, a parte mais baixa do

compartimento da bomba podera ser embutida em tais compartimen
tos de maquinas para acomodar as bombas, desde que a altura do
convés rebaixado seija, de:um modo geral, nao mais do que um ter-
¢0 do pontal moldado acima da quilha. Exceto no caso de navio
de nao mais de 25000 toneladas métricas deadweight, em que possa
ser demonstrado que por razdes de acesso e de um satisfatoério
arranjo de canaliza¢des, isto seja impraticavel, a Administracao
podera permitir um rebaixamento que exceda tal altura mas que
nao exceda a metade do pontal moldado acima da guilha.

b) Os compartimentos habitadveis, as estacdes principais de
controle de carga, estagées de controle e compartimentos de ser-
vigo deverac ser posicionados a ré de todos os tanques de carga,
tanques de residuos, compartimentos das bombas de carga e espa-—
¢os vazios que isolem os tanques de carga ou de residuos dos com
partimentos de maquinas de Categoria A. Qualquer antepara comum
separando um compartimento de bomba de carga, ineluindo a entra
da do compartimento de bomba, de compartimentos habitaveis, de

servi¢o e estacoes de controle deverd ser construida no -  tipo

-
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"A-60", Quando for necessario, compartimentos habitaveis, esta-
cbes de controle, compartimentos de maquinas que nao sejam de Ca.
tegoria A e compartimentos de servigo poderao ser permitidos por
ante a vante de todos os tanques de carga, tanques de residuss
compartimentos de bombas e espacos vazios sujeitos a um padrao
de seguranca equivalente e providos, de modo a satisfazer a Admi-
nistra¢do, de dispositivos apropriados de extingcao de incéndio.

¢} Quando a instalacdo de um posto de navegacao acima da

drea de tanque de carga se fizer necessaria, ele devera SEIVIr

unicamente para fins de navegacao e devera ficar separado do con

vés dos tangues de carga por meio de um espago aberto, com uma al
tura de pelo menos 2 metros. A protecao contra incéndio de tal po
sicdo para navegacao devera, além disso, ser do modo exigido para

os compartimentos de controle, como consta dos paragrafos a) e b)

da Regra 57 e outras disposic¢Oes da presente Parte que sejam
aplicaveis.
d) Meios deverdo ser providos para manter os derrames do

convés afastados das areas de compartimentos habitaveis e de ser-
vigo. Isto podera ser conseguido pela provisao de uma bragola
continua permanente, de uma altura apropriada, estendendo-se de
borda a borda. Devera ser dada consideracgaoc especial aos disposi-
tivos associados para o carregamento de popa. |

e) As anteparas exteriores de superestruturas e casarias
que cifcundam os compartimentos habitaveis e de servigo e inclusi
ve quaisquer conveses em balango em que se apoiam tais acomoda-
coes deverao ser isolados, de acordo com o tipo "A-60", em todas
as partes que ficam em frente aos tangques de Oleo de carga e ao

longo de 3 metros para ré do limite de vante., No caso dos lados
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dessas superestruturas e casarias, tal isolamento devera ser insta
-

lado até uma altura que seja considerada necessaria pela Adminis-

tracao.
£} Nas anteparas-limites que ficam frente aos tanques de

carga, das superestruturas e casarias gque contenham compartimentos

habitaveis e de servigo deverao ser aplicadas as seguintes disposi
[

coes:
fi} nenhuma porka Jever; ser permiki&a em kais ankepé
pas.limitas, avaats pareas d2 compartimentog que

tenham acesso aos compartimentos habitavels e de

servico, tais como estacoes de controle de carga |,

compartimentos de provisdes e paidis que podem ser
permitidas pela Administracao. Quando existirem
tais portas, os limites dos compartimentos terao
isolamento do tipo "A-60". Em tais limites poderao
ser instaladas chapas aparafusadas para remocao
das maquinas;

:l fi) as vigiais em tais anteparas-limites deverao ser de

| um tipo fixo {(gue sao abertas). As janelas da casa
do leme poderao ser do tipo de abrir;

(iii) as vigias existentes no primeiro convés acima do
convés principal deverao ser equipadas com cobértu—
ras internas de a¢o ou material equivalente.

bs requisitos deste pardgrafo, onde aplicaveis, exceto no
caso de acesso aos compartimentos do passadigo, deverao também ser
aplicados aos limites das superestruturas e casarias, numa distan-
cia de 5 metros, medida longitudinalmente, a partir da parte

em que tais estruturas terminam avante.

=
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a) (1)

(dd)

(iii)

(iv)

Regra 57

Construcgao

8 casco, superestrutura, anteparas estruturais,

conveses e casarias deverao ser construidos de

ago ou outro material equivalente.

OniSpaEas Sntre Gompartimentos de DOlﬂDﬁS, iNm
cluindo seus tineis verticais ¢ compartimentos

de maquinas de Categoria A, deverio cer &8 Tips

"A" e ndo deverdo ter qualquer penetragdo que

seja inferior ao Tipo "A-O" ou equivalente sob
todos os aspectos, com excegdo da gaxeta do ei-
X0 da bomba de carga e penetracées- similares
engaxetadas.

As anteparas e conveses que formam divisdes que
separem 0s compartimentos de méquihas de Catego
ria A e compartimentos de bombas dg carga, in-
cluindo seus tuUneis verticais, respectivamente,
dos compartimentosZhabitéveis.ende;servico deve
rac ser do tipo "A-60". Tais anteparas e conve-
ses e quaisquer limites de compartimentos de ma
quinas de Categoria A e compartimentos de bonm
bas de carga ndo deverao ter aberturas para ja-
nelas e vigias.

Os requisitos das alineas (ii) e (iii) do pre
sente paragrafo, contudo, nao impedirdo a insta
¢ao de luminarias permanentes estanques a gas ,
aprovadas para iluminar os compartimentos de

bombas, desde que possuam uma resisténcia ade-
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quada € mantenham a integridade e estanqueidade

ao gas da antepara atendendo aos requisitos da

classe "A". Além disso nao impedirao a utiliza-

¢ao de janelas numa estagao de controle localiza
-

da totalmente no interior de um compartimento de

de maquinasg,

(v} As estacOes de controle deverao ser separadas

dos compartimentos fechados adjacentes por meio

de anteparas tipo "A" e conveses. O isolamento
dos limites dessa estacdo de controle devera ser
de modo a satisfazer a A.dministragéor levando

em considerac¢ao o risco de incéndio nos comparti
mentos adjacentes.

(vi) As portas de gaiitas nos compartimentos de maqui
nas de Categoria A deverao ser de fechamento
automatico e atender as disposicoes citadas na
alinea {(vii) do paragrafo b) da presente Regra.

(vii) A superficie do isolamento nos limites interio-
res dos compartimentos de maquinas de Catego
ria A devera ser impenetravel ao Oleo e vapo-
res de o6leo.

(viii) Os revestimentos principais do convés, se aplica
dos, deverdo ser de materiais aprovados que nao

se inflamem facilmente. *

* Convém reportar-se as diretivas provisdrias aperfeigoadas so
bre os métodos de testes aplicaveis as Coberturas Principais
de Conves, adotadas pela Organizacao (Resolugao. A.214 (VII) ).
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(ix)

{x)

(31)

(xii)

(xiii)

As escadas interiores deverao ser de aco ou ou

tro material apropriado.
guando forem adjacentes aos compartimentos habi-.

taveis, as anteparas de cozinhas, paiéis de tin

ta, das luzes a O0leo ou querosene e paidis do

mestre deverao ser de ago ou de material equiva-

len%e .

Tintas, vernizes e outros acabamentos usados em

[ ] I 4 .l'
superf{01e interiores expostas deverac ser de na

tureza a nao oferecer um risco de incéndio inde-

sejavel, a juizo da Administracdo e ndo deverao
produzir uma quantidade excessiva de fumaga ou
outras guaisquer matérias de propriedades toxi
cas.

As canalizagOes que transportem dleo ou combusti
veis liquidos deverdo ser de um material aprova-
do pela Administracdo, considerando o risco de
incéndio. Os materiais que forem tornados rapida
mente ineficazeé pelo aquecimento nao deverao
ser utilizados para os embornais externos, des-
cargas que estejam proximos a linha d'agua, bem
como em locaié em que a falha destes materiais
em caso de incéndio levaria ao risco de provocar
um alagamento;

A ventilagao mecanica dos compartimentos de ma-
quinas deve poder ser parada de uma posigao fa
cilmente acessivel, situada fora dos compartimen

tos de maquinas.
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(xiv)

Os alboios paxpa o§ compattimentos de miquinas de

categoria A e compartimentos de bombas de carga

deverao atender as disposicdes da alinea (iii) do

paragrafo a) da presente Regra, relacionadas &s ja
nelas e vigias e, além disso, deverdo ser instala-
dos de modo que sejam capazes de ser  raplidamente

fechados pelo lado de fora dos compartimentos a

que servem.

b) Dentro dos compartimentos habitaveis, de servigo e de

estagoes de controle serao aplicadas as seguintes condigdes:

{i)

(i1)

(iii}

as anteparas dos corredores, incluindo as portas,

deverdao ser de divisdes dos tipos "A" ou "B", es
tendendo-se de convés a convés. Quando forros e/ou
revestimentos continuos tipo "B" forem instalados
em ambos os lados da antepara, esta podera termi
nar no forro ou revestimento continuo. Portas de
camarotes e locais de reuniao em tais anteparas
poderao ter uma abertura de ventila¢do na sua meta
de inferior;

espagos de ar fechados, existeﬁtes por detras dos
tetos, painéis ou revestimentos, deverdao ser divi-
didos por separacoes bem proximas que impecam a ti
ragem de ar e espacgadas entre si de nao mais de 14
metros de distancia:

tetos, forros, anteparas e isolamento, exceto o)
isolamento nos compartimentos refrigerados deverao

ser de material ndo combustivel. Barreiras de va

por e adesivos gtilizados conjuntamente com isolamen
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to, bem como o isolamento das instalagOes de canaliza

¢do para os sistemas de servigo de refrigeracdo 'ndo
necessitarao ser n&o—combustiveis' mas deverao ser
mantidos na quantidade minima que seja Praticével e
suas superficies expostas deverdo ter uma resistén-

cia de chamas que satisfaca a Administracao;

(iv) as armacoes, inclusive os batentes e as pegas de
uniao das anteparas, forros, tetos, limitadores de ti
ragem, se instalados, devem ser de material ndo-com-
bustivel;

(v) todas as superf{cies expostas em corredores e nos con
dutos de escadas e em locais menos visivel ou inaces-
_siveis deverao ter caracteristicas de baixa propaga-
¢do de chamas; *

(vi) as anteparas, forros e tetos poderao ter compensados
;de madeira combustiveis, desde que tais compensados
.nao excedam 2 milimetros de espessura dentro de gquais
-quer dos tais compartimentos, exceto corredores, con
"dutos de escadas e estacoes de controle, onde nao de-
verao exceder 1,5 milimetros;

(vii) as escadas que atravessam somente um Unico convés de
verao ser protegidas, pelo menos em um nivel, por di-
visdes tipo "A" ou "B" e portas de fechamento automa
tico, de modo a limitar a rapida propagac¢ao do incén-

dio de um convés para outro. Os condutos verticais

* Convem reportar-se as diretivas concernentes a avaliacao de
riscos de incendio apresentados pelos materiais, adotadas pela
Organizacao (Resolucao A.166 (ES.IV) }.
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dos elavadores da tripulacao deverao ser feitog do
aneapavas Afyisaping A8 wips NAN A azandax  ipalina-

das e os condutos verticais dos elevadores que atraves

sam mais de um convés deverdc ser circundadas por divi

50e5 do tipo "A" e protegidas por portas de aco de fa

chamento automatico em todos og niveig. Ag portags de

fochamonto automatios nig dovoras say amyigadas  asm

ganchos de retengao. Contudo, poderao ser utilizados

dispositivos de retencao dotados de acessorios de aber

WER @ distancia; 496 wm tdpe 9us peImita que em  cado
de falha a porea posea gay fachada.

c) 0s condutos destinados a ventilacao dos compartimentos
de maquinas da Categoria "A" ndo deverdo, como regrajgeral, pas-
sar por compartimentos de acomodagOes, compartimentos de servigo
ou estacoes de controle. Contudo, a Administrqcéo podera dispen
sar o cumprimento desta disposicao nos seguintes casos:

(i) os condutos sao construidos de ago e cada um e
isolado de acordo com ¢ padriao "A-60"; ou
(ii) os condutos sao construidos de aco, pfovidos de
valvula de borboleta automdtica contra incéndio ,
localizada nas proximidades da antepara diviso-
ria, que atravessam, e isolados de dcordo com o
padrao “A—EO“, desde o compartimento de magquinas
de Categoria A até um ponto situado pelo menos 5
metros além da valvula de borboleta contra  incén
dio.

d) Os condutos destinados a ventilacao dos compartimentos

habitaveis, compartimentos de servigo ou estacées de controle

nao deverao, como regra geral, atravessar os compartimentos de

magquinas de Categoria A. Contudo, a Administracdo poderd permi-
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tir que sejam dispensadas estas disPosicéesr desde que os con-
dutos sejam de ago e uma valvula de borboleta automatica con

N W c ‘o
tra incendio seja instalada em local nas proximidades das ante

paras atravessadas.

Regra 58
) n
Ventilacgao
a) O arranjo e posicionamento das aberturas no convés
do tanque de carga, pelas quais pode ocorrer emissdo de gas |,
devera ser de modo a minizar a possibilidade do 9és entrar em

compartimentos fechados que contenham uma fonte de ignigao

11 LI .
ou se acumular nas prox1m1da&es das maguinas e equipamentos de
convés que possam se constituir um perigo de ignicao. Em to-
dos o©os casos a altuera da saida acima do convés e a velocida

de de descarga do gas deverdo ser consideradas conjuntamente

com a distancia de qualquer abertura da casaria ou fonte de
ignicao.
b) O arranjo das entradas e saidas de ventilacgdo e ou

tras aberturas dos compartimentos que limitam a casaria e su-
perestrutura devera ser tal que complemente as disposicdes do
paragrafo a) da presente Regra. Tais aberturas especialmente
para os comparmentos de maquinas deverao ficar situadas o mais
para ré possivel. Dever-se-a considerar com este propdsito o
caso em que © navio estiver equipado para a carga e descarga
pela popa. Fontes de ignigao, tais como equipamentos elétri
cos, deverdo ser dispostos de modo a evitar o risco de uma ex
plosao.

c) Os compartimentos das bombas de carga deverdo ser ven
tilados mecanicamente e as descargas dos exéustores deverado

=



¢ dirigidas para um local seguro no conves aberto. A  ventila

¢a0 desses compartimentos devera ter uma capacidada  sufiafansa

para minimizar a possibilidade de acumulagio de vapores inflamd

veis., O numero de mudancas de ar deverd ser de pelo menos 20 ve

zes por hora, baseado no volume bruto do compartimento. Os condu

tos de ar deverao ser dispostos de mode qus tode @ gompartimento

seja eficazmente ventilado, A ventilagae 96Vska Sor (o tipo de

succao.

Regra 59

Meios de Abandono

Em aditamento aos requisitos do paragrafo a) da Regra 53
do presente Capitulo, a Administragdo deveria levar em considera-
¢ao a disponibilidade de meios de abandono de emergéncia para o

pessoal, a partir de cada camarote.

Regra 60

Protecao dos Tanques de Carga

a) Para petroleiros de toneiagem de porte bruto igqual ou
superior a 100000 toneladas métricas e transportadores combina
dos de tonelagem de porte bruto igual ou superior a 50000 tonela
das métricas, a protecao da éreé do convés dos tanques de carga
e dos proprios tanques de carga devera ser obtida por um sistema
de espuma fixo no convés e um dispositivo fixo de gas inerte, de
acordo com os requisitos das Regras 61 e 62 da presente Parte |,
exceto. que, em lugar das instalacdes acima, a Administracao, apos
ter levado em consideracéo 0 arranjo do navio e seu equipamento,

podera aceitar outras combinacgdes de instalagdes fixas se elas
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proporoionarem uma protegao equivalente i agima, da nnavds asm

a Regra 5 do Capitulo I da presente Convenciao.

b) Para ser considerado equivalente, o sistema proposto ,
em lugar do sistema de espuma do convés, devera:

(1) ser capaz de extinguir incendios provocados por

derramamento de 0leo e tamben de impedir a igniw

cao do Oleo derramado ainda ndo inflamado; e
{ii) ser capaz de combater incéndios em tanques ava
riados.

c) Para ser considerado equivalente, o sistema proposto pa

Id substituir o sistema de gAs inerte devera:

(i) ser capaz de impedir acumulagdes perigosas de
misturas explosivas no interior dos tanques de
carga intactos durante o servigo normal em wvia-
gens com lastro e em operagdes necessirias no in
terior do tanque; e

{(ii) ser projetado de modo a minimizar o risco de
ignicao oriundo da producao de eletricidade esta
tica pelo proprio sistema.

d} Nos petroleiros de tonelagem de porte bruto inferior a
100000 toneladas métricas e nos transportadores combinados de
tonelagem de porte bruto inferior a 50000 toneladas métricas ,
a Administracdo podera, na aplicagao dos requisitos do parédgra
fo f) da Regra 52 do presente Capitulo, aceitar um sistema de
espuma capaz de descarregar espuma interna ou externamente aos
tanques . 0Os detalhes de tais instalacgoes deverao ser de modo

a satisfazer a Administracao.
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Regra 61
gistema de ESpuma Fixo no Convas

0 sistema d¢ cspuma fixo no conves, referido no paragrafo

a) da Regra 60 do presente Capitulo, devera ser projegato como

se segue:

a) as instalag¢bes para prover espuma deverac ser capazes

de liberar espuma para a area total dos tanques de carga, bem

como para dentro de qualquer tanque dg ?ﬁiﬂi gujﬁ ﬁgnVEﬁ cm

gue se situa tenha sofrido ruptura;
] - . = .
55 o sistema devera ser de operagac simples e rapida. A

estacao principal de controle para o sistema devera ser adequa-
damente localizada fora da area do tanque de carga, adjacente
aos compartimentos habitaveis e facilmente acessivel e  opera-
vel, em caso de incéndio, nas areas protegidas;
c}-a razdo de suprimento da solucdo de espuma nao devera
ser inferior é‘maior das seguintes:
(i) 0,6 litro por minuto por metro quadrado da area
"do convés de carga, em gue a area do convés de
carga significa a boca maxima do navio, multipli
cada pela extensdao longitudinal dos compartimen-
tos ocupados pelos tanques de carga; ou
(ii) 6 litros por munuto por metro gquadrado da area
de sec¢do horizontal de um sd tanque gue possua
a maior area de segao horizontal.
Devera ser suprido suficiente concentrado de espuma para

assegurar que seja gerada espuma pelo menos 20 minutos, gquando

Poglghl 4
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neas (i) e (ii) deste paragrafo, considerando-se a maior delas.

A razao de expansao da espuma (isto é, a razdo do volume da es-

puma produzida para o volume da mistura de agua e concentrado
garadoyr de espuma fornecido) geralmente nao devera exceder 12

por 1. Quando os sistemas produzirem, essencialmente, espuma de

baixa expansdo, mas com uma razdo de expansdo que exceda ligeira

mente a de 12 para 1, a quantidade de solu¢ao de espuma disponi-

vel devera ser calculada como Para 08 sistemas de razao de exPan

5do de 12 para 1. Quando € empregada uma razdo média de expansio

de espuma (razdo de expansdo entre 50 para 1 e 150 para 1), a ve
locidade de aplicagdo da espuma e a capacidade de uma instalacio
geradora deverdoc ser de modo a satisfazer i Administracao;

d} a espuma oriunda do sistema fixo de espuma deverid ser
suprida por meio de geradores e aplicadores de espuma. Pelo me
nos 50 por cento da quantidade de espuma exigida devera ser for-
necida por intermédio de cada gerador;

e} (i) o nimero e a posicdo dos geradores deverio ser

tais que atendam ao paragrafo a) desta Regra. A
capacidade de solugao de espuma de qualquer ge-
rador em litros, por minuto, devera ser pelo me
nos treés veées a do convés em metros quadrados,
protegida por esse gerador, sendo tal &area in
teiramente avante do gerador;

(ii) a distancia do gerador para a extremidade mais

afastada da area protegida avante desse gerador

nao devera ser de mais os de 75 por cento do
langamento do gerador em condigdes calmas de
ar;
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f) um gerador e uma conexao de mangueira para um aplicador

da aspuma dovordp ooy lpealinados 2 hombords & 2 hapasea na apes

para do tombadilho ou dos compartimentos habitaveis que ficam em

frente do convés de carga. Deverdo ser providos aplicadores para

flexibilidade da agdo durante as operacgdes de combate a incéndio

e para cobrir as areas nao acessiveis aos geradores;

g) devarao ser providas valvulac na rede de ecpuma @  na

rede de incéndio imediatamente a vante de cada posi¢do de gera-

dor, para isolar segOes avariadas dessas redes; e

h) a operagao de um sistema de espuma de convés com a pro-

ducdo que lhe & exigida devera permitir o uso simultadneo do nime
ro minimo de jatos d'adgua exigido, na pressdc exigida numa rede

de incéndio.

Regra 62

Sistema de Gas Inerte

O sistema de gas inerte , referido no paragrafo a) da Re
gra 60 do presente Capitulo, deveria ser capaz de prover a deman-
da de gas ou mistura de gases, para os tanques de carga, tao de
ficiente em oxigénio que a atmosfera dentro de um tanque possa
ser tornada inerte, isto €,incapaz de propagagdao de chamas. Esse
sistema deverd satisfazer as seguintes condigdes:

a) devera ser eliminada a necessidade de entrada de ar pu
ro num tangue as operagoes normais, exceto por ocasiao da prepa
racao para entrada do pessoal no tanque;

b) os tangues vazios deverao ser capazes de ser purgados
com gés'inerte para reduzir o conteldo de hidrocarboneto apos te

rem suas cargas descarregadas;
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c) a lavagem dos tangues devera ser passivel de ser leva-
da a efeito numa atmosfera inerte;

d) durante a descarga de carga o sistema devera ser tal

que assegure que O volume de ggs referido no parﬁgrafo f) desta

Regra esteja disponivel. Em outras ocasides devera estar perma-

nentemente disponivel o gds suficiente para assegurar o atendi

mento do paragrafo g) da presente Regra;
e) deverao ser providos meios adequados para purgar 0s

tanquUas osm AY¥ sUPs, d4 mésmo modo que com gas inerte;

f) o sistema devera ser capaz de suprir o gas inerte numa

quantidade de pelo menos 125 por cento da capacidade midxima no-
minal das bombas de carga;

g) em condi¢des normais, quando os tanques estiverem sen
do ou ja tiverem sido enchidos de gas inerte, uma pressdo posi
tiva devera ser capaz de ser mantida no tanque:

h) as saidas de descarga do gas usado apra purgar deverdo
ser adequadamente localizadas ao ar livre e dever3ao ter os mes-
mos requisitos gerais prescritos para as saidas de ventilacgao
dos tanques, referidos no paragrafo ;) da Regra 58 do presente
Capitulo;

i) deverd ser provido um purificador que resfrie eficaz-
mente o gas e remova produtos séliaos e de combustao de enxo
fre;

j) dois ventiladores para introducdo de ar, pelo menos . ,
deverao ser providos, os guais, conjuntamente, deverao ser capa
zes de descarregar, pelo menos, a quantidade de gas estipulada

no parégrafo f) da presente Regra;
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k) o contetdo de oxigénio no gas inerte suprido, normalmen-
te nao devera exceder 5 por cento em volume;

1) davaras say pyavidas maisa paya avitay & vatspns das 43

ses de hidrocarbonetos ou vapores dos tanques para os compartimen

tos de maquinas e condutos de fumaca e evitar o desenvolvimento

de pressdo ou vacuo excessivos. Além disso, um selo d'agqua eficaz

ou efetivo deverd ser instalado no purificador ou no convés. O ra

mal 44 Aanalinnsip paya o g2 inayea davayd aay astinads asm vil_

vulas de interceptacao ou meios equivalentes de controle em cada

tanque. O sistema devera ser projetado de modo a minimizar o ris-

co de i?nicao oriundo da Producéo de eletricidade estatica;

m) instrumentos deverdo ser instalados para indicacgao conti
nua e registro permanente, a todo momento em que estiver sendo su
prido o gas inerte, da pressao e conteddo de oxigénio do gas na
rede de suprimento de gas inerte, no lado da descarga do ventila-
dor. Tais instrumentos deverao, de preferéncia ser colocados no
compartimento de controle da carga, se instalados, mas em qual-
quer caso, deverao ser de facil acesso para o Oficial encarregado
das operacdes de carga. Instrumentos portateis apropriados para
a medida de oxigénio e gases de hidrocarbonetos ou vapor e as
instala¢des necessarias dos tanques deverao ser providos para mo-
nitorar o conteildo dos tanques;

n) deverao ser providos meios para indicacao de temperatura -
e pressao na rede de gas inerte;

o) deverao ser providos alarmes para indicar:

(i) alto conteudo de oxigénio no gas, na rede de gas
inerte;

{ii) pressao baixa de gas na rede de gas inerte;
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(1i1) pressac balxa no suprimento para o selo de a&gua

do convag, co #al A8dipamento tiver sido instala
do;
(iv) alta temperatura do gas na rede de gas inerte; e

(v) baixa presdo de &gua para o purificador.
Deve ser provido um fechamento automatico do sistema gquan

do forem atingides e§ limites predaterminadoc, N0 que  A8MALYne

as alineas (iii), {iv) e (v) do presente paragrafo;

p) O Comandante de gualquer navio equipado com um disposi

tivo de gas inerte devera possuir um manual de instrucgdes abran-

gendo os requisitos operacionais, de seguranga e de salde profis

sional atinentes ao sistema.

Regra 63

Compartimento das Bombas de Carga

Cada pracga de;bombas de carga devera ser provida de um dis
positivo fixo de combate a incéndio, operado de uma posicao fa-
cilmente acessivel,_fora da praca das bombas. O sistema devera
usar borrifos d'égué ou um outro meio apropriado que satisfaca

a Administracao.

Regra 64

Esguichos para Mangueiras

Todos os esguichos de agua para mangueiras deverdo ser de
um tipo de duplo emprego aprovado (isto &, tipo borrifo/jato) ,

incorporando uma valvula de fechamento.
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PARTE P

MEDIDAS ESPECIAIS DE SEGURANGA CONTRA INCENDIO PARA NAVIOS DE

PASSAGEIROS EXISTENTES

(Para o3 fin3 desta Parte do presente Capitulo, todag ag rofa

réncias a Regra..... (1948) significam referéncias as Regras

do Capitulo II da Convengdo Internacional para Salvaguarda da

Vida Humana no Mar, 1948, e todas - as referéncias a Rﬁ

(o oF- WA (1960) significam, a meénos gue de outra forma es-

tabelecido, referancias as Regrac do Capitulo II da  Convanais

Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960).

Regra 65

Aplicacgao

Todo navio de passageiros que transporte mais de 36 passa
geiros deverda, pelo menos, satisfazer 3s seguintes disposicdes:

a) um navio, cuja quilha tenha sido batida antes de 19 de
novembro de 1952, devera satisfazer as disposigées das Regras
66 a 85, inclusive,_da presente Parte;

b) um navio, cuja quilha tenha sido batida em ou depbis
de 19 de novembro de 1952 mas antes de 26 de maio de 1965, deve
ra satisfazer, por sua vez, as disposicées da Convencao Interna
cional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1948, relativas
as medidas de seguranca contra incéndio aplicdveis na citada
Convencdo aos navios novos e deverd também satisfazer 3s dispo-
sigoes das Regras 68 b) e c), 75,_77 b), 78, 80 b), 81 b) a qg),°
84 e 85 da presente Parte; e

¢) um navio, cuja quilha tenha sido batida em ou depois

de 26 maio de 1965, mas antes da presente Convencao entrar em



vigor, devera, a menos que satisfaca as Partes A e B deste Capi-

tulo, satisfazer as disposig¢bes da Convengao Internacional para

ﬁﬁlY?ﬂuarda da vida Humana no Mar 1960, relativas as medidas

de seguranga contra incéndio aplicaveis aos navios novos, e deve

ré também satisfazer ;s Regras g8 bs e c}, a0 b}, 2 b}, c} e d}

e 85 da presente Parte.

Regra 66

Estrutura

Os comPonentes estruturais deverao ser de ago ou cutro ma

terial adequado, em obediéncia a Regra 27 (1948), com excecao

‘42 aua 28 aagaying fopladag que nig ocontonhan aompartimentog na

bitaveis e os conveses expostos ao tempo poderdo ser de madeira,
desde que tenham sido tomadas medidas de protegao estrutural con

tra incéndio, que satisfacam a Administracao.

Regra 67

Zonas Verticais Principais

0 navio devera ser subdividido em zonas verticais princi-
pais por anteparas do tipo "A", de acordo com as disposigOes da
Regra 28 (1948). Essas anteparas deverdo ter, tanto quanto possi
vel, um grau de isolamento adequado, levando em conta a natureza
dos compartimentos adjacentes, tal como &€ previsto na alinea(iv)

do paragrafo ¢) da Regra 26 (1948).
Regra 68

Aberturas nas Anteparas das Zonas Verticais Principais
a) 0 navio devera satisfazer de modo substancial as disposi
coes da Regra 29 (1948).

b) As portas cgntra incéndio deverao ser de ago ou material
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equivalente, revestidas ou ndo de um isclamento nao combustivel.

c) No caso de condutos verticais e dutos de ventilagao que

tenham uma area de secao transversal de 0,02 metro quadrado ( 31

polagadas quadradas) ou mais, e que passem atraves das anteparas

das zonas verticais principais, dever-se-a aplicar as seguintes

disposig¢oes adicionais:

(i) para os condutos verticais e dutos que tenham

dreas de secdo transversal entre 0,02 metro qua-

drado (31 polegadas quadradas) € 0,073 metro qua

drado (116 polegadas guadradas), inclusive, deve

rao ser instaladas valvulas de borboleta contra
incéndio, de fechamento automatico, de modo gue
se falharem elas fiquem em posicéo fechada ou
tais condutor verticais e dutos deverao ser isola
dos de pelo menos 457 milimetros (18 polegadas )
de cada lado da antepara, de modo a satisfazer as

disposigoes aplicaveis no que concerne a antepa-

ra;
{ii)para os condutos verticais e dutos que tenham
uma area de secgao transversal de mais de 0,075

metro quadrado (116 polegadas gquadradas), as val-
vulas de borboleta contra incéndio devem ser de
um tipo de fechamento automatico, de modo que se

falharem assumam a posigao fechada.

Regra 69

Separacao entre os Compartimentos de Acomodagdes e ©Os Comparti-
mentos de Maquinas,Compartimentos de Carga e Compartimentos de
Servigo

el

0 navio devera satisfazer as disposicOes da Regra 31 (1948).
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Regra 70

APIicagéo relativa aos MétQﬂQﬁ I' il ¢ 1ll

Todos os compartimentos habitaveis e compartimentos de ser

vig¢o do navio deverdo satisfazer a todas as disposigdes de um

dos paragrafos a), b), ¢) ou d) da presente Regra:

a) para que um navio seja considerado como aceito segundo

0 MEtodo I ele deverd ter instalada uma rode do antoparag  naa

combustiveis do tipo "B", em substancial obediéncia as disposi-

cges da Regra 30 a) (1948) e utilizar ao maximo os materiais

ndo-combustiveis, em obediéncia & Regra 39 a) (1948);

b) para que um navio seja considerado como aceito segundo
o Método II:

(1} devera ter instalado um sistema automatico de ex
tingao de incéndio por borrifos e um sistema de
alarme de incéndio, em substancial obediéncia as
disposigoes das Regras 42 e 48 (1948);

(ii) a utilizacao de materiais combustiveis de qual-
quer natureza devera ser limitada tanto guanto
seja possivel e razoavel;

C) para que um navio seja considerado como aceito segundo
0 Método III, ele deverad ter instalada, de convés a convés, uma
rede de anteparas capaz de retardar a propagacio de um incén-
dio, em substancial obediéncia a Regra 30 b).(1948). Devefé ’
igualmente, ter instalado um sistema automatico de deteccao de
incéndio em substancial obediéncia & Regra 43 (1948). O empreqo
de materiais combustiveis e altamente inflamiveis deveri ser 1li-
mitado ao prescrito nas Regras 39 b) e 40 g) (1948). Pode ser
concedida a dispensa do que prescreve as Regras 39 (b) e 40 (g)
(1948) se for provida uma patrulha de incéndio a intervalos niao

superiores a 20 minutos;
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d? Para que um navio seja considerado como aceito segun-

do o Método III:

(1)

(11)

(iii)

(iv)

(v)

n I
deverao ser 1nstaiadas anteparas supiementares

do tipo "A" nos compartimentos habitaveis, a

fim de reduzir o comprimento médio das zonas

verticais principais a 20 metros (65,5 pés) apro

ximadamente;

dovorad dicpor de um cictoma automatico do  da

teccao de incéndio, em obediéncia substancial

a Regra 43 (1948);

todas as superficies expostas e os revestimen
o

tos das anteparas de corredores e de camarotes
situados nos compartimentos habitaveis deverao
ter um grau limitado de propagacao de chamas |,
nesses compartimentos;

a utilizacao de materiais combustiveis devera
ser limitada como prescrito na Regra 39 b) ;(1948}.
Pode ser concedida a dispensa das disposicoes
da Reéra 39 b) (1948), se for provida uma patru
lha de incéndio a intervalos naoc superiores a
20 minutos;

devéréo ser instaladas, de conveés a conves, an-
teparas n3o-combustiveis suplementares do tipo
"B", de modo a formar uma rede de anteparas ca
paz de retardar a prepagagao de um incéndio
dentro da qual a area de qualquer compartimen
to, exceto os compartimentos de reunido, naoc de

vera exceder, de um modo geral, 300 metros qua-
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drados (3200 pés quadrados).

Regra 71

Protegao das Escadas YepyiGais

Ay 85cadas deverso caticfazor ¢ dicpooiadas ga Ragus 1)

(1948} . Todavia, em caso de dificuldades excepcionais, a Admi

nistragao podera autorizar a utilizacao de anteparas e portas

nao-combustiveis do tipo "B", em lugar de anteparas e portas

do tipo "A" nos condutos das escadas. Além disso, a Administra-

(80 podera autorizar a utilizapdo, 4 eien]s aysspRigeA], de uma

escada de madeira, com a condig¢ao de gue ela seja protegida por

borrifos e satisfatoriamente protegida por conduto.
Regra 72

Protecdao dos Elevadores (Passageiros e Servicgos), Condutor ver

ticais de Iluminacgao e Aeracao, etc.
0 navio devera satisfazer as disposicoOes da Regra 34 (1948).°
Regra 73
Protegdao das Estacoes de Controle

0 navio devera satisfazer as disposig¢les da Regra 35
(1948). Todavia, quando a disposi¢dao ou a construgdo das esta-
¢oes de controle forem tais que nao é puderem satisfazer inteira
mente, por exemplo, no caso da casa do leme construida de madei
ra, a Administracao podera autorizar a utilizacaoc de anteparas
nao-combustiveis, nao fixas, do tipo "B", para proteger os limi-
tes de tais estacOes de controle. Em tais casos, guando os com

partimentos situados imediatamente abaixo dessas estacgoes apre
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sentarem um notavel risco de incéndio, o convés intermedidrio de

verda ser inteiramente isolado como uma antepara do tipo "A".

Regra 74

PESLEGAe 46 Paitis) sie)

0 navio devera satisfazer as disposicoes da Regra 36 (1948).
Regra 75

Janelas e Vigias

Os alboios dos compartimentos de maquinas e de caldeiras de

verao poder ser fechados do exterior.

Regra 76

Sistemas de Ventilacao

a) Todos os aparelhos de ventilagao mecanica, com excecgao
dos ventiladores dos compartimentos de carga e de maquinas, deve-
rao ser munidos de comandos principais situados fora dos comparti
mentos de maquinas, em posicdes de facil acesso, e escolhidos de
tal maneira que seja possivel parar todos os ventiladores que
servem a outros compartimentos que nao os de carga e de maguinas,
com a utilizacao de trés estacOes de controle no maximo. Os apa-
relhos de ventilagao dos compartimentos de maquinas deverdo ser
munidos de um comando principal gqgue possa ser manobrado do lado
de fora desses compartimentos.

b) Um isolamento eficaz devera ser provido para os condutos
de extragao de ar dos fogoes da cozinha, ao longo de todo o per

curso desses dutos através de compartimentos habitaveis.



Regra 77

Itens Diversos

a) O navio devera atender as disposi¢oes dos paragrafos a}),

b) e £} da Regra 40 (1948). Todavia, poder-se-a substituir, no

texto da Regra 40 a) (i) (1948), 13,73 metros (45 Pés? por 20 me

tros (65,5 pés).

D)} A5 bombas de combustivel liguido doverds ooy myavidas da

comandos a distancia, situados fora do compartimento que as conte

| .
nham, Je maneira que possam ser paradas no caso de vir a se defla

grar um incéndio no compartimento considerado.

Regra 78

Filmes Cinematograficos

Nas instalacoes cinematograficas a bordo nao deverao ser

usados filmes a base de nitrato de celulose._

Regra 79

Planos

Deverac ser providos, a bordo dos navios, planos de acordo

com as disposicOes da Regra 44 (1948).

Regra 80
Bombas, Canalizacoes de agua do mar, Tomadas de Incéndios e

Mangueiras

a) 0 navio devera satisfazer as disposic¢oes da Regra.45: (1948},
b) A Agua proveniente da rede principal de incéndio devera,
tanto quanto possivel, estar imediatamente disponivel, seja pela

manutencao da pressac na rede, seja pelo controle a distdncia das
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bombas de incéndio, este que deverd ser de facil manobra e de

livre acesso.

Regra 81

DisposigOes Relativas & Detecgdo e a Exting8o de Incéndios

Generalidades

a} O navio devera satisfazer as disposi¢des dos paragrafos

a} a 0), Inclusive, da Regra 30 (1946), sujeito ainda ic dicposi

coes abaixo, da presente Regra.

Sistemas de Patrulha, de Detecgdo e de Comunicacao

b) Os membros de qualquer servico de patrulha contra incén

dio, exigido pela presente Parte, deverao ser treinados para se
familiarizarem com os arranjos do navio e com a localizacdo e o)
funcionamento de qualquer equipamento que possam ter de utilizar.

c) Devera ser instalado, para convocar a tripulacao, um
alarme especial que poderd fazer parte do sistema de alarme geral
do navio.

d) Um sistema que permita a comunicac¢do com o piblico deve
ra ser também instalado em todos os compartimentos habitaveis, de
reunides e de servicos, o qual podera ser constituldo por alto-fa
lantes ou qualquer outro sistema eficaz de comunicacodes.

Compartimentos de Maquinas e de Caldeiras

e) Os extintores de incéndio deverdo satisfazer as disposi
goes das alineas g) (ii), g) {(iii) e h) (ii) da Regra 64 (1960) ,
no que se refere ao numero, tipo e distribuicdo a bordo.

Conexao Internacional com as Tomadas de Terra

f) O navio devera satisfazer as disposig¢des do parigrafo d)

da Regra 64 (1960).

S
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Bauipaments de DBembeiro

g) 0 navio deverd satisfazer as disposi¢Oes do  paragrafo

j) da Regra 64 (1960).

Regea G

Pronta Disponibilidade dos Equipamentos de Carbate a Incéndio

0 navio devera satisfazer as disposic¢des da Regra 66 (1960),

Regra 83

Meios de Abandono

O navio devera satisfazer as disposi¢des da Regra 54 (1948),

Regra 84

Fonte de Energia Elétrica de Emergéncia

O navio devera satisfazer as disposigdes dos paragrafos a) ,
b) e c) da Regra 22 (1948), com excecdo de que a localizacao
da fonte de energia elétrica de emergéncia devera ser feita de

acordo com as disposig¢des do paragrafo a) da Regra 25 {1960).

Regra 85

Formaturas e Exercicios

Nos exercicios de incéndio, mencionados na Regra 26 do Capi
tulo III da Convencao Internacional para Salvaguarda da Vida Huma
na no Mar, 1960, cada umrdos membros da tripulacgao devera demons! ,
trar sua familiaridade com os arranjos e as instalagdes do navio,
com seus deveres e com qualgquer equipamento que possa ser chamado
a utilizar. Os Comandantes deverdo familiarizar e instruir as tri

pulacoes a respeito.

- 275-



carITULO III

LQUAPANENTO GALNMA-VIDAG,) BIC,

el T

Aplicacao

a) Salvo disposigOes expressa em contrdrio, o presente Ca-

pitulo se aplica, como se segue, aos navios novos que efetuem

viaﬁens internacionais;

Parte A - Navios de passageiros e navios de carga;

!arLe B - Havios Ae passageiros; e
Parte C - Navios de Carga
b) No caso de navios existentes que efetuam viagens inter-
nacionais, cujas quilhas tenham sido batidas ou que estavam em

estagio similar de construcdo na data da entrada em vigor da Con

vencao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar p
1960, ou apds aquela data, devem ser aplicadas as disposicoes
do Capitulo III dessa Convencao, aplicaveis aos naviocs novos ;

tais como sdo nela definidos.

c) No caso de navios existentes que efetuam viagens inter-
nacionais, cujas quilhas tenham sido batidas ou que estavam em
estagio similar de construcdo antes da entrada em vigor da Con-
vencao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar ,
1960, e que ainda nao tenham satisfeito as disposigdes do Capitu
lo ITII dessa Convencao relativas aos navios novos, as medidas a
serem tomadas para cada navio devem ser determinadas rpela Admi-
nistracdo de maneira a obter, tanto quanto seja pratico e razoa
vel e tao logo seja bossivel, a aplicag¢ao, na maior parte, das

prescrigoes do Capitulo III dessa Convenc¢ao. Todavia, o dispos
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to na sequnda parte da alinea (i} do paragrafo b) da Regra 27 da

quele Capitulo pode ser aplicado aos navios existentes assinala-

dos no Presente Paré?rafo somente se:

(1)

o navio atende as disposic¢oes das Regras 4,8, 14,

18 e 19 e aos paragrafos a) e b) da Regra 27 do

presente Capitulo;

(ii) as balsas salva-vidas transportadas de acordo
com as digpesisess 4¢ waravyLalo b) da Regra 7
atendem as prescricoes da Regra 15 ou da Regra
16, assim como ds da Regra 17 do presente Capitu-
lo; e

(iii) o numero total de pessoas a bordo nao for aumenta
do como conseqliéncia da aplicacgao desta disposi-
¢do, a menos gque o navio atenda plenamente as dis
posigoes:

(1} da Parte B do Capitulo II-1;
(2) das alineas (iii) e (iv) do paragrafo a) da
Regra 21 ou da alinea (iii) do paragrafo . a)
da Regra 48 do Capitulo II-2, na medida em
que elas sema aplicaveis; e
{(3) dos paragrafos a), b), e) e f) da Regra 29 do
presente Capitulo.
PARTE A
GENERALIDADES
(A Parte A se aplica tanto aos navios de passageiros como aos

navios de carga)
Regra 2

Definicoes
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Para os fins deste Capitulo:

. | | | 14 I |
a) bviagem curta internacionall 51gn1f1ca uma viagem inter

nacional no decorrer da qual o navio ndo se afasta mais de 200

milhas de um porto ou de um local em que ©s passageiros e a tri-

pulacao possam ser colocados em seguranca, e em cuja derrota a
distancia entre o Ultimo porto de escala do pais em que a viagem

Eem ZI.an.CI!.O e O pOl“I:O g:'.nal cle clesl::l.no n;o u].{:rapasse gBB mill'las.

b} "balsa salva-vidas" significa uma balsa salva-vidas que

satisfaca as disposigoes da Regra 15 ou da Regra 16 do presente

Capitulo;

c) "dispositivo aprovado de lancamento & aqgua" significa
um dispositive aprovade pela Administragae ¢ capaz de langar
ao mar, a partir de sua posigao de embarque nc navio, uma balsa
salva-vidas com sua carga completa de pessoas que esta autoriza-
da a transportar e com seu equipamento;

d) "patrao habilitado" significa qualquer membro da tripu-
lacdo que possua um certificado de aptidao expedido em  virtude
das disposicdes da Regra 32 do presente Capitulo; e

e) "aparelho flutuante” significa um maferial flutuante .
{outro que néo as embarcacoes salva-vidas, balsas salva-vidas ,
e coletes salva-vidas)} destinado a suportar um determinado nﬁmg
ro de pessoas que se encontrem na agua e cdnstruido de tal modo

que conserve sua forma e suas caracteristicas.
Regra 3
Isencgoes

a) A Administrac¢ao, se considerar gque a natureza abrigada

e as condicbes da viagem sao tais que a aplicagao da totalidade

das prescrigdes do presente Capitulo nao seria razoavel nem
necessaria, pode, na medida correspondente, dispensar dessas
prescrig¢oes determinados navios ou classes de navios que, no
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decurso de sua viagem, nao se afastem mais de 20 milhas da ter

ra mais proxima.

b} No caso de navios de passageiros que sao utilizados pa

ra transportes especiais d¢ JLands nUMGEe A6 paSsageiros em tram

fego especial, tal como o transporte de peregrinos, a Administra

- (do, 8 considerar quo 0 imprakigival Ayisiy & Amprimento das

prescricoes do presente Capitulo, pode isentar os navios que per

tencam a seu pa{s da aplicacdo das prescrig¢des do presente Capi-

tulo, pode isentar os navios que pertengam a seu pals da apligy

cdo das prescrigdes em questao, com a condigido de que eles satis

fagam integralmente a8 disposigoect

(i) das Regras anexas ao Acordo de 1971 sobre Navios
de Passageiros que efetuam Tfansportes Espe-
ciais; e

. (1i) das Regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Espa
¢os Habitaveis em Navios de Passageiros gque efe
tuam Transportes Especiais, quando entrar em vi-

gor.

Regra 4

CondicOes a serem satisfeitas para que as Embarcacoes salva-vi
das, as Balsas salva-vidas e os Aparelhos Flutuantes estejam
em pronta disponibilidade. |

a) O principio geral que regula o equipamento das embarca
¢oes salva-vidas e aparelhos flutuantes de um navio ao qual se
aplica o presente Capitulo &€ gue deve estar prontamente disponi
vel em caso de emergéncia.

b) Para que estejam prontamente disponiveis, as embarca-

coOes _salva-vidas, balsas salva-vidas e aparelhos flutuantes de
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vem satisfazer as seguintes condigéegi
(i) poder ser langados a agua com segurang¢a € rapi-

888, M2%mo em condlcoes desfavoraveis de  trim

e com banda de 15 graus;

(ii) ser possivel efetuar com rapidez e em boa ordem

o embarque nas embarcag¢des salva-vidas e balsgs

salva-vidas; e

{iii) & ingtadagdo de cada embarcacao salva-vidag, da

cada balsa salva-vidas e de cada aparelho flu

tuante deve ser tal que nao interfira com a ma-
nobra das demais embarcag¢oes, balsas salva-vi
das e aparelhos flutuantes.
¢) Todos os‘equipamentos salva-vidas devem ser mantidos
em perfeito estado de servigo e disponiveis para uso imediato
antes do navio deixar o porFo e a qualguer momento durante a

viagem.

Regra 5

Construcio de Embarcacdes Salva-Vidas

a) Todas as embarcacaes salva-vidas devem ser bem construi
‘das e possuir formas e proporgées que lhes assegurem uma ampla
estabilidade no mar e umajborda livre suficiente quando carrega-
-das com todas as pessoas que devem receber e todo seu equipamen
to. Todas as embarcagbes salva-vidas devem poder conservar uma es
tabilidade positiva quando inundadas, em livre comunicacao com o
mar, e carregas com todas as pessoas que possam transportar e seu
_equipamento.
b) (i) Todas as embarcacoes salva-vidas devem ter oS

bordos rigidos e apenas flutuartes. internos. A
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Administracac pode aprovar embarcagoes salva-vi

das com cobertura rigida, com a condigao de

que 2 mivma pEsE &8k {avilmonte aberta, tanto

do interior como do exterior, e nao impega o em

bargue o docambarque ripida, 8 lanaamants a

dgua e a manobra da embarcacao salva-vidas.

(ii) As embarcac¢oes salva-vidas a motor devem ser

providas de meios, aprovados pela Administra

¢ao, que impecam a entrada de agua pela proa.

{iii) As embarcagbes salva-vidas nag qeyem 6E um

comprimento inferior a 7,30 metros (24 pés) ex-
ceto, quando em virtude das dimensdes do navio
ou por outras razoes, a Administracgao considere
o emprego de tais embarcagoOes salva-vidas como
pouco razoavel ou impraticavel. Em nenhum navio
as embarcacées salva-vidas devem ter um compri-
mento inferior a 4,9 metros (16 pés).

c) Nenhuma embarcéo salva-vidas pode ser aceite se seu pe
so em plena carga, com as pessoas que pode transportar e seu
equipamento, ultrapassar 20300 quilogramas (20 toneladas ingle-
sas), ou se sua capacidade de transporte, calculada de acordo
com as prescrig¢bes da Regra 7 do presente Capitulo, ultrapassar
150 pessoas.

d) Toda embarcacao salva-vidas autorizada a transportar
mais de 60 pessoas, mas nao mais de 100 pessoas, deve ser ou
uma embarcacdo salva-vidas a motor que satisfaga as prescrigoes
da Regra 9 do presente Capitulo; ou uma embarcacgao salva-vidas

provida de meios de propulsao mecdnica aprovados e que atenda
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as prescrigOes da Regra 10 do presente Capitulo. Toda embarca-

¢as salva_vidas autarizada a transportar mais de 100 pessoas

deve ser a motor, e satisfazer as prescrigdes da Regra 9 do pre

sente Capitulo.

e) Toda embarcagéo salva-vidas deve ter resisténcia sufi

ciente para poder ser arriada ao mar sem perigo, quando carrega

82 asm aua 1akasdp mamplaes Jda passans & asuipamdnts. Toda  em-

barca¢ao salva-vidas deve apresentar uma resisténcia suficien

te para que nao sofra deformagao residual apés ter sido submeti

da a uma Prova Ccom carga comPleta majorada de 25 Por cento,

f) Toda embarcacdc salva-vidas deve ter um tosamento mé
dio pelo menos iqgual a 4 por cento do seu comprimento. O tosa
mento deve ter aproximadamente a forma parabdlica.

g) Numa embarcac¢ao salva-vidas autorizada a transportar
100 pessoas ou mais, o volume dos flutuadores deve ser aumenta-
do de modo a satisfazer a Administracao.

h) Toda embarcacéo salva-vidas deve contar com uma flutua
bilidadg propria suficiente ou ser equipada com tanques de ar
estanques ou de outros materiais de flutuabilidade equivalente,
resistentes a corrosdo, que nao devem ser afetados por 6leo ou
produtos petroliferos, suficientes para fazer flutuar a embarca
gao e seu equipamento quando estiver inundada, em livre comuﬁi—
cacéo com o mar. Também deve ser provido um suplemento de tan
ques ae ar estangques ou de outros materiais de flutuabilidade
equivalente, resistentes a corrosao, que néo devem ser afetados
por O0leo ou produtos petroliferos e cujo volume deve ser igual,
pelo menos, a décima parte da capacidade cubica da embarcaciao .

A Adnministragao pode também autorizar tanques de ar estanques

2
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Gheios de um material flutuante, resistente i corrocdo, & que

nao seja afetado por 6leo ou produtos petroliferos.

i) As bancadas transversais e laterais deverio estar colo-

cadas o mais baixo possivel na embarcacdo salva-vidas.

j) Toda embarcacdo salva-vidas, com excecdo das embarca
goes salva-vidas construidas de madeira, deve Y& Wi sosiisisnic
de bloco da capacidade cubica, medido de acordo com as disposi

obds da Regra 6§ do presente Gapifuio, pelo menos iqual a 0,64,

Todavia, uma tal embarcagao pode ter um coeficiente de bloco

inferior a 0,64, se a Administracdo considerar como suficientes
sua altura metacéntrica e sua borda livre quando ela estiver

com sua plena carga de pessoas e equipamento.

Regra 6

Capacidade Cubica das Embarcacoes Salva-Vidas

a) A capacidade cibica de uma embarcacao salva-vidas deve
ser determinada pela Regra de Simpson (Stirling) ou por qualquer
outro método que tenha o mesmo grau de precisdo. A capacidade
de uma embarcacdo salva-vidas de popa quadrada deve ser calcula
da como se a embarcagdao fosse de popa fina.

b) A titulo de indicacdo, a capacidade, em metros c¢ubicos
(ou pés cibicos), de uma embarcac¢ao salva-vidas, calculada con
o auxilio da Regra de Simpson, pode ser considerada como dada
pela formula seguinte:

Capacidade = L (4A + 2B + 4C),
12
sendo L o comprimento da embarcacdo salva-vidas, em metros (ou

pés), medido por dentro do taboado ou chapeamento, da proa até
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o ponto correspondente no cadaste. No caso de uma embarcagao com

popa guadrada, o comprimento deve ser medido até a face interna
do painel da popa.

A, B e C representam as areas transversais, medidas respectiva-

mente a 1/4 do comprimento a partir da proa, a meio e a 1/4 da

popra, corre5pon5endo assim aos trés pontos obtidos dividindo 0

comprimento L em quatro partes iquais. (As areas corresponden-

tes as duas extremidades da embarcacao sao consideradas desprezi

veis).

As areas A, B e C devem ser consideradas como dadas em me

trog quadrndss (&4 &m pes quadrados) pela aplicaclo sucessiva da

seqguinte formula a cada uma das trés se¢des transversais:
Area = h (a + 4b + 2c + 44 + e),
12
sendo "h" o pontal medido, em metros (ou pés), pelo interior do
taboado ou chapeamento, a partir da quilha até o nivel da borda
ou, em certos casos, até um nivel inferior de acordo com © que
esta determinado a seguir:

a, b, ¢, d e e sdo as larguras horizontais da embarcagio,
medidas em metros (ou pés), nos pontos superior e inferior do
pontal, assim como nos trés pontos obtidos dividindo-se "h" enm
quatro partes iguais ("a" e "e" correspondendc as tomadas nos ex
tremos e "¢" no ponto médio de "h").

c) Se o tosamento da borda, medido em dois pontos situados
a 1/4 docomprimento da embarccao a contar dos extremos, exceder
1% do comprimento da embarcagao, o pontal empregado no  calculo
da area da segao transversal A ou C sera tomado como © pontal
a meio aumentado de 1% do comprimento da embarcagéo.

=
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d) Se o pontal da embarcagdo salva-vidas a meio exceder

45% da boca, o pontal usado no calvulo da area da secado trans-

versal a meio B sera igual a 45% da boca, e os pontais emprega

dos nos cdlculos das areas das seg¢des transversais A e C, si

VHA%AS RA quRaEts pasts d9 csemprimento a partir da proa e da

popa, sdo determinados aumentando-se o pontal empregado para o

célculo da seg;o Ben 1 do comprimento da embarcacgo, contan-

to que, em nenhum caso, os pontais empregados nos calculos ex

cedam os pontais reais desses pontos.

e) Se o pontal da embarcagao salva-vidas for suPerior

a 1,22 metro (4 pés), o nimero de pessoas que a aplicacao
da presente Regra admite deve ser reduzido proporcionalmente
a relacao entre 1,22 metro (4 pés) e o pontal real, até que
uma experiéncia com a embarcacao flutuando e tendo a bordo o
citado nimero de pessoas, todas elas usando seus coletes sal
va-vidas, tenha permitido determinar definitivamente esse nume
ro.

f) A Administracao deve fixar, mediante férmulas conve-—
nientes, uma limitagao do numero de pessoas nas embarcacgoes
salva-vidas com as extremidades muito afiladas, ou nas embarca
¢Ooes salva-vidas que apresentem formas muito cheias.

g) A Administracdo pode atribuir a uma embarcacio salva-
vidas de madeira uma capacidade igual ao produto de suas trés
dimensdes por 0,6, se for évidente gue essa formula de calculo
nao da uma capacidade superior aquela obtida pelo método aci
ma. As dimensées seréo entao medidas da seguinte maneira:
Comprimento - a partir da intersecao da face externa do ta

buado com a roda de proa até o ponto corres,

=
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pondente no cadaste ou, no caso de uma embarcacao

de popa gquadrada, atd a fane 42 ¥a 48 painel de
popa;
Boca - medida na secdo-mestra, pela face externa do ta

buado na largura maxima; e

Pontal - tomado a meio, pelo lado interno do tabuado desde

@ quilha até o nivel da borda! pordm o ponteal uss

do no calculo da capacidade cubica nao pode, em

A488 Algum, exceder 4B% da boca da embarcacio.

Em todos os casos, O proprietario do navio tem o direito

de exigir que a capacidade cubica da embarcacdo salva-vidas se
ja determinada por uma medigao exata.

h) A capacidade cubica de uma embarcacao salva-vidas a
motor, ou de uma embarcacdo salva-vidas equipada com um disposi
tivo de propulsiac mecidnica, se obtém da capacidade bruta, dedu-
zindo-se um volume igual ou ocupado pelo motor e seus acesso
rios ou a caixa de engrenagem de qualquer outro dispositivo de
propulsao mecanica e, quando - existirem, pela instalacao radio-

telegrafica e o holofote com seus acessorios.

Regra 7

Capacidade de Transporte das Embarcagoes Salva-Vidas

O niamero de pessoas que uma embarcagéo salva-vidas é au
torizada a acomodar deve ser igual ao maior numero inteiro obti
do dividindo-se sua capacidade em metros cibicos por:

no caso de uma embarcacgao

salva-vidas de comprimen-

to igual ou superior a

7,3 metros (24 pés)...... 0.283 (ou sua capacidade, em pés cibi

cos, por 10};
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P

no caso de uma embarcagag
salva-vidas de comprimen

to igual a 4,9 metros (16 pés)... 0,396 (ou sua capacidade,
em pés cubicos, por

14} ;

no caso de uma embarcaféo

salva-vidas de comprimen

b0 fsual au supapisy a

4,9 metros (16 pés), mas

inferior a 7,3 metros (24

PES)+--vee e sy ey W NWNEES SOMBIGONAI00 €N
tre 0,396 e 0,283 (ou sua
capacidade, em pés cubi
Cos, por um numero  COom-
preendido entre 14 e 10 ,
a ser obtido por interpo-
lagao),

ficando entendo que, em nenhum caso, © nimero obtido pode exce
der o nﬁméro de pessoas adultas que, com seus coletes salva-vidas
vestidos, possam irsentadas, sem dificultar de forma alguma a upi
lizacdo dos remos ou o funcionamento de qualquer outro meio de

propulsao.

Regra 8

Numero Requerido de Embarcacdes Salva-Vidas a Motor

a) Todo navio de passageiros deve levar de cada bordo pelo
menos uma embarcac¢do salva-vidas a motor que satisfaca as prescri

goes da Regra 9 do presente Capitulo. Todavia, quando o nimero
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total de pessoas gque esse navio estiver autorizado a transpor

tar, juntamente com a tripulagdo, ndo ultrapassar 30, sera sufj

ciente uma Unica embarcacao salva-vidas a motor.

b) Todo nayi¢ ¢ GRE9a 4§ WONGlAgEMm Drutd de  arqueacao

igual ou superior a 1600, com excecao dos petroleiros, dos na

v1ios empregados no tratamento do pescado ou enlatamento de con

servas do pescado e dos navios utilizados no transporte do pes

soal empregado nessas indidstrias, deve levar, pelo menos, uma

embarcacao salva-vidas a motor que satisfacga as Prescrigées da

Regra 9 do presente Capitulo.

U] TUHU D@!!Bléi?& &é Léﬂélagem bruta de arqueaggo igual

ou superior a 1600, todo navio empregado como navio-usina na
pesca da baleia, todo navio empregado no tratamento:ou no enla-
tamento de conservas do pescado e todo navio utilizado no trans
porte do pessoal empregado nessas industrias deve levar de cada
bordo, pelo menos, uma embarcacdo salva-vidas a motor que satis

faga as prescric¢oes da Regra 9 do presente Capitulo.

Regra 9

Especificacbes das Embarcagoes Salva-Vidas a Motor

a) Uma embarcacdo salva-vidas a motor deve atender as
seguintes condigoes:

(i) deve ser equipada com um motor de combustao, in
terna mantido constantemente em estado de fun-
cionamento; deve poder ser posto em marcha em
qualguer circunstancia, devendo levar um aprovi
sionamento de combustivel suficiente para 24
horas de funcionamento continuo, na velocidade

especificada na alinea (iii) do presente para-
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(iii)

grafo;

o motor e seus acessdorios devem ser conveniente

mente protegidos para assegurar seu funcionamen

to em condig¢Ges meteoroldgicas desfavoriveis e a

capuchana do motor deve ser resistente ao fogo. De

vem ser tomadas disposicOes para assegurar a mar-

cha atras; e

a velocidade em marcha avante, em mar calmo e

com sua carga completa de pessoas e equipamento ,

doya Kaw.

(i) de seis nds, pelo menos, no caso da embar-
cagoes salva-vidas a motor prescritas pela
Regra 8 do presente Capitulo, para os na
vios de passageiros e petroleiros, os na
vios empregados como navios-usinas na pes
ca da baleia, os navios empregados no tra-
tamento ou no enlatamento de conservas de
pescado e os navios utilizados no transpor
te do pessoal empregado nessas indas-
trias; e

(2) de quatro nés; pelo menos, no caso de to
das as outras embarcagdes salva-vidas a mo

tor.

b) O volume dos flutuadores internos de uma embarcacao sal

va-vidas a motor, se necessario, deve ser aumentado em relacao

ao prescrito pelas Regra 5 do presente Capitulo do volume corres

pondente aos flutuadores internos necessarios para sustentar

O motor e seus acessorios e, se existentes, o holofote, a insta-

=
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lacao radiotelegrafica e seus acessdrios, quando esse volume ex-

ceda o dos flutuadores internos exigidos. Este aumento deve ser

efetuado a razao de 0,0283 metro cibico {1 pé cilbico), por ' cada

uma das pessoas adicionais que a embarcag¢ao salva-vidas podera

AYONedaE §6 EOESM SFupEdmMides ¢ MOWeI G SouS acessorios e oe €X1ig

tentes, o holofote e a instalacdo radiotelegrafica com seus aces-

sbérios.

Ragra 10

Especificacao das Embarcagoes Salva-Vidas de Propulsdoc Mecanica
que nao sejam Embarcac¢Oes Salva-Vidas a Motor

Uma embarcacdo salva-vidas de propulsdo mecdnica que nao
seja a motor, deve satisfazer as seguintes condicoes:

a) o dispositivo de propulsdc deve ser de um tipo aprovado
e deve ter poténcia suficiente para permitir que, sendo posta
n'agua a embarcacido, esta se afaste..do navio rapidamente e seja
capaz de anter-se no rumoc sob condigées desfavoraveis do tempo.
Se o'dispogitivo de propulsao for ménobrado a mao, ele deve ser
de tal simplicidade que possa ser manejado por pessoas inexperien
tes assim como poder ser manobrado quando a embarcacéosalva—vidas
estiver alagada; |

b) deve ser provido um dispositivo que permita ao timonei
ro da embarcacac salva-vidas dar marcha atrds em gqualquer momento
quando © propulsor estiver em funcionamento; e

¢) o volume dos flutuadores internos da embarcacido salva-vi
das de propulsao mecdnica deve ser aumentado para compensar o pe

so do dispositivo de propulsao.
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Regra 11

EquiPamento das Embarcagées Salva-Vidas

a) O equipamento normal de cada embarcagdo  salva-vidas

sera o seguinte:

(1)

(ii)

(iii)

(iv}

(v)

(vi)

(vii)

um nimero suficiente de remos qu¢ flutuam @

razdao de um jogo por bancada, mais dois remos

gobroggalaneas gua FlUbUaM & Uk vemo de espar-

rela que também flutue, uma andaina e meia

de forquetas ou toleteiras seguras a embarca
¢do por meio de correntes ou fiéis, e um cro-
que;

dois bujées para cada bueiro (ndo serdo exigi
dos bujoes para os bueiros providos de valvu-
las automaticas apropriadas) seguros a embarca
gao por meio de correntes ou fiéis, uma cuia
e dois baldes de material aprovado;

um leme calado na embarcagao e respectiva ca-
na;

duas machadinhas, uma em cada extremidade da

embarcacio;
uma lanterna com 6leo suficiente para 12 ho
ras e duas caixas de fosforos apropriadas

num recipiente estanque a agua;

um mastro . ou mastros; com estais de cabo de
ago galvanizado e velas de cor alaranjada;

uma agulha eficaz encerrada numa bitacula lumi
nosa ou provida de meios adequados de ilumina

¢do;

-2:91 -



{(viii)

(ix)

()

(x1i)

(xii)

(xiii)

uma linha salva-vidas constitulda por um cabo fa-

zendo alg¢as com cassoilos a meio, correndo pela par

te externa da embarcagao;

uma dncora flutuante de dimensao aprovada;

duas bocas de comprimento cufiniomes, wwa  devera

ser fixada na extremidade de vante da embarcacao

com estropo e aparelho de escape, de modo a permi-

tir que seja largada; outra devera ser firmamente

fixada ao cadaste da embarcag¢dao e pronta para  ser

WEANAj

um recipiente contendo quatro litros e meios (ou um
galao inglés) de oleo vegetal, de peixe ou animal ;
o recipiente deve ser disposto de modo que o oleo

possa ser distribuido sobre a superficie da agua, e

fabricado de modo gue possa ser fixado a ancora
flutuante;
uma racao alimentar, determinada pela Administra

¢do, para cada pessoa gque a embarcacao estiver auto
rizada a transportar. Essas racgoes devem ser conser
vadas em recipientes estanques aoc ar, os guais de

vem ser colocados dentro de um recipiente estanque

recipientes estanques a agua contendo trés litros
(ou seis pintas) de agua doce para cada pessoa gue
a embarcacéo estiver autorizada a transportar, ou
recipientes estanques a agua contendo dois litros

{ou quatro pintas) de agua doce para cada pessoa ,
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(xiv)

(xv)

(xvi)

(xvii)

{xviii)

(xix)

(xx)

;assim como um aparelho de dessalinizagao capaz de

fornecer um litro (Qy duas pintas) de dgua potdvel

por pessoa; um canexo inoxidavel seguro por um fiel

e uma vasilha graduada inoxidavel para beber;

quatro sinais com para-quedas, de um tipo aprovado,

capazes de produzir uma luz encarnada brilhante

numa altura elevada; seis fachos manuais, de um ¢ti

po aprovado, que proporcionem uma luz encarnada bri

1han£e;

dois sinais fumigenos flutuantes, de um tipo aprova

do (para uso durante o dia), capazes de produzir
fumaca de cor ala¥fijada;

dispositivos, de tipo aprovado, que permitam as pes
soas se agarrarem a embarcag¢ao guando embarcada, ,
em forma de bolinas ou vergalhdoes na guilha, junta-
mente com cabos de salvamento fixados de borda a
borda, passando por baixo da quilha, ou - qualqguer
outro dispositivo aprovado;

uma caixa estanque & agua com medicamentos para os
primeiros socorros, de um tipo aprovado;

uma lampada elétrica, estanque & &agua, capaz de ser
utilizada para sinalizacao do Codigo Mdrse; um jogo
de pilhas e uma lampada sobressalente num recipien-
te estangque a agua;

um espelho para sinalizagao, de um tipo aprovado,
para ser usado durante o dia;

uma faca de marinheiro com abridor de lata, amarra

da a embarcag¢do por meio de um fiel;
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(xxi) duas retenidas leves que flq;qgm;

(xxii) uma bomba manual, de um tipo aprovado;

(f111) uma caixa apropriada para guardar pequenoc

objetos de equipamento;

(xxiv) um apito ou um emissor de sinal .S0NoIro

equivalente;

(xxv} um conjunto de apetrechos de pesca;

(xxvi) uma cobertura, de modelo aProyaQ9, q§ ooty
muito visivel, capaz de proteger os passa-

geiros contra as intempéries;'e
(xxvii) um exemplar da Tabela de Sinais de Salva
mento, prescrita na Regra 16 do Capitulo V.

b) No caso de navios que efetuem viagens de tal duracao
gue, na opinido da Administracio interessada, os itens especifi~
cados nas alineas (vi), (xii), (xix), (xx) e (xxv)} do paragrafo
a) da presente Regra sejam considerados supérfluos, a Administra
¢ao pode permitir que sejam dispensados.

c) Nao obstante as disposicées do paragrafo a) da presen
te Regra, as embarcac¢des salva-vidas a motor, ou outras embarca-
¢Oes salva-vidas de propulsdo mec@nica de um tipo aprovado, nao
necessitam levar mastro ou velas; ou mais do que a metade da do
tacdo de remos, mas devem ser equipadas com dois crogques.

d) Todas as embarcag¢oes salva-vidas devem ser dotadas
de dispositivos adequados a facilitarem as pessoas que se acham
dentro d'agua, se recolherem & embarcacio.

e) Toda embarcagao salva-vidas a motor deve ter a bordo
um extintor portatil de incéndio, de modelo aprovado e capaz

de descarregar espuma ou qualquer outro prcduto'apropriado, pa

=
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ra extinguir incéndio por 6leo inflamadg,

Regra 12

M&ﬂﬁtéﬂdgb dé Bquipamento das Embarcagges Salva-vidas

Todas as pecas do equipamento das embarcagoes galva--vidas
que nao sejam guardadas em armarios, com excecdo dos crogues que

davom ooy mankigas ﬂigbbﬁlveis para a defesa da embarcaclo, de-

vem ser peadas dentro da embarcacao. As peias devem ser dispos

| .| . . .
tas &e manelira a assegurar a suijei¢ao do material sem interferir

com os estropos ou gatos das talhas, nem impedir o embarque rapi

do. Todas as pecas do equipamento de uma embarcagao salva-vidas
devem ser de dimensOes e pesos tao reduzidos quanto possivel e
devem ser acondicionadas de modo apropriado e sob uma forma com-

pacta.

Regra 13

Aparelho Portatil de Ridio para as Embarcacdes e Balsas

Salva~Vvidas

a) Todos os navios, com excegéoidos gue levam de cada bordo
uma embarbacéo salva-vidas a motor dotada de uma instalacao ra-
diotelegrafica em atendimento as prescrig¢bes da Regra 14 do Capi
tulo IV, devem ter a bordo um aparélho portatil de radio, de ti
po aprovédo, para embarcacoes e balsas salva-vidas e que satisfa
ca as prescricgoes da Regra 14 do presente Capitulo e da Regra
13 so Capitulo IV. Todo esse equipamento deve ser guardado no ca
marim de cartas ou em qualquer outro local apropriado, pronto
para ser transportado em caso de urgéncia; nao importa por qual
embarcacao salva-vidas. Todavia, nos petroleiros de tonelagem

bruta de arqueag¢ao iqual ou superior a 3000, nos quais as embar-
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A paAl 8 uA_BidAL sao instaladas a melo navio e a re, esse

equipamento deve ser guardado num local adequado, nas proximida-

des das embarca¢des que estejam mais afastadas do transmissor

principal do navio.

b) Nos casos de navios que efetuem viagens de duracgao tal

que, na opiniio da Adminictrapip, um Apawalha pépbat:l de radlo

para embarcagoes e balsas salva-vidas seja considerado supér-
fluo, a Administracgao pode permitir que tal equipamento seja.
dispensado.

Regra 14

Aparelhos Radio e Hilofotes nas Embarcacodes Salva-vidas a Motor

a) (i) Quando o nimero total de pessoas a bordo, seja
de um navio de passageiros que efetue viagens
internacionais que nao sejam viagens internacio
nais curtas, seja de um navio empregado como na
vio-usina na pesca da baleia ou no tratamento
ou no enlatamento de conservas do pescado, seja
de um navio utilizado no transporte do pessoal
empregado nessas industrias, for superior a
199 mas inferior a 1500; pelo menos uma das em-
barcacdes salva-vidas a motor presqritas na Re
gra 8 deste Capitulo deve ter um aparelho radio-
telegrafico que satisfaca as prescrigdoes da pre
sente Regra 13 do Capitulo 1IV.

(ii) Quando o niimero total de pessoas a bordo de um
desses navios for igual ou superior a 1500, esse

aparelho de radiotelegrafia deve ser instalado
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a bordo de cada embarcacac salva-vidas a mo

tor que o navio & obrigado a levar, de acordo

com a Regra 8 do presente Capitulo.

b) O aparelho de radiotelegrafia deve ser instalado numa

cabine bastante grande para acomodar o aparelho e seu oPerador.
c) Devem ser tomadas medidas para que © funcionamento do

' l'l ~ - Ll »
transmissor e do receptor nao sofra interferencias produzidas pe

lo motor em marcha, esteja-se ou nao carregando a bateria.

&) A Lakeria da ins£a1aggo radiotelegrafica ndo deve ser

utilizada para alimentar o dispositivo que d& partida ao motor ,

ou o sistema de ignigao.

e) O motor da embarcagao salva-vidas deve ser egquipado
com um dinamo para recarregar a bateria da instalagao radiotele-
grafica, ou para outros fins.

f) Todas as embarcacaes salva-vidas a motor que, de acordo
com o paragrafo a) da Regra 8 do presente Capitulo, devem levar
os navios de passageiros e; sequndo o paragrafo c¢) da citada Re
gra, os navios empregados como navio-usina na pesca da baleia ,
no tratamento do péscado ou no enlatamento de conservas do pesca
do e no transporte das pessoas empregadas nessas indastrias, de
vem ser providas de um holofote.

g} O holoféte deve ter uma lampada de no minimo 80 watts ,
um refletor eficaz e uma fonte de energia que permita iluminar
eficazmente um objeto de cor clara, de cerca de 18 metros { 60
pés) de largura, a uma distdncia de 180 metros (200 jardas), du
rante um periodo total de 6 horas e que possa funcionar durante,
pelo menos, trés horas consecutivas.

Regra 15

Especificagdes das Balsas-Salva-Vidas Infldveis

a) Toda balsa salva-vidas inflavel deve ser construida de
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tal forma gque, gquando inteiramente inflada e flutuando com sua

cobertura igada, deve permanecer estavel em alto mar.

b) A balsa deve ser construida de modo tal que possa re.

sistir, sem danos para si mesma ou para seu equipamento, ao lan

¢amento ao mar de uma altura de 18 netEos ‘QQ Péﬁ). NI tiver

de ser instalada a bordo a uma altura de mais de 18 metros ({ 60

pé€s) em relacdo ao nivel da agua, ela deve ser de um modelo

que tenha sido submetido com sucesso a uma prova de lancamento

de uma altura pelo menos igual a altura em gue devera ficar

localizada.

c) A balsa deve ser provida de uma cobertura gue se arme
automaticamente em sua posigao quando a balsa se inflar. Essa
cobertura deve ser capaz de proteger os ocupantes contra as in-
tempéries e contar com meios para recolher a agua da chuva. A
cobertura deve ser provida de duas lampadas que obtenham sua
luz de uma pilha ativada pela agua do mar; uma colocada no inte
rior e a outra no exterior, no tope da cobertura. A cobertura
da balsa deve ser de uma cor muito visivel.

d) A balsa deve ser provida de uma boca e de uma linha
salva-vidas constituida por um cabo fazendo algas com cassoilos
a meio, correndo em volta da balsa pelo lado externo. Também de
ve possuir uma linha salva-vidas correndo ao redor do seu peri
metro interior.

e) A balsa salva-vidas deve poder ser colocada rapidamen
te em sua posigdo correta por uma s pessoa se, ao inflar-se,
permanecer em posicao invertida.

f) A balsa deve ser provida, em cada uma de suaa abertu-—

ras. de meios suficientes que permitam que as pessoas que se en

- 288 -



contrem na agua subam a bordo.
g) A balsa deve ser guardada dentro de uma valise ou outro

involucro construido de modo a resistir as arduas condigQes ¢¢
utilizacdo encontradas no mar. A balsa, dentro de sua valise

ou outro involucro, deve flutuar.

h) A flutuabilidade da balsa estara distribuida num numero

par de compartimentos separados, a metade dos quais sera capaz

de suportar, fora d'agua, o nimero de pessoas que a balsa esteja
autorizada a transportar, ou por qualgquer outro meio igualmente

eficaz que assegure uma margem razoével de flukuabili&ade, se
a balsa sofrer avarias ou vier a se inflar parcialmente.
i) O peso total da balsa, com sua valise ou outro envoltd
rio e seu equipamento, nao deve exceder 180 quilogramas (400 li-
bras inglesas}.
j) O nuimero de pessoas que uma balsa salva-vidas inflavel
é autorizada a receber deve ser igual:
(i) ao maior numero inteiro obtido dividindo-se por
96 o volume medido em decimetros cubicos (ou por
3,4 volume medido em pés cubicos) das cimaras de
ar (que, para esse fim, nao devem incluir as ban-
cada ou bancadas transversais eventualmente insta
ladas), principais; uma vez infladas; ou
(ii) ao maior ntmero inteiro obtido dividindo-se por
3720 a area medida em centimetros quadrados ( ou
por 4 a area medida em pés quadrados) do piso da
balsa (que; para fins deste calculo, podera in-
cluir a bancada ou bancadas transversais eventual

mente instaladas), uma vez inflada. Deveri ser to

-y
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mado o menor dos dois nimeros calculados de  acordo

com (i) e (ii) acima.

k} O piso da balsa deve ser impermeavel a agua e suficien

temente isolado contra o frio.

1) A balsa deve ser inflada por meio de um gas que nao se

ja nocivo para seus ocupantes. Deve ser inflada automaticamen
te, seja puxando-se um cabo ou seja por meio de gualquer outro

dispositivo igualmente simples e eficaz. Devem ser providos

meios para manter a pressao, podendo-se usar foles ou bombas de

enchimento exigidos pela Regra 17 do presente Capitulo.

m) A balsa deve ser de material e construcao aprovados
e deve ser construida de maneira a poder resistir as intempé
ries durante 30 dias, gqgualguer que seja o estado do mar.

n) Nio devera ser aprovada nenhuma balsa cuja capacidade
de transporte, calculada de acordo com as disposigdes do para-
grafo j) da presente Regra, seja inferior a seis pessoas. O nua
mero maximo de pessoas, calculado de acordo com o citado para
grafo, para o gual pode ser aprovada uma balsa-vidas inflavel ,
é deixado a critérioc da Administracao, mas:néo deve, em nenhum
caso, exceder 25.

o} A balsa deve ser capaz de funcionar dentro de uma gama
de temperatura indo de -309 a + 669C (-229F a + 1509F).

p) (i} A balsa deve ser estivada de maneira tal que de
la se possa dispor facilmente em caso de emergén
cia. A maneira pela gual é estivada deve permi-
tir, em caso de naufragio, que ela se liberte de
seu dispositivo de fixac¢ao, passando a flutuar,

e que venha a se inflar e separar-se do navio.
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(ii) Se a balsa for estivada por meio de peias, es

tas devem ser providas de um dispositivo de

fixacdo automatico, de tipo hidrostatico ou

tipo equivalente que seja aprovado pela Admi-

PR TR
(iii) As balsas salva-vidas exigidas pelo paragra

fo ¢} da Regra 35 do presente Capitulo podem

ser fixadas com firmeza.

Regra 16
Especifica¢bes das Balsas Salva-Vidas Rigidas

a) Toda balsa salva-vidas rigida deve ser construida de
modo a poder ser lancada a agua desde o local onde se encontre
estivada, sem que ela e seu equipamento venham a sofrer danos.

b) A coberta da balsa deve estar situada dentro da parte
em que os ocupantes estdo protegidos. A superficie da citada
coberta deve ser de, pelo menos, 0,372 metro quadrado (4 pés gua
drados) por pessoa que a balsa estiver autorizada a transportar.
A coberta deve ser de tal natureza que se evite, na medida do
possivel, a entrada d'agua, mantendo efetivamente fora d'agua
seus ocupantes.

c) Toda balsa deve ser provida de uma cobertura ou de um
dispositivo similar, de cor muito visivel, capaz de pfoteger
seus ocupantes contra as intempéries, qualquer que seja a face
da balsa que esteja para cima.

d) Toda balsa deve ter seu egquipamento estivado de tal
modo que seja facilmente acessivel, quer esteja a balsa em sua

posicao correta ou invertida, gquando flutuando.
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e) O peso total de uma balsa e de seu equipamento, transpor

tados por um navio de passageiros, nac deve exceder 180 quilogra

mos (400 libras inglssas), @ pese ¢¢ uma balsa salva-vidas trans-

portada por um navio de carga pode exceder 180 quilogramas (400

libras inglesas) quando a balsa Puder ser lancada de ambos ©s b0£

dos do navio, ou se existir um dispositivo mecdnico para langa-la
| L
a agua.

f) Toda balsa deve, em qualquer ocasiao, ser eficaz e es

tavel, quer flutue na sua posigao correta ou que o faga inverti
da.

g) A balsa deve ter compartimentos de ar ou um dispositivo
de flutuabilidade equivalente, de um volume de 96 decimetros cubi
cos (3,4 pés cibicos) por pessoa que estiver autorizada a trans-
portar, os quais devem ser situados tao perto quanto possivel
dos costados da balsa.

h) A balsa deve ser provida de uma boga e de uma linha
salva-vidas constituida por um cabo fazendo algas com cassoilos
a meio, correndo em volta da balsa pelo lado externo. Também deve
possuir uma linha salva-vidas correndo ao redor de seu perimetro
interior.

i) A balsa deve ser provida, em cada uma de suas aberturas,
de meios eficazes que permitam que as pessoas que se encontrem
na agua subam a bordo.

j} A balsa deve ser construida de modo que nao seja afetada
por 6leo ou produtos petroliferos.

k) Um dispositivo luminoso flutuante, alimentado por bate

ria elétrica, deve ser ligado a balsa por meio de fiel.
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1) A balsa salva-vidas dava sap wpgypids ja  Aispasieiyss

que permitam que seja facilmente rebocada.

m) Toda balsa deve ser estivada de forma que flutue livre

mente se o navio vier a afundar.

Regra 17

Equipamento de Balsas Salva-Vidas Infliveis e Rigidas

g) Q ¢quiPamento normal de cada balsa salva-vidas devera

ser o seguinte:

(1)

(i)

(iidi)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

um cabo flutuante de no m{nimo 56 metros 1165

Pés) de comﬁvrimentof que leve em sua extremidade

um peguenc flutuador;

para as balsas concedidas para receber um nimero
de pessoas inferior ou igual a 12: uma faca e um
bartedouro. Para as balsas salva-vidas concebidas
para receber um nimero de pesscas igual ou supe-
rior a 13:; duas facas e dois bartedouros;

duas esponjas;

duas ancoras flutuantes, uma ligada permanentemen
te a4 balsa e a outra sobressalente;

dois remos de pa;

um conjunto de reparos capaz de reparar perfura
cOes nos compartimentos que asseguram a flutuabi-
lidade;

uma bomba de ar ou foles para enchimento, a me
nos que a balsa salva-vidas satisfaca as disposi
¢oes da Regra 16 do presente Capitulo;

trés abridores de lata;
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(1x)

(%)

(x1)

(Kid)

(Ridd)

{xiv)

{xv)

({xvi)

(xvii)

(xviii)

umd &aiva astanqua & Agua asm pradubas fapmasay.

ticos para primeiros socorros, de um tipo aprova
do;

UM aanans inowidaval gyadunda:

uma lampada elétrica estanque a agua, capaz de

gor utilizada para cinalizagao do Codigo Morse ,

assim como um jogo de pilhas e uma lampada so-

bressalente num recipiente estanque a agua;

Wi SSRSANG paka Sinalicasho dukants e did ¢ wn
apito;

dols sinkis d¢ SOCOLIQ GOM PAEA qUedas, U6 wm td
po aprovado; capézes de produzir uma luz encarna
da brilhante numa altura elevada;

seis fachos manuais; de um tipo aprovado, que
emitam uma brilhante luz encarnada;

um ceonjunto de apetrechos de pesca;

uma racao alimentar, determinada pela Administré
¢do, para cada pessoa que a balsa salva-vidas es
tiver autorizada a transportar;

recipientes estanques a agua, contendo um 1litro
e meio (trés pintas) de aqua doce para cada pes-
soa que a balsa salva-vidas estiver autorizada a
transportar, sendo que meio litro dessa quantida
de (uma pinta) por pessoa pode sef substituido
por um aparelho de dessanilizacao capaz de produ
zir a mesma quantidade de agua doce;

seis tabletes contra enjoo de mar para cada pes
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soa que a balsa salva-vidas estiver autorizada @

transportar;

"{xix) instrucdes relativas 3 sobrevivéncia a bordo de uma

balsa salva-vidas; e

(xx) um exemplar da Tabela de Sinais de Salvamento, pres

cita na Regra 16 do Capitulo V.

D) No caso de navios de pacsageirog que afotuem viagong

internacionais curtas, de uma duracao tal que, na opiniao da

Administragao intercssada, todos o5 artigos especificados no pa

ragrafo a) da presente Regra nao sejam considerados como necessa

rios, a Administracao pode autorizar gue uma ou mais balsas sal
va-vidas, sempre que seu numero nac seja inferior a um sexto do
total de balsas salva-vidas transportadas nos navios em questao,
sejam providas do equipamento especificado nas alineas (i) a
(vii) inclusive, (xi) e (xix) do paragrafo a) da presente Regra
e da metade do equipamento especificado nas alineas (xiii) e
(xiv) do mesmo paragrafo; o restante das balsas embarcadas devem
ser providas do equipamento especificado nas alineas (i) a

(vii) inclusive, e (xix) do paragrafo em questao.

Regra 18
Adestramento na Utilizac¢do das Balsas Salva-Vidas
Tanto guanto seja pbssivel e razoavel, a Administracao deve
tomar as medidas necessarias para que a tripulacdo dos navios
gque transportem balsas salva-vidas seja adestrada no seu langa-

mento 4 agua e na sua utilizacao.
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Regra 194

Acesso  as Fmbarcacoes Salva-Vidas e Balsa Salva-Vidas

a) Devem ser tomadas &isPOSicoes convenientes para permikir

0 acesso as embarcac¢oes salva-vidas, as quais compreendem:

(1)

(ii)

{(iii)

(iv)

uma escada, para cada jogo de turcos, que permita

o acesso as embarcagoes quando estas se encontrem na
agua. Todavia, nos navios de passageiros, nos navios

empregados como navios-usina na pesca da baleia ou
no tratamento e no enlatamento de conservas do pesca
do, e nos navios utilizados no transporte do pessoal
empregado nessas industrias, a Administracdo pode
autorizar a substituicao dessas escadas por disposi-
tivos aprovados, com a condicdo de que nadoc haja me

nos de uma escada em cada bordo do navio;

dispositivos para iluminar as embarcacgoes salva-
vidas e os aparelhos de lancamento das mesmas a
agua, durante a preparacadc e a operacao de lancga-

mento e para iluminar a zona da dgua onde sdo arria-
das as embarca¢Oes salva-vidas até que tenha .termi

nado a operacao de lancamento;

dispositivos para avisar aos passageiros e a tri-

pulagao que o navio esta prestes a ser abandona
do; e
dispositivos que permitam evitar toda a descarga

de agua sobre as embarcacgoes salva-vidas.
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b) Também devem ser tomadas disposicdes convenientes pa

ra permitir o acesso as balsas salva-vidas, as quais compreen

dem:

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

escadas apropriadas que facilitem o acesso  &s

balsas salva-vidas quando estas se encontrem

na agua. Todavia, nos navios de passageiros ,

nos navios empregados como navios-usina na pes-

ca de baleia ou no tratamento e no enlatamento

de conservas do pescado, e nos navios utiliza-

dos no transporte do pessoal empregado nessas

indistrias, a Administracdo pode autorizar a
substituicao dessas escadas, em sua totalidade
ou em parte, por dispositivos aprovados;

nos casos em que sao providos dispositivos de
lancamento das balsas salva-vidas a agua, meios
apropriados para iluminar esses dispositivos e
as balsas salva-vidas correspondentes, durante
a preparagao é a operac¢ao de langamento a
agua, e para iluminar a zona da agua na qual
sao arriadas estas balsas salva-vidas até gue
se tenha terminado a operacao de lancamento.
meios para iluminar os locais de estiva das bal
sas salva-vidas para as quais nao tenham sido
providos os disposivos aprovados de langamento
a agua;

dispositivos para avisar aos passageiros e a

tripulagao que o navio esta prestes a ser aban-

donado; e
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(v) dispositivos que permitam evitar toda a descarga

de agua sobre as balsas salva-vidas que se encon

trem nos lugares previstos para langamento a
égua, quer estejam Providas ou nag de meiQs APER

vados de lancamento a agua.

Regra 20

Marcas nas Embarcagbes Salva-vidas, Balsas SalvawVidas e

Aparelhos Flutuantes

a) As dimensodes da embarcacac salva-vidas, assim como o}
namero de pessoas que estd autorizada a transportar, devem  ser
marcados na embarcacgao salva-vidas em caracteres indeléveis e
de facil leitura. O nome do navio a que pertence a embarcacgao
salva-vidas e seu porto de registro devem ser pintados na proa ,
de ambos os bordos.

b) Da mesma maneira devera ser marcado o numero de pessoas
nos aparelhos flutuantes.

¢) Do mesmo modo devera ser marcado © numero de pessoas
nas balsas salva-vidas inflaveis, bem como na valise ou envolté-
rio da citada balsa. Cada balsa inflavel.devera igualmente ser
marcada com o numero de série, assim como com o nome do constru
tor, de modo a permitir a identifica¢ao do proprietario da bal-
sa.

d) Em toda balsa salva-vidas rigida devera ser marcado o]
nome do navio a que pertence e seu porto de registro, assim como
o nimero de pessoas que estd autorizada a transportar.

e) Nao se devera marcar nas embarcacodes salva-vidas, bal
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sas salva-vidas ou aparelhos flutuantes, um nimero de pessoas

superior ao que foi obtide pela aplicagdo das Regras do presen

te Capitulo.

Regra 21
Caracteristicas bas Boias Salva-Vidas

a) Uma boia salva-vidas deve satisfazer as seguintes con
YLD
(1) ser de cortica macica ou de qualquer outro mate

rial equivalente;

{ii) ser capaz de flutuar, em agua doce, durante 24
L]

horas com um peso de ferro de 14,5 quilogramas
(ou 32 libras inglesas);
(iii) ndo ser atacada por 6leo ou produtos petrolife
ros;
(ib) ser de cor bem visivel; e
(f) levar marcado, em letras mailusculas, o nome do
navio que a transporta e o do porto de registro.

b) Sao proibidas as bdias salva-vidas cujo enchimento é
constituido por junco, cavacos de cortiga ou cortica granulada,
ou por qualquer outro material, e sem coesao propria, assim co
mo bdias cﬁja flutuabilidade seja assegurada por compartimentos
de ar gque necessitem ser previamente insuflados.

c) As bdias salva-vidas fabricadas com material plastico
ou com algum outro produto sintético devem ser capazes de con
servar suas propriedades de flutuabilidade e de resisténcia ao
contato da agua do mar e dos produtos petroliferos, assim como

as variacoes de temperatura e de clima que podem encontrar no

Y



decorrer das viagens em alto-mar.

d) As bdids salva-vidas devem ser providas de uma linha

salva-vidas fazendo algas, solidamente fixadas as mesmas. Pelo

MEeNos uma boia em cada bordo deve tor uma toranida asm, pala

menos, 27,5 metros (ou 15 bracas) de comprimento.

€] Nos nayios d¢ pagsaqsiivs, 0 numero de béias salvawvi

das luminosas, com iluminag¢do automdtica, n3o deve ser inferior

N r ) . ~
a mekade do nunmero total de bdoias salva-vidas e ndo deve, em ne

nhum caso, ser inferior a seisi nos navios de CALIN GEN6 nﬁmg[g

nao deve ser inferior & metade do nimero total de bdias salva-vi

das.

f) Os aparelhos luminosos com iluminacdo automitica exi
gidos pelo paragrafo e) da presente Regra devem ser tais gue nao
possam ser apagados pela agua. Devem ser capazes de funcionar
durante, pelo menos, 45 minutos e sua intensidade luminosa nao
deve ser inferior a duas candelas em todas as dire¢des do henis
fériorsuperior. Devem ser colocados perto das bdias salva-vidas,
com Os necessarios dispositivos de fixagdoc. Os aparelhos lumino
sos com iluminacao aﬁtomética, utilizados a bordo dos petrolei-

ros, devem ser de tipo de pilha elétrica aprovado. *

* As seguintes distancias de visibilidade da luz podém ser espe
radas nas condigoes atmosférias mencionadas.

Coeficiente de Visibilidade Meteoroldgica Alcance luminoso
Transmissao (milhas nauticas) do facho
Atmosférica {milhas nauticas)

0,3 2,4 0,9

0,4 3,3 1,05

0,5 4,3 1,15

0,6 5,8 1,24

0,7 8,4 1,34

0,8 13,4 1,45

0,9 28,9 1,57

-




g) Todas as bdias salva-vidas devem ser instaladas a bor

48, 42 mads yua &ateiam 48 A14an44 1médiato das pessoas embarca

das. Pelo menos duas das bdias salva-vidas providas de apare

1hos luminosos com iluminagdo automatica, de acordo com ae  4ig

posigdes do paragrafo e) da presente Regra, devem também ser

providas de um eficaz sinal de fumaca que se ative automatica

mente € capaz de emitir uma fumaca de cor muito visivel  duran

te, pelo menos, 15 minutos. Elas devem poder ser rapidamente

langadas 4o pacsadigos

h) As bdias salva-vidas devem sempre poder ser  instanta

neamente lancadas e nao devem possuir nenhum dispositivo de fi

xXagao permanente.

Regra 22

Coletes Salva-Vidas

a) Os navios devem ter para cada pessoa a bordo um colete
salva-vidas de um tipo aprovado e, além disso, a menos que es
ses coletes possam ser adaptados ao talhe das criancas, um nume
ro conveniente de coletes especiais para criancas. Os coletes
salva-vidas devem ser marcados claramente com a indicacgdo de
que foram aprovados pela Administracido.

b) Além dos coletes salva-vidas prescritos no paragrafo
a) da presente Regra, deve haver a bordo dos navios de passagei
ros um numero de coletes salva-vidas suplementares que corres-
pondam a cinco por cento do nimero de pessoas a bordo. Esses
coletes devem ser guardados no convés, em locais bem visiveis.

c) Um colete salva-vidas aprovado deve preencher as se-~

guintes condigdes:
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(1)
(11)

'_l‘._
Lo

(iv)

(v)

(vi)

{vii)

(viii)

ser de material e construcao apropriados;

gor conctruido do modo 2 olimimaw, ma madids  da

possivel, todo o risco de ser vestido iincorreta

mente, exCeto que Sl¢ deVEe §6I capaz de ser vesti

do pelo avesso;

1
ser capaz Ae manter fora da agua o rosto de uma

PeF#ed sRANTEA oW deEmadada; ¢ mantd-la acima da
agua com © corpo inclinado para tras em relacao

a sua posicao vertical;

ser capaz de fazer girar o corpo na agua a partir

~

&e qualquer posicao a£é uma posicgo segura de flu
tuagdo, com o corpo inclinado para tras em rela-
gao a sua posicado vertical;

nao ser atacado por 6leo ou produtos petrolife-
ros;

ser de cor bem visivel;

ser provido de um apito de tipo aprovado, firme
mente fixado ao coleterpor meioc de um fiel; e

ser construido de tal ﬁodo que a flutuabilidade
que lhe & necessaria para funcionar como previsto
nac diminua de mais de cinco por cento apés uma

imersdo de 24 horas em agua doce.

d} Um colete salva-vidas cuja flutuabilidade dependa de

uma prévia insuflacdo pode ser usado pelas tripulac¢des de todos

os navios, com excecao dos navios de passageiros e dos petrolei-

ros, com a condigcao de que:

(i)

(ii)

possua dois compartimentos inflaveis separados;

possa ser inflado por meios mecanicos e com a

L
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boca: e

(1i1) satizfagd @F PESSSLLGOGS do paragrafo o) da pre

sente Regra, mesmo quando somente um dos compar-

timentos esteﬂa inflado.

§) 0§ soMete5 salva-vidas devem ser instalados a  bordo
de modo que sejam facilmente acessiveis, indicando claramente

sua posigao.

Regra 23

Aparelhos Lanca-retenidas

a) Todo navio deve ser provido de um aparelho langa-rete

nidas de um tipo aprovado.

b) Esse aparelho deve ser capaz de lancar, com precisao
razoavel, uma retenida a uma distancia minima de 230 metros (ou
250 jardas), e deve ter pelo menos quatro projetis e quatro re
tenidas.

Regra 24

Sinais de Socorro dos Navios

Todo navio deve ser provido, de modo que satisfaca
a Administracao, de meios que lhe permitam fazer eficientes si-
nais de socorro, de dia e de noite, incluindo pelo menos doze

sinais com para-quedas, capazes de produzir uma luz encarnada

brilhante a uma altura elevada.

Regra 25

Tabela e Obrigac¢des da Tripulagdo em Casos de Emergéncia

a) A cada membro da tripulacgiao devem ser dadas incumbén-
cias especiais para os casos de emergéncia.
b) A Tabela de Postos deve mostrar essas incumbencias es

peciais e indicar, em particular, os postos aos quais deve com-
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parecer cada membro da tripulacao e as fungdes que lhe cabe exe

cutar.

¢) A Tabela de Postos para cada navio de passageiros deve

ser redigida numa forma aprovada pela Administracao.

d) Antes do navio sair em viagem, a Tabela de Postos deve

estar organizada. COpias devem ser afixadas em diversos locais
do navio e, em particular, nos alojamentos da tripulacao.

e) A Tabela de Postos deve fixar as funcoes dos diversos

membros da tripulagdao no gque concerne:

(1) ao fechamento das portas estangues, valvulas e

aos dispositivos de fechamento dos embornais, da-

las de cinzas e portas contra incéndios;

(ii) ao equipamento das embarcagdes salva-vidas (in
cluindo o aparelho de radio portatil das embarca-
¢coes. salva-vidas) e aos outros aparelhos salva-vi
das{

(iii) ao lancamento das embarcagoes salva-vidas ao mar;

(iv) a preparacdo geral dos outros aparelhos salva-vi
das{

(v) aos postos de passageiros; e

(vi) a extingao de incéndios, levando em conta os pla
nds concernentes ao combate a incéndio.

f) A Tabela de Postos deve fixar as diversas tarefas atri-
buidas aos taifeiros com relagao aos passageiros, em casos de
emergéncia. Esse pessoal deve principalmente:

(i) avisar os passageiros;
(ii) verificar que estejam vestidos e que tenham posto

seus coletes salva-vidas de forma apropriada;
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(iii) reunir os passageiros nos postos de salvamento;

{(iv) manter a ordem nos corredores e nas escadas e, de

uma forma geral, controlar a movimentacgao dos passa-
geiros; e

(v} providenciar o suprimento de cobertores para as em

barcagoes salva-vidas.

g) Entre os detalhes relacionados pela Tabela de Postos ,

relativos a extincao de incéndios de acordo com a alinea (vi)

do paragrafo e) da presente Regra, devem figurar:
(i) o efetivo das equipes de combate a inceéendio; e

(ii) as tarefas especiais assinaladas em relacao ao mane
jo do equipamento e instalag¢oes de combate a incén
dio.

h) As Tabelas de Postos devem especificar com precisio
os sinais de chamada de toda a tripulagao para seus postos de
salvamento e de incéndio e indicar suas caracteristicas. Esses
sinais devem ser dados por apito ou por sereia e, com = excegao
dos navios de passageiros que efetuem viagens internacionais
curtas e dos navios de carga de comprimento inferior a 45,7 fmg
tros (150 pés), devem ser complementados por outros sinais pro-
duzidos eletricamente. Todos esses sinais devem poder ser emiti

dos do passadigo.

Regra 26

Chamadas e Exercicios

a) (i) Nos navios de passageiros, a chamada da tripulacgao
para os exercicios com as embarcagoes e de incén-

dio deve ter lugar uma vez por semana, quando isso
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(ii)

(iii)

(iv)

for possivel. Essas chamadas terdo lugar antes

que o navio deixe o ultimo porto de partida pa

PA (IMA visgam imeapmsaigus]  qué nao seja uma

viagem internacional curta.

Nos navios de carga, uma chamada da tripulacdo

BAra 00 oyoyaiaiss asm A8 amiavaséiss ¢ de in-

céndio deve ter lugar a intervalos que ndo ex

GSdaMm wm més, Gom a condigao de que uma chamim

da da tripulacao para exercicios com as embar

cac;es e de inc;ndio seja efetuada dentro das

£4 Noras que se sequirem a da partida do por-

to, se mais de 25 por cento dos membros da tri
pulacao tiver sido substituida nesse porto.
Por ocasido da chamada mensal para os exerci-
cios nos navios de carga, deve ser examinado o
equipamento das embarcagoes, para verificar se
0 mesmo esta completo.

As datas em que as chamadas tém lugar e os de
talhes de todo treinamento e exercicios de com
bate a incéndio efetuados a bordo devem ser
registradas no Diario de Navegagao, prescrito
pela Administracao. Se no transcurso de uma
semana gualquer (nos navios de passageiros) ,
ou de um més (nos navios de carga), nao se rea
lizar nenhum exercicio ou somente um exercicio
parcial; devera ser registrada no Didrio de Na

vegacdao as condicdes e as razoes de tal fato .
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Um relatorio da inspecao do equipamento das embar

cagoes nos navios de carga deve ser registrado
no Didrio de Navegacao, no gqual também serao regis

tradas as ocasifes em que as embarcacgoes salva-vi

das foram postas borda fora e arriadas, de confor-

midade com o paragrafo c¢) da presente Regra.

b) Nos navios de passageiros, com exceg¢ao dos navios que
efetuem viagens internacionais curtas, a chamadas dos passagei

ros terd lugar dentro das 24 horas que se seguirem a da partida

do navio do porto.

c) Pelo menos uma vez em cada quatro meses, embarcacges
salva-vidas em diferentes grupos devem ser, em rodizio, postas
borda fora e, se a operacao for possivel e razoavel, arriadas ao
mar. 0s exercicios e inspeg¢oes devem ser efetuados de modo que a
tripulagao tenha perfeita compreensao das func¢des que sera chama
da a desempenhar, fique exercitada e seja também instruida sobre
0 manejo e a manobra das balsas salva-vidas, 'quando existirem.

d) 0 sinal de alarme para chamar os paSsageiros para oS
postos de reuniao consistira de uma série de sete ou mais sinais
sonoros curtos seguidos de um longo, emitidos pelo apito ou pela
sereia. Nos navios de passageiros, com excgcéo dos que efetuem
viagens internacionais curtas, este sinal sera suplementado por
outros sinais produzidos eletricamente em todo o navio, gque po
dem ser acionados a partir do passadigo. A significagao de todos
os sinais de interesse dos passageiros, assim como instrucgoes
precisas sobre o que eles tém a fazer em casos de emergéncia, de

vem ser claramente indicadas, em idiomas apropriados, em “avisos"
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que devem ser afixados nos camarotes e em outras partes dos cop-

partimentos destinados aos passageiros, em locais bem visiveis.

PARTE B

SOMENTE PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 27

Embarcacdes Salva-Vidas, Balsas Salva-Vidas e Aparelhos Flutuantes

a) Os navios de passageiros devem levar duas embarcacoes

salva-vidas ligadas aos turcos - uma de cada bordo - para serem

utilizadas em caso de emergéncia. Essas embarcacdes devem ser de
um tipo aprovado e nao devem ter mais de 8,5 metros (28 pés) de
comprimento. Elas podem ser computadas para os fins dos paragra
fos b) e c) da presente Regra, com a condigao de que satisfacam
plenamente as prescrigdes do presente Capitulo relativas as em
barcagoes salva-vidas; elas podem também ser computadas para os
fins da Regra 8, com a condigao de que satisfacam além disso as
prescricoes da Regra 9 e, quando seja apropriado, ds da Regra
14 do presente Capitulo. Devem ser mantidas prontas a serem ime-
diatamente utilizadas quando o navio estiver no mar. Nos navios
em que, de conformidade com o paradgrafo h) da Regra 29, tiverem
sido fixados dispositivos nos costados das embarcagodes salva-vi
das, nao ha necessidade de equipar com esses dispositivos as
duas embarcagoes postas a bordo para satisfazer as prescrigoes
da presente Regra.

b) Os navios de passageiros que efetuem viagens internacio

nais que nao sejam viagens internacionais curtas devem levar:
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L
(1) embarcagoes salva-vidas em cada bordo, com uma

capacidade total que permita que as de cada bor-

do possam receber a metade do nlmero total de
pessoas a bordo.

A Administracao, todavia, pode autorizar a

substitulcfo das embarcacles salva-vidas por bal

sas salva-vidas com a mesma capacidade total .

em condigoee taic que exisea sempra, da eada bor

do, um nimero de embarcag¢des salva-vidas sufi-

ciente para 37 1 por cento das pessoas a bor

do; e.

{ii) balsas salva—ﬁidas que tenham uma capacidade to
tal suficienté para receber 25 por cento do nime
ro total de pessoas a bordo, assim como - -apare—
lhos flutuantés previstos para 3 por cento des
se nimero. Os navios com fator de subdivisao
igual ou infe?ior a 0,33 estao autorizados a
transportar a%arelhos flutuantes para 25 por cen
to de todas as pessoas existentes a bordo em 1u
gar das balsa salva-vidas para 25 por cento e
aparelhos flutuantes para 3 por cento.

c) (i) Um navio de passageiros que'efetue uma viaéem
internacional curta deve levar um nimero de pa
res de turcos, calculado em funcao do seu com
primento, como especificado na Coluna A da Tabe
la que figura na Regra 28 do presente Capitulo.

Em cada jogo de turcos deve haver uma embarcacao
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(44)

(iii)

salva-v:'.c]as; essas ernl)arcacaes salva—v:‘.das &evem

ter, pelo menos, a capacidade minima exigida na
Coluna C da Tabela citada ou a capacidade necessa

ria para receber todas as pessoas a bordo, se es

ta for menor.

Noa 28368 &4 qu&, n& 6piniad da Administra.

cac, & impossivel ou pouco razoavel colocar-se a

bordo de um navio, que efetue viagens internacio

-

nais cur{:as, O numero Ae :%ogos de kurcos eskipulg

dos na Coluna A da Tabela da Regra 28 do presen

#o (apieyls, 2 MAminiaewasis pads apespisay,  am

circunstancias excepcionais, um numero menor de
turcos, com a condicdao de gque esse numero jamais
seja inferior ao numero minimo estipulado na Colu
na B da Tabela e de gue a capacidade total das
embarcagOes salva-vidas a bordo do navio seja, pe
lo menos, igual a capacidade minima exigida na Co
luna C, ou a capacidade exigida para receber to-
das as pessoas a bordo, se esta capaéidade for me
nor.

Se as embarcagoes salva-vidas assim previstas néo
sao suficientes para receber todas as pessoas
existentes a bordo, o navio devera sér provido de
embarcacoes salva-vidas adicionais sob turcos, ou
de balsas salva-vidas, de modo gue a capacidade
total das éﬁbarcagées e das balsas salva-vidas se
ja suficiente para receber todas as pessoas a bor
do. |

Nao obstante as“disposicoes da alinea (ii) do pre

sente paragrafo, o nimero de pessoas transporta
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(iv}

HA8 MU RAULS AUALAUAP AUa ASARUE YiASARR [REAURAALS

nais curtas nao deve ultrapassar a capacidade total

das embarcacoes salvasvidas levadas a bordo, de acor

do com as disposigdes das alineas (i) e (ii) do pre
sente paragrafo, a menos que a Administracac conside

70 quo icoo co faw nogocodrio dovids 20 volume  do

triafego e, neste caso, somente se o navio satisfazer

as prescricoes do pardgrafo d) da Regra 1 do Capitu

Nos casos em que, de acordo com as disposigdes da

alinea [iii] Jo presenke par;gra£o, a A&mlniskrac;o
tiver autorizado o transporte de um numero de pes
soas superior a capacidade das embarcacgoes salva-vi
das, e estiver convencida de que & impossivel esti-
var as balsas salva-vidas prescritas na alinea (ii)
do presente paragrafo, poderd ela autorizar uma redu
cao do namero de embarcacdes salva-vidas.
Todavia:
‘1) o nimero de embarcacoes salva-vidas, no caso
de navios de comprimento igual ou superior
a 58 metros (190 pés), jamais devera ser in
ferior aj4; duas das quais devem ser coloca-
das em cada bordo do navio e, no caso de na
vios de comprimento inferior a 58 metros
(190 pés), jamais devera ser inferior a 2,
uma de cada bordo do navio; e

2) o nimero de embarcacoes e de balsas salva-vi

das deve ser sempre suficiente para receber
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a totalidade das pessoas que o navio estiver

autorizadc a transportar.
(v) Todo navio de passageiros gue efetue viagens interna-

cionais curtas deve ser provido, além das embarcagoes

e balsas salva-vidas exigidas nos termos do presente

paragrafo, de uma reserva de balsas salva-vidas que
permita receber 10 por cento do numero total de pes
soas correspondente a capa cidade total de passagei

ros das embarcag¢oes salva-vidas com que o navio esti-

ver equipado.

(vi) Todo navio de passageiros que efetue viagens interna
cionais curtas deve ser também provido de aparelho flu
tuantes para 5 por cento, pelo menos, do numero total
das pessoas que O navio estiver autorizado a transpor-
tar.

(vii) A Administracao pode permitir a determinados navios ,
ou classes de navios gue possuam certificados para

viagens internaciocnais curtas, efetuar viagens de mais

de 600 milhas, mas que nao ultrapassem 1200 milhas,
sempre que tais navios satisfacam as prescrigoes do
paragrafo d) da Regra I do Capitulo II-1, e estejam

providos de embarcacgoes salva-vidas capazes de .‘trans
portar, pelo menos, 75 por cento das pessoas que se en
contrem a bordo, e tambem satisfagam as disposicoes

do presente paragrafo.

Regra 28

Tabela relativa aos Turcos e a Capacidade das Embarcag¢bes Salva-

das para os Navios que efetuem Viagens Internacionais Curtas
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a5 a Tabela seguinfe fixa, em gunc;o do comprimenko do

navio:

()

(B)

(C)

o nimerc minimo do jogos de turcos a cada um dos

quais deve ficar ligada uma embarcagdoc salva-vi

das, de acordo com a Regra 27 do presente Capitu

lo, num navio que efetue vidgdh2  inkappagiapais

curtas;

0 nimero reduzido de jogos de turcos que,excepcio

nalmente, pode ser admitide num navio gue efetue

viagens internacionais curtas, de acordoc com a Re

gra 17 do progento Capitulos e

a capacidade minima exigida para as embarcagoes
salva-vidas num navio que efetue viagens interna-

cionais curtas.
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(a)

(B)

(©)

. . . Narero mini | Nimero redu | Capacidade minima das

ComPrlmento Reglstrado do Navig 11 = = N _

mo jogos | zido de  jo | embarcagoes salva-vi-

de turcos gos de tQE das
. cos autori-
) zadog exeep }
Metros bag aiapalmante | Metros Bes
cubicos cubicos
31 e abaixo de 37 | 100 @ abaixo 110 J ), 1 400
de

37 " 43 (120 " 140 2 2 18 650
43 " 49 | 140 " 160 2 2 26 900
49 " 53 [ 160 " 175 3 3 33 1150
53 " 58 1175 " 190 3 3 38 1350
58 1 63 1190 o388 4 4 44 1550
- 83 " 6% | 205 " 220 4 4 50 1750
< o7 " 70 1220 " 230 5 4 52 1850
70 " 75 1230 " 245 5 4 51 2150
75 " 78 1245 " 255 6 5 68 2400
78 " 82 [ 255 " 270 6 5 76 2700
82 " B7 1270 " 285 7 5 85 3000
- 87 " 91 | 285 " 300 7 5 94 3300
- 91 " 96 |300 " 315 8 6 102 3600
96 " 101 | 315 " 330 8 6 110 3900
101 " 107 330 " 350 9 7 122 4300
107 " 113 | 350 " 370 9 7 135 4750
113 " 119 | 370 " 390 10 7 146 5150
119 " 125 | 390 " 410 10 7 157 5550
125 " 133 | 410 " 435 12 9 171 6050
133 " 140 (435 " 460 12 9 185 6550
140 " 149 1460 " 490 14 10 202 7150
149 - " 159 |490 " 520 14 10 221 7800
159 " 168 | 520 " 550 16 12 238 8400

Nota sobre (C) - Quando o comprimento do navio for inferior a 31 metros

(100 pés) ou superior a 168 metros (550 pés), o namero

minimo de jogos de turcos e a capacidade cubica das embar

cacoes salva-vidas devem ser determinados pela Adminis-

tracao.
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Regra 29

Instadagess ¢ Manokias das bmbaisaglss Salva-vidas, Balsas

Salva-Vidas e Aparelhos Flutuantes

a) As embarcac¢oes salva-vidas e as balsas salva-vidas de

ven §6r instaladas de modo que satisfacam a Administracdo, de

tal forma que:
(i) possam ser arriadas no menor tempo possivel, nio

ultrapasando 30 minutos;

(iil ngo impecam de modo algum a manobra répida das ou

tras embarcacOes salvasvidas, balsas = salvaavidag

ou aparelhos flutuantes ou a condugao das pessoas
presentes a bordo, para os locais de reuniao ou
de embarque;

(iii) as embarcagoes salva-vidas e as balsas salva-vi
das, que devem ser providas de dispositivos para
lancamento a agua aprovados, devam poder ser ar-
riadas com sua carga completa de pessoas e equipa
mento, mesmo sob condicoes desfavoraveis de
"trim" e com 15 graus de banda; e

(iv) as balsas salva-vidas para as quais nao sao exigi
dos dispositivos de langamento aprovados, assim
como os aparelhos flutuantes, devem poder ser lan
cados a agua, mesmo sob condicges desfavoraveis
de "trim" e com 15 graus de banda.

b) Cada embarcac¢ao salva-vidas deve ficar ligada ao seu
proprio par de turcos.

c} As embarcacoOes salva-vidas somente poderao ser estiva
das em mais de um convés, se forem tomadas mediaas apropriadas

=

para evitar que as embarcagoes salva-vidas de um convés inferior
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interfiram com as do convés superior.

d) Mo ombAYanrABAl SAIUA_YidAs e as balsas salva-vidas,

para as guais devem ser Providos disPositivos aProvados PRE#
langamento a agqua, nido devem ser colocadas no extremo de vante

do navio. Elas devem ser dispostas de modo que possam ser lan-

¢adas ao mar com toda seguranga, levando-se em conta a necessi

dade de ficarem a uma distdncia suficionto do hdlico o dag may

tes salientes do casco a ré.
e) Os turcos devem ser de um tipo aprovado e dispostos

adequadamente, de modo que satisfagam a Administragao. Devem

ser dispostos em um ou mais conveses, de modo que as embarca
¢Oes neles suspensas possam ser arriadas com seguranca, sem
interferir na manobra dos outros turcos.
f) O0s turcos devem ser:
(i) do tipo oscilante ou do tipo de gravidade para
a manobra das embarcagoboes salva-vidas que nao
pesem mais de 2300 gquilogramas ( 2 _1  tonela-
4
das inglesas), nas condicées de serem arriadas
n'agua sem passageiros; e
(ii) do tipo de gravidade para a manobra das embarca
¢oes salva-vidas que pesem mais de 2300 quilogra
mas (2 _1  toneladas inglesas), nas condigoOes
4
de serem arriadas n'agua sem passageiros.
g) Os turcos, talhas, cadernais e outros aparelhos devem
ter uma resisténcia suficiente para que as embarcac¢Oes salva-

vidas possam ser postas para fora, guarnecidas com a tripula

cao de lancamento e, em seguida, arriadas com toda seguranca ,
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IWaadusE U6 §6Jj& ¢ BOLde, GOM Sua carga completa de pessoas

e equipamento, mesmo gue o navio tenha uma banda de 15 graus

e um "trim " de 20 graus.

h) Pabdns ou oubEO§ meiod apropriados devem ser provi

dos para facilitar o lancamento a agua das embarcag¢des sal-

va-vidas, malgrado a existéncia de uma banda de 15 graus.

i) Devem ser providos meios que permitam atracar as em

barcacbes salva-vidas ao costado do navio e manté-las nessa

. [ . -
situagao, com o fim de permitir que as pessocas possam embar-

car com seguranga.

j) As embarcacoes salva-vidas, assim como as embarcg
¢Oes de emergéncia prescrita na Regra 27 do presente Capitu-
lo, devem ser servidas por talhas de cabos metalicos, bem co
mo por guinchos de um modelo aprovado, capazes, gquando se
trate de embarcagoes de emergéncia, de iga-las rapidamente .
A Administracao pode, a titulo excepcional, permitir a insta
lacao de talhas de cabo de manilha ou de qualquer outro mate
rial aprovado, com ou sem guincho (salvo no caso das embarca
¢oes de emergéncia que devem ser servidas por guinchos gque
permitam recupera-las rapidamente); gquando admitir que as
talhas de cabo de manilha ou de gqualquer outro material apro

vado sejam adequadas.
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k) Pelo menos dois cabos salva-vidas devem ser fixados

ao patarras que une as extremidades dos turcos; as talhas e os
cabos salva-vidas devem ser suficientemente compridos para que

toquem n'agua, quando o navio estiver com seu calado minimo

de viagem no mar e com Wng Randa 46 10 graus para qualquer dog
bordos. Os cadernais inferiores das talhas devem ter um elo

ou arganéu alongado para fixacao do gato do estropo da embarca-
¢ao, a menos gque seja instalado um dispositivo de escape, de um

modelo aprovado.
1} Quando for empregado um dispegitive WMEEANLGo para icar

as embarcacoes salva-vidas, ele deve ser completado por um dis

positivo que funcione a mao e que seja eficaz. Quando as embar-
cacoes sao igadas por meio de talhas com comando mecanico, de
vem ser providos dispositivos de seguranca com o fim de parar
automaticamente o motor antes que os turcos venham de encontro
acs respectivos esbarros; evitando assim esforcgos excessivos as
talhas de cabos metalicos e aos turcos.

m) As embarcag¢oes salva-vidas ligadas aos turcos devem
ter suas talhas prontas a serem utilizadas e devem ser tomadas
disposic¢bes para que as embarcagoes salva-vidas sejam rapidamen
te desligadas das talhas, sem que necessariamente essa mano
bra seja simultanea em:ambas as talhas. Os pontos de suspensao
das embarcagdoes salva-vidas as talhas devem ser situados a uma
altura suficiente, acima da borda, para assegurar a estabilida-
de das embarcac¢des durante a mnobra de lancamento a agua.

n) (i) Nos naviés de passageiros que efetuem viagens in

ternacionais curtas e que sao providos de embar-

cac¢oes e balsas salva-vidas, de acordo com as
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(ii)

dispasipaan A alimas (i) da paviypafs b) 48 Re

gra 27 do presente Capitulo, devem ser instalados

dispositivos aprovados de lancamento & agua para

o nimero de balsas salva-vidas que, juntamente

com o das embarcagoes salva-vidas, €& exigido por

axas wammy alimas paus paaapap Ladsx Ay paaassn

existentes a bordo. Esses dispositivos devem serx

em numero suficiente, na opiniao da . Administra

cao, para arriar em 30 munutos, no maximo, em con

|
dicoes calmas de tempo, as balsas carregadas com

fodas a¥ pessoas que estiverem autorizadas a

transportar. Os dispositivos assim aprovados de
vem, na medida do possivel, ser repartidos igual
mente em cada bordo do navio, devendo existir pe
lo menos um dispositivo em cada bordo. Todavia ,
nao €& necessario prever-se dispositivos desse :
género para as balsas suplementares assinaladas
na alinea (ii) do paragrafo b) da Regra 27 do pre
sente Capitulo, para 25 por cento de todas as peg'
soas existentes a bordo. Porém, toda balsa embar-
cada de acordo com as disposicées dessa mesma ali
nea deve, quando um dispositivo aprovado de langé
mento 2 agua for instalado no navio, ser de um
tipo suscetivel de ser arriada por meio desse dis
positivo.

Nos navios de passageiros que efetuem viagens in
ternacionais curtas, o nimero previsto de disposi

tivos aprovados de lancamento & agua devera ser
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deixado a critério da Administiagae: O  nUmELQ
de balsas salvawvidas previsto para cada um des
ses dispositivos ndo deverd ser superior ac nime
ro de balsas carregadas com o niimero de pessoas
que estao autorlzadas a transportar que, na opi
nido da Administragac, podem ser arridas em 3¢

minutos no maximg, em condigoes calmas d¢ LENpo,

por meio desses dispositivos.

Ryqez 30

Iluminagdo para Conveses, Embarcag¢goes Salva-Vidas, Balsas

Salva-Vidas, etc.

a) Uma iluminag¢do elétrica, ou de outro sistema eguivalen
te suficiente para satisfazer as exigéncias de seguranga, deve
ser prevista nas diversas partes de um navio de passageiros e
parﬁicularmente nos conveses onde se encontram as embarcacoes
e bélsas salva-vidas. A fonte autdnoma de emergéncia do grupo

elétrico prescrita pela Regra 25 do Capitulo II-1 deve ser ca

capaz de alimentar, quando for necessario, os aparelhos gque
asseguram essa iluminac¢do, assim como as iluminacgoes prescri
tas na alinea (ii) do paragrafo a) e nas alineas (ii) e (iii)

dé paragrafo b) da Regra 19 do presente Capitulo.

b) A saida de cada compartimento principal ocupado por pas
sageiros ou pela tripulagao deve ser permanentemente iluminada
por uma lampada de emergéncia. A alimentagao dessas lampadas
de emergéncia deve poder ser fornecida pela fonte autonoma de
emergéncia assinalada no paragrafo a) da presente Regra, caso

falte o suprimento da instalacao geradora principal.

=
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Regra 31

Pessoal das Embarcacoes Salva-Vidas e das Balsas Salva-Vidas

a) Um oficial de convés ou um patraoc habilitado deve deve
icar encarregado de cada uma das embarcac¢oes salva-vidas, assim

asma davé, Lambem, ser designado um suplente. Cada responsavel

por uma embarca¢ao deve ter uma lista de seu pessoal e deve

verificar se os homens sob suas ordens estao familiarizados com

suas diversas funcoes.
b) Um homem capaz de acionar ¢ motor deve ser designado

para cada embarcacgo salva-vidas a motor.

¢) Um homem capaz de operar a instalaqao .radiotelegrafica
e 0 holofote deve ser designado para cada embarcagao salva-vidas
gue possua esses aparelhos.

'd) Um homem adestrado no manejo e manobra das balsas sal
va-vidas deve ser designado para cada uma bas balsas salva-vidas
embarcadas, exceto guando, nos navios de passageiros que efetuem
viagens internacionais curtas, a Administracao considere isto im,

praticavel.

Regra 32

Patroes Habilitados

a) Em todo navio de passageiros deve haver, para cada em
barcacao salva-vidas posta a bordo de acordo com as prescrigoes
do presente Capitulo, um numero pelo menos igual ao previsto

na tabela abaixo:

Nimero de pessoas previstas Nimero minimo de Patrodes
por embarcacao Habilitados

Menos de 41 pesSSO8S...ceasseacas 2

De 41 a 61 pessCaS...ccereenvnnns 3
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D6 62 a 85 pessoas.............. 4

Acima de 85 pesSSOAS.cccvsncncans 5
b) A designagao, para cada embarcacado salva-vidas, dos

batroes Habllltados fica a cargo do Comandante.
¢) O cortificado de apeidds &5 patras habilitado e  emiti

49 ok & awtoridads da Administracdo. Para obter esse certifica

do, o candidato deve provar que foi adestrado em todas as mano-
bras relativas ao langamento n'agua das embarcagoes salva-vidas

e de outros aparelhos salva-vidas, bem como na utilizagao dos re

mos e dos dispositivos de propulsdo mecadnica, que esta familia-

rizado com ag faneREas Gas REORIias ombarcacocs € dos outros @

quipamentos salva-vidas e que, além disso, & capaz de compreen-
der as ordens relativas a todas as categorias de equipamentos

salva-vidas e de executa-las.

Regra 33
Aparelhos Flutuantes

a) Nenhum tipo de aparelho flutuante pode ser aprovado
sem que satisfaca as seguintes condigoes:

(i) deve ter dimensoes e resisténcia tais que pos-—
sa ser lancado a agua, desde o local em que Se
encontre estivadof, sem sofrer danos:

(ii) nao deve pesar mais de 180 quilogramas (400 1i-
bras inglesas), a menos que sejam instalados dis
positivos apropriados que satisfagam a Adminis-
tracéo, a fim de permitir seu lancamento n'agua
sem que seja necessario levanta-lo a mao;

(iii) deve ser de material e construc¢io aprovados;
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(iv) deve ser utilizavel e estavel quando flutuando
sobre qualquer de suas faces;

(v) os reservatorios de ar ou flutuadores equiva-
lentes devem ficar colocados tao perto quanto

possivel dos lados do aparelho e a flutuabili-

faus 49 ApALSLhe nae depsnderd 46 snchimento
preliminar; e

(vi) deve ser munido de uma boca e de um cabo sal
va-vidas fazendo algas com cassoilos a meio ,

seguramente fixado em torno da parte externa.

b} O numero de pessoas que um aparelho flutuante Pode

ser autorizado a suportar deve ser o menor dos dois - nimeros
obtidos dividindo-se:

(1) o numero de quilogramas de ferro, que ele po
de suportar em agua doce, por 14,5 (ou o name
ro de libras inglesas por 32); ou

(vi) o perimetro do aparelho, expresso em milime

tros, por 305.
Regra 34

Numero de Bbias Salva-Vidas

0 numero minimo de bdias salva-vidas de que devem ser

munidos os navios de passageiros fica determinade pela seguinte

tabela:
Comprimento do Navio Numero minimo de bdias
Em metros Em pés
Abaixo de 61 Abaixo de 200 8
61 e abaixo de 122 200 e abaixo de 400 12
122 e abaixo de 183 400 e abaixo de 600 = 18
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183 e abaixo de 244 600 e abaixo de 800 24

244 e acima

800 e acima 30

PARTE C

SOMENTE PARA NAVIOS DE CARGA

Regra 35

Numero e CaPacidade das Embarcac¢oes Salva-Vidas e Balsas

a)

(1)

(ii)

Salva-Vidas

Todo navio de carga, exceto os navios empregados

como navios-usina na pesca da baleia, no trata-

mento ou no enlatamento de conservas do pescado
e o0s navios utilizados para o transporte do pes
soal empregado nessas industrias, deve possuir ,
em cada bordo, embarcacoes salva-vidas de uma
tal capacidade total que possam receber todas as
pessoas existentes a bordo e, além disso, deve
ter a bordo balsas salva-vidas que possam rece-
ber a metade do numero total dessas pessoas.
Todavia, no caso de navios de carga que efetuem
viagens internacionais entre paises vizinhos
proximos, a Administragéo, se estiver convencida
de gue as condigdes de viagem sdo tais que nao
seja razoavel nem necessario o transporte obriga
torio das balsas mencionadas no paragrafo prece-
dente, pode eximir desta obrigacao determinados
navios ou classes de navios.

(1) Sob reserva das disposigoes da alinea (ii)

do presente paragrafo, todo petroleiro de to
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(2)

nelagem bruta de arqueac¢ao igual ou superior

a 3000 deve ter a bordo pelo menos quatro
embarcagoes salva-vidas, duas das quais fica

n I | |
rao 51tua5as na popa e auas a melo-navio. Todg

via, nos petroleiros desprovidos de superestru
turas centrais, todas as embarcacoes salva-
vidas devem ser localizadas a reé.

Nos petroleiros de tonelagem bruta de arquea

cAd 1gual ou super18¥ & 1000 4ua 81r  dedpidvi

dos de superestruturas centrais, a Administra-

¢ao pode autorizar a instalacgao de somente

duas embarcag¢oes salva-vidas, com a condigao

de que:

(aa) seja levada a ré uma embarcacgao salva-vidas
em cada bordo do navio:

(bb) cada uma dessas embarca¢does nao ultrapas
se 8,5 metros (28 pés) de comprimento;

(cc) cada uma dessas embarcacgdoes = salva-vidas
seja instalada o mais avante possivel
e, pelo menos, de forma que a parte da po
pa da embarcacgao fique situada, em rela
cao & parte de vante do hélice, a uma
distancia de uma vez e meia © comprimen
to da embarcacao; e |

(dd) cada uma dessas embarcacgdes salva-vidas se

ja instalada o mais perto do nivel do
mar que seja prudente e praticamente
possivel.

s
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183 e abaixo de 244 600 e abaixo de 800 24

¢t § acim 309 ¢ Avina of

PARTE C

DOMENTE PARA NAVIOS DE CARGA

Re?ra 35

Numero e Capacidade das Embarcacoes Salva-Vidas e Balsas

salva-vidas

a) (i) Todo navio de ¢arga, €XcEto 05 ndaviocs empregados  Gomo

navios-usina na Pesca da baleia, no tratamento ou no

enlatamento de conservas do pescado e 05 navios utiliza
dos para o transporte do pessoal empregado nessas in-
dustrias, deve possuir, em cada bordo, embarcacgoes sal
va-vidas de uma tal capacidade total que possam rece
ber todas as pessoas existentes a bordo e, além ‘disso,
deve ter a bordo balsas salva-vidas que possam receber
a metade do numero total dessas pessoas. |

Todavia, no caso de navios de carga que efetuem : via
gens internacionais entre paises vizinhos proximos, a
Administracao, se estiver convencida de gque as condi-
¢oes de viagem sao tais gque nao seja razoavel nem neces
sario o transporte obrigatorio das balsas meﬁcionadas
no paragrafo precedente, pode eximir desta obrigacao

determinados navios ou classes de navios.

(ii) (1) Sob reserva das disposic¢Oes da alinea (ii) (2) do
presente paragrafo, todo petroleiro de tonelagem
bruta de argqueacgac igual ou superior a 3000 deve
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o~

'b)

(1)

ter a bordo pelo menos quatro embarcag¢des salva-vi
das, duas das quais ficarao situadas na popa e

duas a meio navio. Todavia, nos petrdleiros des

providos de superestruturas centrais, todas as em

barcagées salva-vidas devem ser localizadas a ré.

(2) Nos petroleiros de tonelagem bruta de arqueagao
igual ou superior a 3000 que sao desprovidos de
superestruturas cenkrais, a Adminiskrac;o pode

autorizar a instalacdao de somente duas embarcacoes

salva-vidas, com a condigao de que:
(aa} seja levada a ré uma embarcagao salva-vidas

em cada bordo do navio;

(bb) cada uma dessas embarca¢6es nao ultrapasse
8,5 metros (20 pés) de comprimento;

(cc) cada uma dessas embarcagoOes salva-vidas seja
instalada o mais avante possivel e, pelo me
nos, de forma que a parte da popa da embarca-
¢do fique situada, em relacao a parte de van
te do hélice, a uma distancia de uma vez e
meia o comprimento da embarcac&o} e

(dd) cada uma dessas embarcag¢oOes salva-vidas seja
instalada o mais perto do nivel do mar ' que
seja prudente e praticamente possivel.

Todo navic empregado como navio-usina na pesca da ba
leia, no tratamento ou no enlatamento do pescado e to
do navio utilizado para o transporte do pessocal empre-
gado nessas industrias deve ter:

(1) de cada bordo, embarcagdes salva-vidas de uma capa

cidade tal que possam receber a metade do numero
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total das pessoas existentes a bordo. A Administra-
cao pode, todavia, autorizar a substituicao das

embarcagoes salva-vidas por balsas salva-vidas da

masma aapasidads takal, em asndicoes tals que haita

sempre, de cada bordo, um nimero de smbarcacOss sal

va-vidas suficiente para acomodar 37 1 por cento

i

das pessoas existentes a bordo; e

(2) balsas salva-vidas tendo uma tal capacidade total

que possdm receber a metade do nimero total de pag

soas existentes a bordo. Todavia; quandQ; B¢  Gas?

de navios-usina empregados no tratamento e no enla-
tamento de conservas do pescado, ndo for possivel
transportar embarca¢odes salva-vidas que satisfacgam
plenamente as prescrig¢des do presente Capitulo rela
tivas ds embarcacdes salva-vidas, esses navios de
vem ser autorizados a levar outras embarcacgoes em
substituicdo a elas. Essas embarcagoes devem, toda-
via, ter um numero de lugares pelo menos igual ao
prescrito pela presente Regra, assim como uma £lu-
tuabilidade e equipamento pelo menos igual ao que
prescreve o presente Capitulo para as embarcagoes
salva-vidas. |
(ii}) Todo navio empregado como navio-usina na pesca da ba-
leja, no tratamento e no enlatamento de conservas do
pescado e todo navio utilizado para transportar o pes
soal empregado nessas indlstrias deve ter a bordo duas
embarcacées, uma de cada bordo, para os casos emergén
cia. Essas embarcac¢oes deve ser de um tipo aprovado

e nao ter mais de 8,5 metros (28 pés) de comprimento.
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Elas podem ser contadas para os fins do pre
sente paragrafo, com a condi¢do de que satis-
facam plenamente as prescrigoes do  presente

. . y .
Capitulo relativas as embarcacoes salva-vi

das. Elas podem também ser contadas para 0s

fins da Regra 8, com a condi¢ao de que satis-
fagam, aléem disso, as prescrigdes da Regra 9
e, guando necessario, da Regra 14 do presen

l:e Uap;.{:ulo. E].as devem ser man{::lclas pronjcas

a serem imediatamente utilizadas quando o na

vio estiver no mar. Nos navios a bordo dos

quais, de conformidade com o paragrafo g) da
Regra 36 do presente Capitulo, sao fixados
dispositivos nos costados das embarcacoes
salva-vidas, esses dispositivos nao serdo exi
gidos para as duas embarcagées postas a bordo
em atendimento a presente Regra.

c) Todos os navios de carga, de comprimento igual ou su
perior a 150 metros (492 pés), que sejam desprovidos de .supe-
restruturas centrais, devem ter a bordo, além do previsto na
alinea (i) do paragrafo a) da presente Regra, uma balsa salva-

vidas que possa transportar pelo menos 6 pessoas. Essa balsa

deve ser colocada o mais avante que seja possivel e razoavel.

. Regra 36
Turcos e Dispositivos de Lancamento
a) Nos navios de carga, as embarcagodoes salva-vidas e bal
sas salva-vidas devem ser instaladas de modo a satisfazer a

Administracao.

=
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b) Cada embarcacao salva-vidas deve ficar ligada a seu prd

prio par de turcos.

c) As embarcagdes salva-vidas e as balsas salva-vidas pa
ra as quals devem ser providos dispasitivaa anvavadas de langa-

mento a agua devem, de preferéncia , S6r ¢olovadas bae pEvKimas

quanto possivel dos compartimentos de acomodagdes e dos servicgo.

Elas devem ser dispostas de maneira que possam ser arriadas com

toda seguranca, se possivel na parte retilinea do costado e afas
badas, am paveiaylay, dp holico o dac parteg calientes do Casco
& Ta. e forem colocadas na parté de vanie 4e navie €sVsh  §5E

dispostas a ré da antepara de colisdo, num local obrigado e, a
este respeito, a Administragao deve ter especial atengdo a resis
téncia dos turcos.

d) Os turcos devem ser de um tipo aprovado e dispostos de
uma maneira conveniente que satisfaca a Administracgao.

e) Nos petroleiros ‘de tonelagem bruta de argueacao JAgqual
ou superior a 1600, nos navios empregados como navios-usina na
pesca da baleia ou no tratamento e no enlatamento de conservas
do pescado e nos navios utilizados para © transporte do pessoal
empregado nessas induistrias, os turcos devem ser do tipo de gra-
vidade. Nos outros navios os turcos devem ser:

(i) do tipo oscilante ou do tipo de gravidade para a ma
nobra das embarcagoes salva-vidas gque nao pesem
mais de 2300 quilogramas ( 2 1 toneladas inglesas),
nas condigoes de serem arriadgs n'agua sem passagei
ros; e

(ii) do tipo de gravidade para a manobra das embarcacoes
salva-vidas que pesem mais de 2300 guilogramas

( 2 1 toneladas inglesas), nase condi¢oes de serem
4
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arriadas n'agua sem passageiros.

f) O0s turcos, talhas, cadernais e outros aparelhos devem

Lay uma paminwanain syfimiamen papn gua ap ahayeappeonlya-_yidag

possam ser postas para fora, guarnecidas com a tripulagao de lan

camento e, em seguida, arriadas com toda seguranga, qualguer gque

seja o bordo, com sua carga completa de pesscas e equipamento ,

mesmo gue © navio tenha uma banda de 15 graus e um "trim" de 10

griaus.

g) Patins ou outros meios apropriados devem ser providos

para facilitar o lancamento & agua das embarcagoes salva-vidas ,

malgrado a existéncia de uma banda de 15 graus.

h) Devem ser providos meios para atracar as embarcacoes
salva-vidas ao costado do navio e mante-las nessa situacao, com
o fim de permitir que as pessoas possam embarcar com seguranca.

i) As embarcacdes salva-vidas, assim como as embarcagoes
de emergéncia prescritas na alinea (ii) do paragrafo b) da Re-
gra 35 do presente Capitulo, devem ser servidas por talhas de
cabos metalicos, bem como por guinchos de um modelo aprovado ,
capazes, quando se trate de embarcacdes de emergéncia de ica-
las rapidamente. A Administracao pode, a titulo excepcional ;
permitir a instalacao de talhas de cabos de manilha ou de qual
quer outro material aprovado, com ou seu guincho (salvo no caso
das embarcacdes de emergéncia que devem ser servidas por guin-
chos que permitem recupera-las rapidamente), quando admitir
que as talhas de cabos de manilha ou de qualguer outro material
aprovado sejam adequadas.

j) Pelo menos dois cabos salva-vidas devem ser fixados ao
patarrds que une as extremidades dos turcos; as talhas e os ca

bos salva-vidas devem ser suficientemente compridos para que to
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guem n'agua, quando o navio estiver com seu calado minimo no

mar e com uma banda de 15 graus para qualquer dos bordos. Os

cadernais inferioroc dac talhac davem tar um alo ou LU L
alongado para fixacao do gato do estropo da embarcacao, a e

nos que seja instalado um dispositivo de escape, de um modelo

aprovado.

k) Quando for instalado um dispositivo mecanico para

1car as embarcacoss salvaevidas, ele deve tar complatado por
um dispositive que funcione a mdo e que seja eficaz. Quando as

embarcagoes sao icadas por meio de talhas com comando meca

nico, devem ser providos dispositivos de seguranca, a fim de
parar automaticamente o motor antes que ©s turcos venham de
encontro aos respectivos esbarros, evitando, assim, esforcos
excessivos as talhas de cabos metalicos e aos turcos.

1) As embarcacgoOes salva-vidas ligadas aos turcos devem
ter suas talhas prontas a serem utilizadas e devem ser tomadas
disposigdes para que as embarcacdes salva-vidas sejam rapida-
mente @esligadas das talhas, sem que necessariamente essa
manobra seja simultanea em ambas as talhas. Os pontos de sus
pensao das embarcagoes salva-vidas as talhas devem ser situa-
das a uma altura suficiente acima da borda para assegurar
a estabilidade das embarcac¢des durante a manobra de lancamento
a agqua.

m) Nos navios utilizados como navios-usina na pesca da
baleia ou no tratamento e no enlatamento de conservas do pesca
do e nos navios utilizados para o transporte de pessoal empre-
gado nessas indistrias, que sao providos de embarcac¢des salva-

vidas e de balsas salva-vidas de acordo com a alinea (i) (2)

- 342 _



)] L . 1, . L
do paragrafo b) da Regra 35, nao e necessario prover dispositi-

. A , ‘o
vos para lancamento das baisas salva-vidas a agua. Dispositivos

desse género, em numero suficiente, sequndo a opinidao da  Admi

nistragao, devem ser providos para que as balsas salva-vidas ,

embarcadas de acordo com a alinea (i) (1) do paragrafo b) da Re

-

gra Jg, possam ser ].ancaclas ; agua no ma-iximo cm JU minujcos, com

6 mar calmo, carregadas &dm & numérd de pdisdid 44 A8LES AUES-

rizadas a receber, Os dispositivos aprovados de lancamento a

dgua assim providos devem, na medida do possivel, ser distribui

dos por igual em cada bordo do navio. Toda balsa salva-vidas em

barcada num navio que seja provido de dispositivo para lancamla

a agua, deve ser de um tipo adequado para poder utilizar esse

dispositivo para o langamento.

Regra 37

Numero de Boias Salva-Vidas

Pelo menos 8 bbias salva-vidas, de um tipo que satisfaca
as prescricdes da Regra 21 do presente Capitulo, devem ser

transportadas a bordo.

Regra 38

Iluminacdao de Emergéncia

A iluminacao prescrita na alinea (ii) do paragrafo a) e
nas alineas (ii) e (iii) do paragrafo b) da Regra 19 do presen
te Capitulo deve poder ser alimentada, pelo menos durante 3 ho
ras, pela fonte de energia de emergéncia prescrita na Regra 26
do Capitulo II-1, Nos navios de carga de tonelagem bruta de

argqueacao igual ou superior a 1600, a Administragao deve tomar
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as medidas necessarias para assegurar-se que os corredores, es-

cadas e saidas estejam iluminados, de modo que todas as pessoas

existentes a bordo possam chegar facilmente aos postos de langa

mento e aos locais de estiva das embarcacOes salva-vidas e bal-

sas salva-vidas.

CAPITULO v

KADIOTELEGRAFIA E RADIOTELEFONIA

PARTE . A

APLICACHIO ©  DEFINICOKS

Regra 1

Aplicagao

a) salvo disposigdo expressa em contrario, o presente Ca
pitulo se aplica a todos os navios visados pelas presentes Re-
gras.

b) O presente Capitulo nao se aplica aos navios aos quais
seriam aplicaveis as presentes Regras, quanto tais navios esti-
verem navegando nas agquas dos Grandes Lagos da América do Norte
e em suas aguas tributarias e comunicantes, até o limite Leste
cpmstoti+odp é€ca saida inferior da eclusa Saint-Lambert em Mon
treal, na provincia de Quebec, Canada. *

c) Nenhuma disposigao deste Capitulo podera impedir um
navio ou uma embarcacao de salvamento em perigo, de empregar to
dos 0s meios disponiveis para chamar a ateng¢ao, indicar sua po-

sigdao e obter socorro.

* Egses navios estdo sujeitos a exigéncias especiais relativas
ao radio para fins de seguranca, contidas no Acordo pertinen
te entre © Canada e os Estados Unidos da América.

~ 344 -



Regra 2

Termos e DefinicgoOes

Para aplicagao do presente Capitulo, as expressdes que se
seguem tém significacbes abaixo. Todas as expressdes utilizadas
no presente Capitulo e que sdo também definidas no  Regulamento

de Radiocomunicagoes tem as significacdes do citado  Requlamen-
' ¥ 9

to:

a) "Regulamento de RadiocomunicagOes" significa o Regula

mento de Radiocomunicacdoes anexo ou considerado como anexo a

mais recente Conven¢ao Internacional de Telecomunicagdes que es-

teja em vigor num dado momento;

b) "Auto-alarme"” radiotelegréficb" significa um aparelho
receptor de alarme automatico que responda ao sinal de alarme ra
diotelegrafico e que tenha sido aprovado;

¢) -~ Alto-Alarme radiotelefdnico™ significa um aparelho
receptor de alarme automatico que resﬁonda ao sinal de alarme
fadiotelefénico e tenha sido aprovado;

d) "Estagao Radiotelefdnica", "Instalacdo Radiotelefdnica”
e "Escuta Radiotelefdnica" devem ser consideradas como relativas
a Faixa de Média Fregfiéncia, salvo indicacdo expressa em contra-
rio;

e) "Radiotelegrafista" significa uma pessoa gque possui, pe
lo menos,.um certificado ae operador de radiotelegrafista de pri
meira ou de segunda classe, ou um certificado geral de operador
de radio comunicagdes para o servigo movel maritimo, de acordo
com as determinacdes do Reqgulamento de Radiocomunicagdes, e que
exerca as suas fungoes a bordo de um navio equipado com uma esta

cao radiotelegrafica que atenda as prescrigdes da Regra 3 ou da

=
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Regra 4 do Presente Capitulo;

£)

"Operador de radiotelefonia" significa uma pessoa pos-

suidora de um certificado adequado de acordo com as disposigoes

, , y
do Regulamento de Radiocomunicagoes;

g)

h)

nio seja

Os
mensoes,

igual ou

"Instalacdo existente" significa:
(i) uma instalagéo inteiramente montada a bordo de
um navio, antes da data de entrada em vigor da

presente Convengao, independentemente da data na

. ] -
qual tenha efeito a aceitacgao peia AAminis%ragao
respectiva; e

(ii) uma instalagéo da qual uma Parte foi montada a

bordo de um navio, antes da data de entrada em vi
gor da presente Convengao, consistindo a parte
restante ou de componentes instaladas em substi-
tuigdo a componentes idénticas, ou de componentes
que satisfacam as prescricdes do presente Capitu
lo;

"Instalacdo nova" significa qualquer instalacgdo que

uma instalacao existente.

Regra 3

Estacao Radiotelegrafica

navios de passageiros, quaisquer gue sejam as suas d4i
e os navios de carga de tonelagem bruta de arqueacao

superior a 1600 devem, a menos que sejam isentos pela

Regra 5 do presente Capitulo, ser providos de uma estag¢ao radio

telegrafica, de acordo com as disposig¢Oes das Regras 9 e 10 do

presente

Capitulo.
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Regra 5

Isengées das Prescrigées das Regras 3 e d

a) 0Os Governos Contratantes consideram altamente desejavel

que ndo haja desvio da aplicacao das Regras 3 e 4 do presente Ca.

oltulo; entretanto, a Admini8t¥acAs pada aswaaday, ipdividualmon

te, a determinados navios de passageiros e a determinados navios
de carga, isencOes de carater parcial e/ou condicional, ou mes

mo uma isencao total das prescrigoes da Regra 3 ou da Regra 4

do presente Capitulo.

R) Ae igonpdogo Jutorizadac no paragrafo a) da preisnte

Regra devem ser concedidas somente a navios que efetuem viagens
no decorrer das gquais a distdncia miaxima a que se afastem da cos
ta, a extensao da viagem, a auséncia dos riscos habituais da na
vegagao e outras condigdes que afetam a seguranga sao tais que
a aplicagdo integral da Regra 3 ou da Regra 4 do presente Capitu
lo ndo & nem razoavel nem necessaria. Para decidir se elas conce
derdo ou nao isenéaes, a titulo individual, aos navios, as Admi-
nistragoes devem éonsiderar as conseqgiléncias que essas 1isengoes
podem ter sobre a eficiéncia geral do servico de socorro, para a
seguranca de todos os navios. Convém que as Administracgodes nao
percam de vista que & desejavel prescrever a instalacao de uma
estacao radiotelefdnica de acordo com as Regras 15 e 16 do  pre .
sente Capitulo, como condig¢do para concessao a um navio de uma
isencdo das disposicdes da Regra 3 do presente Capitulo.

c) Cada Administracao deve submeter a Organizagao, tao 1lo
go seja possivel, apds o dia 19 de janeiro de cada ano, um rela-
tério indicando todas as isencdes concedidas em virtude dos para

grafos a) e b) da presente Regra, no decorrer do anoc civil prece

=
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dente e citando os motivos dessas isengoes.

PARTE B

SERVICO DE ESCUTA

Regra 6

Servicos de Escuta Radiotelegrafica

a) Todo navio que, de conformidade com as disposig¢des da
Regra 3 ou da Regra 4 do presente Capitulo, forprovido de uma es

tagao radiotelegrafica, deve ter a bordo, quando no mar, um ra

diotelegrafista pelo menos e, se nao estiver provido de um auto-
alarme radiotelegrdfico, deve, sujeito as disposi¢des do paragra
fo d) da presente Regra, assegurar um servigo de escuta continua
na frequéncia de socorro em radiotelegrafia, por um radiotelegra
fista usando fones ou um alto-falante.

b) Todo navio de passageiros que, em virtude da Regra 3 AO
presente Capitulo, for provido de uma estacdo radiotelegrafica. ,
deve, se estiver provido de um auto-alarme radiotelegrafico, su
jeito as disposi¢lbes do paragrafo d) da presente Regra e gquando
estiver no mar, assegurar um servico de escuta na frequencia de
socorro em radiotelegrafia, feito por um radiotelegrafista utili
zando fones ou um alto-falante, nas seguintes condigoes:

(1) se transportar ou estiver autorizado a transportar
até 250 passageiros, durante um periodo de pelo me
nos 8 horas por dia;

{ii) se transportar ou estiver autorizado a transportar
mais de 250 passageiros e se efetua uma viagem en
tre dois portos consecutivos cuja duracgao ultra

passe 16 horas, durante um total de pelo menos 16
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c)

{iii)

(1}

(i1)

horas por dia. Nesse caso, 0 navio deve ter a bor

do pelo menos dois radiotelegrafistas; e

se transportar ou estiver autorizado a transpor-

tar mais de 250 passageiros e se efetua viagens

de durasds inferidy a 16 horas entre dois portos

consecutivos, durante um total de pelo menos 8 ho

ras por dia.

Todo navio de carga que, de conformidade com a Re

gra 3 do presente Capitulo, for provido de uma es

tacao radiotelegrafioca, dave, a8 astiver provido

de um auto-alarme radiotelegréfico, sujeito as
disposi¢bes do paragrafo d) da presente Regra e
quando estiver no mar, assegurar um servigo de es
cuta na freqﬂéncia de socorro em radiotelegrafia,
feito por um radiotelegrafista usando fones ou um
alto-falante, durante um total de pelo menos 8 ho
ras por dia; e

Todo navio de carga, de tonelégem bruta de arquea
¢ao igual ou superior a 300 mas inferior a 1600 ,
que for provido de uma estagao radiotelegrafica ,
em virtude da Regra 4 do presente Capitulo, deve,
se for provido de um auto-alarme radiotelegrafi
co, sujeito as disposicles do paragrafo d) da pre
sente Regra e quando estiver no mar, assegurar
um servigo de escuta na freqgtiéencia de socorro em
radiotelegrafia, feito por um radiotelegrafista
usando fones ou um alto-falante, durante os perio
dos determinados pela Administrag¢ao. As Adminis-

tracoes devem, contudo, levar em conta que & dese
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d)

(1)

(ii)

javel exigir, sempre que praticavel, um total de

pelo menos 8 horas de escuta por dia.

Durante o periodo em que for exigido de um radiote

logrnfioen, na aplisasds &1 mpasanss Dayws  fazey

escujca na freqﬂéncia ae S0COIrro em radiotelegra—-

fia, o radiotelegrafista podera interromper essa

escuta durante o tempo em que estiver atendendo

ao trafego em outras fregti€ncias ou incumbindo=se
de outras tarefas essenciais relativas a0 £ervigo
padisalaevian, mas {8as sawants &itandd nao for pra

ticdvel a escuta usando fones divididos ou alto-fa
lante. O Servigo de Escuta deve sempre ser mantido
por radiotelegrafista usando fones ou alto-falan-
te, durante os periodos de siléncio especificados
no Regulamento de Radiocomunicacgdes.
A expressdo "tarefas essenciais relativas ao servi
¢o radioelétrico" utilizado no presente paragrafo
inclui reparos urgentes:
(1) do material de radiocomunicacoes utilizg
do para fins de seguranca; e
(2) do material de radionavegagao, por ordem
do Comandante.
Independentemente das disposi¢oes da alinea (i)
do presente paragrafo, o radiotelegrafista a bordo
de outros navios, que nao sejam navios de passagei
ros, que possuam varios radiotelegrafistas pode ,
em casos excepcionais, isto €, quando for pratica-
mente impossivel fazer a escuta por fones ou um

alto-falante, interromper a escuta por ordem do Co
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mandante a fim de efetuar a manutencao necessaria
para prevenir uma falha imitente:

- material de radiocomunicagoes utilizado para

fins de seguranga;

- material de radionavegacao; e

- qualquer outro material eletronico de navegagao
.
assim como os reparos necessarios.

Todavia:

(1) o radiotelegrafista deve possuir as qualifi
cagoes, julgadas necessarias pela  Adminis

tracao interessada, para realizar essas ta-
refas;

(2) o navio deve ser provido de um seletor de
recepgdo que atenda as disposigoes do Regu-
lamento de Radiocomunicagoes; e

(3) o servigo de escuta deve sempre ser mantido
por um radiotelegrafista utilizando fones
ou um alto-falante, durante os periodos de
siléncio especificados no Regulamento de
Radiocomunicacgoes.

e) A bordo .de todos os navios providos de um alto-alarme
radiotelegrafico, este aparelho deve, guando © navio estiver
no mar, ser posto em funcionamento sempre gue nao seja efetua-.
da a escuta em virtude dos paragrafos b), c) e d) da presente
Regra e, quando praticavel, durante as operagoes radiogoniome-
tricas.

f) E conveniente que os periodos de escuta previstos pe
la presente Regra, incluidos aqueles gque -sao - fixados pela

Administracdo, sejam observados, de preferéncia nas horas pres
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critas pelo Regulamente de Radiecomunicagoes para ¢ servigo ra-

diotelegrafico.

Regra 7

8crvicos de Escuta RadiotelefonidA

a) Todo navio provide de uma estagdo radiotelefoniea, de
conformidade ¢om A Ragra 4 ds praszanea (apituls, dava, pay  rya-
28s4 & sayupapan  way A pavds pals mamao (R oparadoy da radioto

lefonia (o qual pode ser o Comandante, um oficial ou um membro

da tripulacao que possua um certificado de radiotelefonista) e

davara, quands astiver no mar, manter eccuta continua na freqtién
cia de socorro em radiotelefonia, no local a bordo de onde 0 na
vio é normalmente governado, por meio de um receptor de escuta
da freqtiencia de socorro em radiotelefonia, usando um alto-falan
te, um alto-falante com filtro ou um auto-alarme radiotelefonico.

b) Todo navio que, de acordo com a Regra 3 ou 4 déste Capi
tulo, for provido de uma estagdo radiotelegrafica, deve, gquando
estiver no mar, manter uma escpta continua na freqtiéncia de so-
corro em radiotelefonia, em local a ser determinado pela Adminis
tragcdo, por meio de um receptor de escuta da fregfiéncia de socor
ro em radiotelefonia, usando‘um alto-falante, um alto-falante

com filtro ou um auto-alarme radiotelefdnico.
Regra 8
Servigos de Escuta Radiotelefdonica em VHF

Todo navio equipado com uma estacgao radiotelefonica de
VHF, de acordo com a Regra 18 do Capitulo V, deve manter um ser-
vico de escuta no passadico durante os periodos e nos canais que
possam ser exigidos pelo Governo Contratante referido na citada

Regra.
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PARTE C

EXIGENCIAS TECNICAS

Regra 9
Fetagles  Radigteleqraficag

a) A estacao radiotelegrafica deve estar situada de tal

maneira que nio sofra interferéncia proveniente de ruidos ex-
teriores, de origem mecanica ou de outra natureza, que impeg¢a

uma recepcaoc adequada dos sinais radioelétricos. A estacao

deve ser situada, no navio, o mais alto que for praticamente exe

gliivel, a fim de assegurar o maior grau de seguranga possivel.

b) O camarim de operagac de radiotelegrafia deve ser de di
mensoes suficientes e convenientemente ventilado para permitir
o bom funcionamento das instalag¢Oes radiotelegraficas principal
e de reserva. Nao deve ser usado para gqualquer outra finalidade
que interfira com a operacao da estacao radiotelegrafica.

c) O camarote, de pelo menos um radiotelegrafista, deve
ser situado o mais perto possivel do camarim de operacao de ra
diotelegrafia. A bordo dos navios novos, nao deve ser no inte
rior desse camarim.

d) Devera haver entre o camarim de operagao de radiotele
grafia e o passadi¢o e uma outra estac¢do de onde se governe o
navio, se existente, uma ligacao bilateral eficaz para chamada
e comunicac¢ao oral, a qual deve ser independente da rede princi-
pal de comunicacgcdes do navio.

e) A instalag¢ao radiotelegrafica deve ser situada de tal

sorte que fique protegida dos efeitos nocivos da abua e das tem-—

peraturas extremas. Ela deve ser de facil acesso para que possa

- 353 -



ser utilizada imediatamente em caso de perigo e para fins de re-

paros.

£) Devera ser provido um relégio de confianca, com mostra-
dor de diametro nao inferior a 12,5 centimetros (5 polegadas) ,

com um ponteiro central de segundos e com o mostrador marcado
para indicar os periodos de siléncio prescritos para o  servigo
radiotelegrafico pelo Regulamento de Radiocomunicacoes. Devera

cor s0lidamente fixado no camarim de operacao de radiotelegrafia,

de tal modo que todo o mostrador possa ser facilmente observado,

e com precisdo, pelo radiotelegrafista, da posigdo de trabalho

da radiotelegrafia e da posicao de teste do receptor de auto-
alarme radiotelegrafico.

g) O camarim de operacadao de radiotelegrafia deve possuir
uma iluminacdo de emergéncia, de funcionamento seguro, constitui
da por uma lampada elétrica instalada permanentemente, de modo
a fornecer uma iluminacgdo suficiente para os aparelhos de coman
do e de contrdle das instalacoes principal e de reserva, assim
como para o relégip prescrito pelo paragrafo f) da presente Re-
gra. ‘Nas instalacaés novas, se essa lampada for alimentadas pela
fonte de energia de reserva prescrita na alinea (iii} do barégrg
fo a) da Regra 10 do presente Capitulo, ela deve ser comandada
por comutadores ae duas direcgoOes, colocados proximo da entrada
principal do camarim de operacado de radiotelegrafia e proximo
da posicdo da qual se maneja a estag¢do radiotelegrafica, a menos
que a disposigdo do camarim nao o justifique. Esses comutadores
deverdo ser claramente etiquetados para indicar sua finalidade.

h) Uma lampada elétrica de inspecgao, alimentada pela fonte
de energia de reserva prescrita pela alinea (iii) do paragrafo

a) da Regra 10 do presente Capitulo, g munida de um cabo flexi
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vel de comprimento adequado ou uma ldmpada portatil autdnoma
(flashlight), deve existir e ser conservada no camarim de
operacgao radiotelegrafica.

i) A estacdo radiotelegrafica deve ser provida de pe

gas sobressalentes, ferramentas e equipamentos de teste, ne-

cessarios para manter a instalacao radiotelegrafica em  bom
estado de funcionamento durante a estadia do navio no mar.
0 equipamento de teste deve incluir um aparelho ou apare

lhos para medir as voltagens em corrente alternada e em con

tinua, e resisténcias em Ohm,

j) Se houver um camarim de operagdo radiotelegrafica

de emergéncia, em separado, ele deve se submeter as dispo

sicoes dos paragrafos d), e), f), g) e h) da presente Regra.

Regra 10

Instalacoes Radiotelegraficas

a) Salvo disposi¢bes contrarias expressas da presente
Regra:

(i) a estaclo radiotelegrafica devera incluir uma
instalacdo principal e uma instalag¢ao de reser
va, eletricamente separadas e eletricamente in
dependentes uma da outra;

(ii} a instalacao pfincipal devera compreender um
transmissor principal, um receptor principal ,
um receptor de escuta na freqtiéncia de socorro
em radiotelefonia e uma fonte principal de
energia;

(iii) a instalacdo de reserva deverad compreender um

transmissor de reserva, um receptor de reserva
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obrigatorio.

(iv)

e uma fonte de energia de reserva; e
uma antena principal e uma outra de reserva de

verao ser providas e instaladas, ficando enten

dids, ksdavia, aua A Mdminiserasis pmade  4ig
pensar qualquer navio das prescrigdes relati
vas a antena de reserva, saco ela considere

gque a instalacao dessa antena nao é possivel

nem razoavel. Nesse caso, deve haver uma ante-

Na Sobressalenic adequada, compleianmenic menta

da e que possa ser instalada imediatamente. Além

disso, em todos os casos, devera existir a bor
do cabos de antena e isoladores em gquantidade
suficiente para permitir que uma antena adequa
da possa vir a ser instalada.

Se uma antena principal estiver suspensa
entre suportes sujeitos a vibragoes, ela deve
ser corretamente protegida contra os riscos de

ruptura.

b) Nas instalacdes de navios de carga (com excecdo das ins
talagoes de navios de carga de tonelagem bruta de arqueacao igual
ou superior a 1600, instaladas em 19 de novembro de 1952 ou apos
essa data), se o transmissor principal atender a todas as exigén

cias impostas ao transmissor de reserva, este ultimo ndo sera

(i) O transmissor principal e o de reserva devem po

der ser rapidamente conectados e sintonizados com

a antena principal e com a de reserva, se

houver; e

=
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(ii) o receptor principal e o0 de reserva devem poder

say yapidamania aspaatadas asm gualyusy antena

¢om que devem ser utilizados.

d) Todos os elementos da instalacgdo de reserva devem  ser
localizados no navio, tao alto gquanto seja possivel na pratica,

para assegurar o maximo de sequranga.

®) Tanto 0 transmissor principal como 0 de recerva  davem

poder transmitir na freqliéncia de socorro em radiotelegrafia

utilizando uma classe de emissao determinada pelo Regulamento
de Radiocomunicag¢Oes para essa fregfiéncia. Além disso, o trans

missor principal deve poder transmitir, pelo menos, em duas fre-
qliéncias de trabalho nas faixas autorizadas entre 405 KHz e
535 KHz, utilizando as classes de emissoes determinadas pelo
Regulamento de Radiocomunicacées para essas freqliéncias. O trans
missor de reserva pode ser um transmissor de emergéncia de um na
vio, tal como definido e limitado em sua utilizécéo pelo Regula-
mento de Radiocomunicacoes.

f) O transmissor principal e o de reserva devem, se a
emissdo modulada for prescrita pelo Regulamentd de Radiocomunica
¢des, ter uma taxa de moduracao de pelo menos 70 por cento e uma
fregliéencia de modulacac compreendida entre 450 e 1350 Hz.

g) O transmissor principal e o de reser&a devem, quando
conectados a antena‘principal , ter um alcance normal minimo con
forme abaixo especificado, isto &, devem ser capazes de transmi-
tir sinais claramente perceptiveis de navio para navio, nas dis

tancias especificadas, durante o dia e em circunstidncias e nor-
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mais.* (Sinais claramente perceptiveis devem normalmente po

der ser recebidos se o valor eficaz da intensidade de campo no

receptor for, pelo menos, de 50 microvolts por metro).

* Na auséncia de uma medida direta da intensidade de campo, os

dadog geguintec podam cavvir da guia pavs a determinacao apro

ximada do alcance normal:

Alcance normal em milhas

Metros-amperes L

Poténcia total na

an&aﬁ.(watts)z

200
175

150
125
100

75

128
102

76
58
45
34

200
125

71
41
25
14

1 - Este nOmero representa o produto da altura maxima da antena
acima da linha de carga maxima, expressa em metros, pela cor

rente da antena expressa em amperes

(valor eficaz R.M.S.).

Os valores dados na sequnda coluna da tabela correspondem a
um valor médio da proporcao.

altura efetiva da antena

altura maxima da antena

= 0,47

Esta proporcao varia com as condigdes locais da antena e po
de ser compreendida entre cerca de 0,3 e 0,7.

2 - Os valores dados na terceira coluna da tabela correspondem
a um valor medic da proporcgao.

poténcia irradiada pela antena

potencia total da antena

= 0,08

Esta proporgao varia consideravelmente de acprdp com os valo
res da altura efetiva e da resisténcia da antena.

Alcance minime normal em milhas
maritimas
Transmissor Transmissor
Principal de Reserva
Todos os navios de passagei-
ros e navios de carga de to
nelagem bruta de arqueacao
igual ou superior a 1600.... 150 100
Navios de carga de tonelagem
bruta de arqueacao inferior
a 1600...c000vennn stermnses . 100 75




h} (1) O receptor principal e o de reserva devem podem

na freqténcia de socorro em radiotelegrafia, e

nas classes de emissdo determinadas pelo Regula
mento de Radiocomunicacoes para essa fregtiéncia.
(ii) Alem disso, o receptor principal deve poder re-
ceber nas freqgliéncias e nas classes de emissao

utilizadas para a transmissao dos sinais  hora-

rios, das mensagens meteoroldogicas e de - todas
as outras comunicagoes relativas a seguranca da

navegacao, que a Administracdo possa considerar

como sendo necessarias.

(iii) O receptor para a escuta na fregliéncia de socor
ro em radioteléfonia devera estar pre-sintoniza
do nessé freqtiéncia. Sera dotado de um filtro
ou de um dispositivo que permita tornar silen-
cioso o alto-falante, caso este ultimo esteja
situado no passadico, na auséncia de um  sinal
de alarme radfotelefanico. O dispositivo deve
poder ser facilménte ligado e desligado e pode
ser utilizado quando, na opinido do Comandante,
a situacao for tal que a manutengao da escuta
comprometeria a seguranca da navegacao do na-

- vio.
(iv) (1) Um tranémissor de radiotelefonia, se instg
lado, deve ser provido de um | dispositivo
- destinado a produzir automaticamente o si
nal de alarme radiotelefonico. Este disposi
tivo deve ser concebido de modo a prevenir
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que seja aclonado acidentaAlmants & gua 2geosda
de acordo com as disposicoes do paragrafo e)

da Regra 16 do presente Capitulo. Este disposi

tivo deve poder ser desligado a qualquer momen

to para permitir a transmissao imediata de uma
MENSAYEM dE SOCQLEV.

(2) Devem ser tomadas medidas para comprovar perio

dicamente o bom funcionamento do  dispositivo

automdtico de emissao do sinal de alarmé padis

telefdnico, em fregliéncias diferentes de fre

qﬂéncia de socorro em radiotelefonia, utilizan

do uma antena artificial apropriada.

i) O receptor principal deve ter uma sensibilidade sufi-
ciente para produzir sinais nos fones ou num alto-falante, mes
mo quando a tensao na entrada do receptor desga até 50 micro
volts. O receptor de reserva deve ter uma sensibilidade sufi-
ciente para produzir os citados sinais, mesmo guando a tensao
na entréda do receptor desga até 100 microvolts.

j) Uma fonte de energia elétriéa, suficiente para fazer
funcionar a instalacao principal no alcance normal exigido pe
lo paragrafo g) da presente Regra, assim como para carregar
todas as‘baterias de acumuladores éue fazem parte da estacao
radiotelegréfica, deve estar permanentemente disponivel enquan
t0 o navio estiver no mar. A tensao de alimentacao da instala-
cao principal deve, no caso dos navios novos, ser mantida em
+ 10 por cento da tensdo normal. No caso dos navios  exXisten-
tes, a tensao deve ser mantida tdo proxima quanto possivel da
tensdo normal e, caso seja possivel na pratica, em + 10 por

cento. -
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k) A instalac¢ao de reserva deve ser provida de uma fonte

de energia independente da poténcia propulsora do navio e de

|
sua rede eletrica.

1) (i) A fonte de energia de reserva deve ser consti-

tuida, de preferéncia, por baterias de acumula-
dores que possam ser carregadas pela rede elé

trica do navio e deve, em quaisquer circunstan

| , .
clas, poder entrar rapidamente em servigo

e fazer funcionar o transmissor e o receptor

de reserva em condi¢des normais de operacao, du

rante pelo menos seis horas consecutivas e,

além disso, satisfazer a todas as outras cargas
suplementares mencicnadas nos paragrafos m) e
n) da presente Regra.*

(ii) A fonte de energia de reserva deve ter uma capa
cidade suficiente para fazer funcionar simulta-
neamente, pelo menos durante seis horas, o]
transmissor de reserva ¢ a instalacao de VHF
quando instalada, a ménos que um comutador per
mita unicamente o funcionamento alternados des
ses dispositivos. O uso da fonte de energia de
reserva para o VHF deve ser reservado as comuni

cagoes de socorro, de urgéncia e de seguranca.

(*) Para fins de determinacao de quantidade de eletricidade a
fornecida pela fonte de energia de reserva, recomenda-se a
titulo informativo o emprego da seguinte formula:

1/2 do consumo de corrente do transmissor, com o manipula-
dor calcado (sinal)
+ 1/2 do consumo de corrente do transmissor, com o manipula
dor levantado (espaco)
+ consumo de corrente do receptor e circuitos adicionais
conectados a fonte de energia de reserva.
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Uma outra solugao consiste em prover uma fonte

separada de energia de reserva para a instala-

cao de VHF.

m) A fonte de energia de reserva deve ser utilizada para
} ! - ! 1L | v
allmentar a instalacao de reserva e o alsp051£1vo de manlpuiacao

automatica do sinal de alarme especificado no parigrafo r) da

presente Regra, se ele for operado eletricamente.
A fonte de energia de reserva pode também ser utiliza

da para alimentar:

l:“ o aul:o—a!.arme racﬂojcelegra’lgico;

(ii) a iluminacao de emergéncia especificada no paragra
fo g) da Regra 9 do presente Capitulo;
(iii) o radiogonidmetro;
(iv) a instalacao de VHF;
(v) o dispositivo que permite produzir o sinal de alar
me radiotelefonico, se existente; e
(vi) qualquer dispositivo prescrito pelo -Regulamento
de Radiocomunicagles para permitir a passagem da
transmissac para a recepgdo e vice-versa.

Sob ressalva das disposic¢oes do paragrafo n) da presen
te Regra, a fonte de energia de reserva nao deve ser utilizada
para outros fins a nao ser os especificados no presente paragra
fo.

n) Nao obstante as prescrigodoes do paragrafo m) da presente
Regra, a Administracao pode, no que concerne aos navios de car-
ga, autorizar a utilizacao da fonte de energia de reserva para
alimentar um pequeno numero de circuitos de emergéncia de baixa
poténcia que estejam em sua totaiidade situados na parte alta do

navio, tais como & iluminacao de emergéncia no convés das embar-
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cagbes, com a condigao de que esses circuitos possam ser facil

mente aesconectados quando ser fizer necessario e que a fonte

de energia tenha uma capacidgde suficiente para suportar a carga
ou cargas adicionais.

0) A fonte de energia de reserva e seu quadro de distribui

cdo devem ser localizados no navio, © mais alto que na pratica
toja poccival, o corom fapilmamea aaassiyais 1y radiotelegrafis

ta. 0 quadro de distribuiclo deve, sempre que seja possivel |,

ser localizado num camarim de radiotelegrafia; caso contrario ,
deve ser provido de um dispositivo de iluminacgao.

p)} Enquanto o navio estiver no mar, as baterias de acumula
dores que fazem parte da instalagdo principal ou da  instalacgao
de reserva devem ser carregadas diariamente até sua condigao nor
mal de carga completa.

g) Devem ser tomadas todas as medidas necessarias para
eliminar, na medida do possivel, as causas de interferéncias ra-
dioelétricas provenientes de aparelhos elétricos e de outros
aparelhos a bordo:e para suprimir essas interferéncias. Se neces
sario, devem ser tomadas medidas para assegurar que as antenas
ligadas a estacOes receptoras de radiodifusao naoc comprometam ,
por meio de interferéncia, o funcionamento eficaz e correto
da instalacac radiotelegrafica. Esta prescricao deve ser objeto
de atencgado especial na construgac de navios-novos.

r} Para emitir o sinal de alarme radiotelegrafico deve-se
prover, além dos meios de transmissdao manual, um dispositivo au
tomatico de geracao de sinal de alarme radiotelegrafico capaz
de acionar os transmissores principal e de reserva, de maneira

que transmita o sinal de alarme radiotelegrafico. 0 dispositivo

F-3
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deve poder ser retirado de operacdc a gualquer momento, para per-

miti? o imediato funcionamento manual do transmissor. 8e este dis

positivo de manipulac¢ao for de funcionamento elétrico, ele deve

ser alimentado pela fonte de energia de reserva.

%) ERQUARYQ @ DAviQ SSLIVEr A maX, ¢ tiansmisser d¢ IreSsr

va, se ndo for utilizado para as comunicagdes, deve ser testado

cl:'.ar:'_amen{:e usanc]o—se uma an{:ena ar{:ificiai a&equaaa e, p610 me

nos uma vez durante cada viagem, usando-se a antena de reserva ,

se estiver instalada. A fonte de energia de reserva devem tambem

56T tesftada diariamente.

t) Todos os aparelhos gue constituem a instalacao radiotele
grafica devem ser de funcionamento seguro e construidos de - modo
a permitir um facil acesso para fins de manutencao.

u) Nao obstante as prescri¢des da Regra 4 do presente Capi
tulo, a Administracao pode, no que concerne aos navios de . carga
de tonelagem bruta de arqueacao inferior a 1600, admitir que se
jam atenuadas as disposigOes da Regra 9 do presente Capitulo
e as da presente Regra, desde gue em nenhum caso a quaiidade
da estacao radiotelegrafica venha a ser inferior ao nivel exigi
do pelas Regras 15 e 16 do presente Capitulo para as estacgoes
radiotelefonicas, na medida em que essas Regras sejam aplicéveis.
Em particular, no caso de navios de carga de tonelagem bruta
de arqueacao igual ou superior a 300 mas inferior a 500, a Admi
nistragaoc nao esta obrigada a exigir:

(i) um receptor de reserva;
(ii) uma fonte de energia de reserva nas instalacoes exis

tentes;
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(iii) a protegao da antena principal contra os riscos

de ruptura devida as vibragodes;

(iv) que os meios de comunicagaoc entre a estacao radio

telegréfica e o passadigo sejam independentes da

rede geral de comunicagoes 49 navio; e

(v) que o alcance do transmissor seja superior a 75

milhas.

Regra 11

Auto-Alarmes Radiotelegraficos

a) Todo auto-alarme radiotelegrafico instalado apés 26

de maio de 1965 deverd preencher os seguintes requisitos mini-

Mos:

(i) na ausencia de interferéncias de qualquer nature
za, deve poder ser posto em agao, senm ajustagem
manual, por qualquer sinal de alarme radiotelegra
fico transmitido na freqtiéncia de socorro em radio
telegrafia por uma estagdo costeira, um transmis
sor de emergéncia de navio ou de émbarcacéo de sal
vamento, que funcione de conformidade com o Regula
mento de Radiocomunica¢oes, desde que a tensao do
sinal de entrada do receptor sejé superior a 100
microvolts e inferior a 1 volts;

(i1) na auséncia de interferéncias de gualquer néturg
za, deve poder ser acionado por trés ou guatro
tragos consecutivos, gquando a duracao dos tragos
estiver compreendida entre 3,5 segundos e um valor
tao proximo quanto possivel de 6 seéundos; e quan-

do a duxacao dos intervalos estiver compreendida
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(1ii)

{iv)

(v}

(vi)

entre 1,5 segundos e o menor valor possivel que, de

preferéncia, nao seja maior de 10 milisegundos;

nao deve ser posto em acao por parasitas atmosféri-
cos ou por qualguer outrs cinal que nao ceja o sinal

de alarme radiotelegrdfico, desde que os sinals rece

bidos nao constituam na realizada um sinal gque se

se enquadre nos limites de tolerancia indicados na

alinea (ii) acima;
a 4alakividaga da aues_nlnemo radiotelegrafico deve

ser tal, que proporcione uma sensibilidade pratica-

mente uniforme, numa faixa pelo menos igual a 4 kHz

mas que ndo ultrapasse 8 kHz de cada lado da freqlién

cia de socorro em radiotelegrafia, e que, fora des
sa faixa, proporcione uma sensibilidade que diminua
o mais rapidamente possivel,rde conformidade com as
melhores regras da técnica;

se isso for possivel na pratica, o auto-alarme radio
telegrafico, em presenca de ruidos atmosféricos ou
de outras interferéncias, deée regular-se automatica
ménte para que, dentro de um periodo de tempo razoa-
velmente curto, ele se aproxime das condicdes em
que possa distinguir mais fﬁcilmente © sinal de alar
me radiotelegrafico;

quando o aparelho for acionado por um sinal de alar
me radiotelegrafico, ou em caso de uma falha do apa-
relho, o auto-alarme radiotelegrafico deve produzir
um sinal de adverténcia coﬁtinuo, audivel no camarim
de operacao de radjotelegrafia, no camarote do radio

telegrafista e ne passadico. Se isso for possived na
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(vii)

(viii)

pratica, o sinal de adverténcia também deve sef dade

no caso de falha de um elemento qualquer do sistema

receptor de alarme. Um unico interruptor deve permi-

tir cortar o sinal de adverténcia a esse interruptor

deve ser instalado no camarim da radiotelegrafia;
para fins de testes periodicos do aubo-laae Fadiets

legréfico, o aparelho deve incluir um geraﬂor previg

mente sintonizado na fregfiéncia de socorro em radio-

telegrafia e um dispositivo de manipulacdo, por meio

do qual se produza um sinal de alarme radiotelegra-

fleo de Lentds idua] & minimy (ndip2d1 na ilinea

(i) acima. Também deve ser provido um meio para co-
nectar os fones para a escuta dos sinais recebidos
pelo auto-alarme radiotelegrafico; e

o auto-alarme radiotelegrafico deve poder suportar
as condigoes de vibracao , de unidade e de variacodes
de temperatura equivalente as rigorosas condigoes
gue reinam a bordo dos navios no mar, e deve conti

nuar funcionando em tais condigoes.

b) Antes de aprovar um novo tipo de auto-alarme radiotele

grafico, a Administracao interessada deve se assegurar, por
meio de testes praticos realizados nas condigdes de funcionamen
to equivalentes as encontradas na pratica, que o aparelho esta

de acordo com as prescrigoes do paragrafo a) da presente Regra.

¢} A bordo dos navios providos de um auto-alarme radiote

legrafico,

um telegrafista deve, quando o navio estiver no mar,

verificar a eficdcia do aparelho pelo menos uma vez em cada 24
horas e, se o aparelho nao funcionar convenientemente, comuni

car ac Comandante ou ao Oficial de Servigo no passadicgo.
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d) Um radiotelegrafista dgye verificar periodicamente o

bom funcionamento do receptor do auto-alarme radiotelegrafico

ligado a sua antena normal, escutando os sinals no apéfélhb a

comparando-os com sinais similares recebidos com o auxilio da

ineealapio pri: 2ipal na fregiéncla ds §egeiro em radiotelegra

£ia,

e} Na me

alarme radiote

da que isso seja possivel na pratica, o auto-

- . ]
grafico, quando ligado a uma antena, nao Aeve

afetar a exaticao do radiogonidmetro.

a)

(1)

(11)

(iii)

(iv)

Regra 12
Radiogonidmetros

O radiogonidmetro prescrito pela Regra 12 do Capi
tulo V deve ser eficaz e capaz de receber sinais
com o minimo de ruidos proprios do receptor, e
de obter marcacbes a partir das quais possam ser
determinadas a diregao e marcagao verdadeiras.
Ele deve poder receber os sinais nas fregliéncias
de radiotelegrafia determinadas pelo Regulamento
de RadiocomunicagOes para fins de socorro e de ra
e de radiogoniometria, assim como para os radiofa
rois maritimoé.

Na auséncia de interferéncias; 0 radiogonidmetro ’
deve ter uma sensibilidade suficiente para permi
tir a obtencao de marcagdes precisas, mesmo com
um sinal cuja intensidade de campo seja somente
de 50 microvolts por metro.

Na medida em que isso seja possivel na pratica, o

radiogonidmetro @&eve estar situado-de maneira que
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b)

a5

(v)

(vi)

{vii)

(1)

os ruldos mecanicos, ou de qualquer outra ori

gem, causem a menor interferéncia possivel na
determinacaoc eficaz das marcagoes.

Na medida em que isso seja possivz2l na prati-

c4, 8 Bisean Ao antonac do radiogoniometro de

deve ser erigido de tal sorte, gque a Adminis-

traiéc eficaz das marcagdes sofra a menor

Perturbacéo possivel devido & proximidade de

outras antenas, conjuntos de lanca de carga,

adricas HAEA]18A8 B QUIIOQUOT OULIOS  ODJELOS

metdlicos de grande tamanho.

Um eficaz sistema bilateral de chaﬁada e de
comunicacﬁo verbal deve ser estabelecido entre
o radiogoniometro e o passadico.

Todos os radiogoniOmetros devem ser calibrados
por ocasiao de sua instalagao, de ﬁodo julgado
satisfatorio pela Administracao. A calibragem
deve ser verificada tomando marcacées de com
provacao, ou efetuando-se uma novi calibragen
cada vez que modificac¢des, que pbssam afetar
de maneira apreciavel a exatidaoldo radiogonid
metro, sejam feitas na posicao de gualquer an
tena oﬁ de qualquer estrutura sobre o conveées.
Os elementos caracteristicos da calibragem de
vem ser verificados a intervalos de um ano ou
tao proximos de um ano quanto possivel. Devera
ser mantido um registro dessas calibragens e
de quaisquer verificagOes de sua precisao.

0 equipamento de vetoramento ridio, que funcio
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na na fregtiéncia de socorro em radiotelefonia,

dayp wowmit iy obtor marcacoes radiogoniométrie

cas nessa freqtiéncia, sem ambigflidade de senti

ﬂg, dentro de um arco de 30 graus para cada lg

do da Proa.

(ii) Ao instalar e submeter a provas o eqguipamento

HAMAIARAAR WARRD pATAQTAT0, dovamdl JEVAL  Dd

devida consideracao as Recomendagoes pertinen

tes do Comite Consultivo Internacional de Ra-

diocomunicacoes (CCIR).

(1iii) Devem ser tomadas todas as medidas razoaveis

DATA Q83cgurar O VOUOLGMSAWS nad Fepgigoes

prescritas no presente paragrafo. Nos casos
em que, por razdes de dificuldades técnicas ,
um tal vetoramento nao possa ser obtido, as
Administracoes podem dispensar individualmente
os navios das disposigOes do presente paragra

fo.

Regra 13

InstalagCes Radiotelegraficas para Embarcagdes Salva-Vidas a Motor

a) A instalacgao radiotelegféfica prescrita pela Regra 14
do Capitulo III deve inclﬁir um transmissor, um receptor e umé
fonte de energia. Ela deve ser projetada de modo gue possa ser
manejéda, em caso de nece-sidade, por uma pessoa inexperiente,

‘b) O transmissor deve ser capaz de transmitir na freqgtién-
cia de socorro em radiotelegrafia, utilizando uma classe de
emissao determinada pelo Regulamento de Radiocomunicacaes pafa

essa freqfiencia. Ele deve também ser capaz de transmitir na
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freqﬂéncia e na classe de emissao determinadas peloc Regulamento

de Radiocomunicacgoes para uso das embarcagoes salva-vidas, nas

faixas compreendidas entre 4000 e 27500 kHz.

o) o o Rogulamanto do Radiocomunicagoac proccraver a emig

sao modulada, o transmissor deve ter uma taxa de modulacgao de

Pelo menos 70 por cento e uma fregtiéncia de modulagao compreen-

dida entre 450 e 1350 Hz.

d) Além de um dispositivo para transmissao manual, o trans

nissor deve ser dotado de um d15positivo automatico para trans-

missao de sinais de alarme e de socorro em radiotelegrafia.

¥ Ma ;:ec]uéncia de socorro em radioteleqrafia o transmis

sor deve ter um alcance normal (tal como definido no Parégrafo

g) da Regra 10 do presente Capituio) de pelo menos 25 milhas uti
lizando a antena fixa.*

f) O receptor deve ser capaz de receber na freqﬂéncia de
socorro em radiotelegrafia e nas classes de emissao determinadas
para essa fregiléncia pelo Regulamento de Radiocomunicacdes.

g) A fonte de energiq deve ser constituida por uma bateria
de acumuladores.com capaciéade suficiente para alimentar conti
nuamente o transmissor dufante 4 horas .em condicaes normais de

" funcionamento. Se a batefia for de um modelo que requeira ser
carregada, deQe-se dispof de meios que permitam carrega-la utili
zando a rede elétrica do navio. Além disso, deve-se dispor de
meios necessarios para carrega-la apds a embarcacgdo salva-vidas

ter sido lancada ao mar.

* Na falta de uma medigdo da intensidade de campo, pode-se
admitir que este alcance sera obtido quanto o produto da
altura da antena acima do nivel do mar pela corrente da

antena (valor eficaz) for de 10 metros-ampéeres.
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. . i [ ]
h) Quando a energia necessaria a instalacgao radiotelegré-

fica e ao holofote prescrito pela Regra 14 do Capitulo III for

fornecida pela mesma Datsria, esta deve ter uma capacidade sufl

ciente para proporcionar a carga adicional do holofote.

i) Uma antena do tipo fixo, bem como os suportes necessa

rios para mantg—ia na altura mais elevada poss!vei deven exig

tir a bordo. Além disso, se possivel, deve haver a bordo uma an

ton2 1 COT CUCCANtAda DOT UM DADAGAIO OU DI Um Daldo.

3} Quando o navio estiver no mar, um radiotelegrafista de

ve, semanalmente, testar o transmissor utilizando para isso

uma antena artificial apropriada e carregar a bateria a plena

carga quando esta for de um modelo que assim o requeira.

*

Regra 14

Aparelhos Portateis de Radio para as HErbarcagoes e Balsas Salva-Vidas

a) O aparelho prescrito pela Regra 13 do Capitulo III de
ve incluir um transmissor, um receptor, uma antena e uma fonte
de energia. Deve ser projetado de modo a poder ser utilizado ,
em caso de urgéncia, por uma pessoa inexperiente.

b) O aparelho deve ser facilmente transportavel, estanque
e capaz de flutuar na agua do mar. Ele deve também poder ser
lancado ao mar sem que sofra danos. Os aparelhos novos devem
ser de peso e dimensaes as mais reduzidas possiveis e devem, de
preferéncia, poder ser utilizados tanéo em embarcacbes como em
balsas salva-vidas.

c) O transmissor deve ser capaz de emitir na freqﬂéncia
de socorro em radiotelegrafia, utilizando uma classe de emissao
determinada para essa freqﬂéncia pelo Regulamento de Radiocomu

nicacdes. Ele deve também ser capaz de emitir na freqgfiéncia ra-
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diotelegrafica e numa classe de emissdo determinada pelo Regula

mento de Radiocomunicac¢oOes, para as embarcag¢oes e balsas salva-

vidas( nas faixas comPreendidas entre 4000 e 27500kHz. Todavia,

a Administracao pode autorizar a emissdo na frequéncia de socor

ro em radiotelefonia e numa classe de emissaoc determinada para

essa freqliéncia pelo Regulamento de Radiocomunicacdoes, como uma
alternativa ou em edig¢dao a transmissdo na frequéncia radiotele-

grafica determinada pelo Regulamento de Radiocomunica¢des para

as embarcagdes e balsas salv-vidas, nas faixas compreendidas en

tre 4000 e 27500 kHz.

d) O transmissor deve, se a emissao modulada for prescri

ta pelo Regulamento de Radiocomunicag¢des, ter uma taxa de modu-
lagao de pelo menos 70 por cento e, no caso de uma emissao ra

diotelegrafica, uma freguéncia de modulacéo compreendida entre
450 e 1350 Hz.

"e) Além de um dispositivo para transmissao manual, o
transmissor deve ser dotado de um dispositivo automatico para
transmisséo de sinais de alarme e de socorro em radiotelefonia,
éle deve ser dotado de um dispositivo automatico de transmissao
do sinal de alarme radiotelefonico, de acordo com as prescri-
¢Oes do paragrafo e) da Regra 16 do presente Capitulo.

f) O receptor deve ser capaz dé receber na freqﬂéncia
de socorro em radiotelegrafia e nas classes de emissao determi-
nadas para essa fregfiéncia e nas classes de emisséo determina
da para essa fregliéencia pelo Requlamento de RadiocomunicacoOes.

g) A antena devera ser ou auto-sustentada, ou destinada
a ser sustentada pelo mastro de uma embarcacéo salva-vidas, na
altura mais elevada possivel. Além disso, € desejavel gue exis

ta, se tal for possiwvel na pratica, uma antena a ser sustentada
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EN

DO UM DADACA10 OU DOr um baldg.

h) O transmissor deve fornecer a antena prescrita no para-

9rafo a) da Presente Regra' uma Poténcia adeiuada em alta fre

qiéncia * e deve, de preferéncia, ser alimentado por um gerador

acionado a m3o. Se ele for alimentado por uma bateria, esta alti

M2 eV Ner (@ ACOIQ0 Com A% @SDRCITICAQOAC GECabalooidac  pola

Administragao para assegurar que seja de um tipo duravel e de

cafacidade adeiuada.

i} Quando o navio estiver no mar, um radiotelegrafista ou

um operador de radiotelefonia, sequndo o caso, devera testar (o}

(TANAMINGOL NamAnALMWNC, UT1117AD00 Uma Antena artifiolal do-

guada, e carregar a bateria a plena carga guando esta for de um

modelo gque assim o requeira.

j) Para aplicacao da presente Regra, a expressio "aparelho

novo" designa um aparelho fornecido a um navio apdés a data da en

trada em vigor da presente convencao.

Regra 15

Estacoes Radiotelefénidas

a) A estagao radiotelefonica deve ser situada na parte
mais alta do navio e colocada, na medida do possivel, ac abrigo

de qualquer ruido que possa pertubar a recepgio correta das men

sagens e sinais.

b) Deve haver um meio eficaz de comunicacao entre a esta-

cao radiotelefdnica e o passadico.

(*) Pordem-se considerar como satisfeitas as condicoes da presen

te Regra:

- se a poténcia de entrada no anodo do estagio final for de,
pelo menos, 10 watts, ou

- se a poténcia de saida em alta freqgfiéncia for de, pelo me
nos, 2 watts (emissao A2) na fregfiéncia de 500 kHz, numa
antena artifi¢ial, constituida de uma resisténcia ef®dtiva
de 15 ohms em série com uma capacidade de 100 x 0-12 fa-
rads. A taxa de modulagao deve ser de, pelo menos, 70 cento.
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c? Um relé?io de confianga deve ser solidamente fixado nu

ma posigao tal, que todo o mostrador possa ser facilmente obser

vado da posicao de trabalho da radiotelefonia.

d) Deve ser provida uma iluminacao de emergéncia, de fun

cionamento seguro, independente da rede de iluminagao normal

?a instala?éo radiotelefonica, permanentemente instalada, de

modo a fornecer uma iluminagao adequada dos aparelhos de coman-

do e de controle da instalacao radiotelefdnica, do reldgio pres

crito pelo paragrafo c) da presente Regra e do quadro de instru

¢Oes prescrito no paragrafo f}.

e) Quando a fonte de energia consistir em uma ou varias

baterias, a estacao radiotelefdnica deve estar provida de meios
gue permitam comprovar seu estado de carga.

f) Um gquadro de instrucées que resuma claramente o proce-
dimento de socorro em radiotelefonia deve ser colocado de modo

a ser inteiramente visivel da posigdo de trabalho da radiotele-

fonia.

Regra 16

Instalacoes Radiotelefonicas

a) A instalacdo radiotelefdnica devera incluir equipamen
to de transmissao e de recepcao, e fontes apropriadas de -ener-
gia (citadas nos paragrafos seguintes, como o trahsmissor; o
receptor de escuta na fregliéencia de socorro em fadiotelefonia
e a fonte de energia, respectivamente).

b} O transmissor deve poder transmitir na fregliéncia de
socorro em radiotelefonia e, pelc menos, em alguma outra ° fre-
gliéncia nas faixas compreendidas entre 1605 e 2850 kHz, utili

zando as classes de emissao determinadas para essas fregfiéncias
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P

pelo Regulamento de RadiocomunicagOes. Em operagao normal, uma

emissho em dupla faixa 1akawA]l AU UM omiccao em faixa lateral

unica com onda portadora completa (isto &€, da classe A3H) devem

ter uma taxa de modulagao de, pelo menos, 70 por cento na inten-

. , ~ . /
sidade de pico. Uma emissao na faixa lateral unica com onJa poY

tadora reduzida ou suprimida (classe A3A ou A3J) deve ser modula

da d& maneira quo oc produtor de intermodulagae mse watrapassem

os valores prescritos no Regulamento de Radiocomunicacoes.

c) (1) A bordo dos navios de carga de tonelagem _ bruta

Ja awynanplg 17Ul oU CUpATior @ 300y mas  Inds-

rior a 1600, o transmissor deve ter um alcance
normal de, pelo menos 150 milhas, quer dizer, de
ve ser capaz de emitir a essa distancia sinais
claramente perceptiveis de navios, durante o]
sia, em condig¢Oes e circunstanciais normais.* (Si
nais claramente perceptiveis sao normalmente
recebidos se o valor eficaz (RMS) da intensidade
de campo produzida no receptor pela onda portado
ra néo modulada for de, pelo menos, 25 micro-
volts por metro).

(ii) A bordo dos navios de carga de tonelagem bruta
de'arqueacao igual ou superior a 300 mas infe
rior a 500, o transmissor deve:

(1) nas instalacées existentes, ter um alcance

normal de, pelo menos, 75 milhas; e

* Na ausencia de medidas da intensidade de campo, pode-se admi
tir gue esse alcance serda obtido com uma poténcia de 15 watts
na antena (onda portadora niao modulada), com um rendimento da
antena de 27 por cento. '
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(2) nas instalacgoes novas, fornecer a antena

UM poeanoil Ao, polo menos, 1) WALLN

(onda portadora naoc modulada).

d? 0 transmissor deve ser Provido de um dispositivo des

tinado a produzir automaticamente © sinal de alarme radiotele-

fonico. Este dispositivo deve ser projetado de modo a prevenir

que ENtIC €N CUNGIONAMGAES AgidSRtAImente © 2 poder ser desli-

gado a qualquer momento para permitir a transmissao imediata

de uma mensagem de socorro. Devem ser tomadas disposi¢des para

verificar periodicamente o bom funcionamento do dispositivo em
freqiéencias diferentes da freqtiencia de socorro em radiotelefo
nia, utilizando uma antena artificial apropriada.

e) O dispositivo prescrito no paragrafo d) da presente
Regra deve atender as seguintes condicées:

(i) a tolerancia de freqiiencia de cada um-dos sinais

elementares deve ser igual a i 1,5 por cento;

(i1) a tolerdncia na duracgdo de cada um dos sinais ele
mentares deve ser igual a i S0 milisegundos;

(iii) o intervalo entre dois sinais elementares sucessi
vOs néo deve ultrapassar 50 milisegundos;

(iv) a razéo egtre a amplitude do sinal elementar (to-
ne) mais forte e a de mais fraco deve estar com-
preendida entre 1 e 1,2.

f) O receptor prescrito no paragrafo a) da presente Re
gra deve permitir a recepcao na freqgliéncia de socorro em radio
té;efonia e, pelo menos, numa outra freqﬂéncia de socorro em
radiotelefonia e, pelo menos, numa outra freqfiéncia disponivel

para as estacOes maritimas radiotelefdnicas, nas faixas com-

a5
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preendidas envis 199y & &8 fid) ubllicando a5 Glasses de emis

sao determinadas para essas fregliéncias pelo Regulamento de Ra

diocomunicac¢oes. Além disso, o receptor deve permitir a re-

cepcdo, nas classes de emissao determinadas pelo Regulamento

de Radiocomunicag¢oes, em todas as outras frequéncias utilizadas

Fikd @ GEGNAMANRAS) SN §aUACWEAGERNER) §§ MGNOATOND MGUGOICLONA

cas e de quaisquer outras comunicagdes relativas a segquranca da

navegagao que a Administragido possa julgar necessarias. 0 re-

ceptor deve ter uma sensibilidade suficiente para produzir si

nais por meio de um alto-falante, mesmo gquando a tensao de en

G §F §RFEP09F 400 RAERER 9 69 iSRRG _

g} O receptor de escuta na fregtliéncia de socorro em radio
telefonia devera estar previamente sintonizado nesta freqglién-
cia. Ele deve ser provido de um filtro ou de um dispositivo que
permita tornar silencioso o alto-falante, na auséncia do sinal
de alarme radiotelefOnico. Este dispositivo deve poder ser fa-
cilmente ligado e desligado e poder ser utilizado quando, na
opinido do Comandante, a situagdo for tal que a manutencdo da
escuta comprometeria a seguranca da navegacﬁo do navio.

h) Para permitir uma passagem rapida da transmissado para
a recepcao, no caso de uma comutagao manual, o comando do dispg
sitivo de comutacao deve ser colocado, éeipossivel, no mivtogo-
nr ou no monofone.

i) Enguanto o0 navio estiver no mar, deve estar disponivel
permaﬁentemente uma fonte de energia principal suficiente para
fazer funcionar a instalacao no alcance normal prescrito pelo
paragrafo c) da presente Regra. As baterias, se existentes, de
vem ter, em quaisquer circunstancias, uma capacidade suficiente

para fazer funcionar o transmissor e o receptor durante, - pela
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menos, seis horas consecutivas nas condigoes normais de operagao.*

Nas instalag¢bes montadas em, ou apds 19 de novembro de 1952, a bor

Ao Ae navlos ée carga Ae Lonelagem LruLa Aé AF&U&A!E& 15“!1 EU !ﬂ

perior a 500 mas inferior a 1600, deve-se prover uma fonte de ener

g;g 4§ §F¥GFYa na parte suPerior do navio, a menos gue a fonte

principal de energia ja estela ali situada.

j) A fonte de energia de reserva, se existente, podera ser

uada NOTWICE DArd allncntar:

(1) a instalacao radiotelefonica;

(1) a iluminac@o de emergéncia prescrita no  paragrafo

d) da Regra 15 do presente Capitulo;

(iii) o dispositivo prescrito no paragrafo d) da presente
Regra, para é produgdo do sinal de alarme radiotele
fonico; e

(iv) a instalacéq;de VHF.

k) Nao obstante as prescrigdes do paragrafo j) da presente
Regra, a Adminiétracéo pode autorizar a utilizacao da fonte de
energla de reserva, quando tiver sido provida, para alimentar o ra
diogoniometro, se existente, e  um certo numero de circuitos de
emergéncia de baixa poténcia, inteiramente localizados na parte
superlor do navio, tais como a iluminagdo de emergéncia no conveés
das embarcac¢tes, com a condicao de que essas cargas adicionais pos

.sam ser rapidamente desligadas e que a fonte de energia tenha uma

* Tendo em vista determinar a quantidade de eletricidade a ser
fornecida pelas baterias para terem uma capacidade de reserva
de seis horas, é recomendada como guia a seguinte formula:

1/2 do consumo de corrente necessaria para uma transmissao fala
da. -

+ o consumo de corrente do receptor

+ o consumo de corrente de todas as cargas adicionais que as
baterias possam ser chamadas a alimentar em casos de socor -
ro ou de emergéncia. -

oY =
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capacidade suficiente para alimenta-la.

1) Enguanto o navio octiver no mar, todas as Daterias exis

tentes devem ser mantidas carregadas para atender as prescrigoes

do paragrafo i) da presente Regra.

m) Deve ser provida e instalada uma antena e, a bordo de

navios de carga de tonelagem bruta de arqueagao igual ou supe

wipy 1 800 2o inforior 2 1600, 014 dQUE, CAT EUSpANsd  NCIE

suportes sujeitos a vibragdes, ser protegida contra os riscos de

ruptura. Além disso, deve haver uma antena sobressalente, comple

tamente montada para substituigdo imediata ou, guando isso nao

for possivel, uma quantidade suficiente de fio de antena e isola

foroc para DATMITIT @ instalacao de Uma antcna sobreodalcntts DG

vem ser providas também as ferramentas necessarias para instalar

uma antena.

Regra 17

Estacgdes Radiotelefdnicas de VHF

a) Quando um navio dispuser de uma estac&oradioteleféniea‘
de VHF, de acordo com a Regra 18 do Capitulo V, essa estacao de
ve ficar situada na parte superior dé navio e incluira uma insta
lacao radiotelefdnica de VHF que atenda as disposig¢oes da presen
te Regra e seja composta de um transmissor, um receptor, uma fon.
te de energia suficientg para os fazer funcionar na sua potég'
cia nominal, e uma antena que permité irradiar e receber de modo
eficaz os sinais nas freqfléncias de operacgao.

b) Tal instalac¢do de VHF deve satisfazer as condigoes defi
nidas no Regulamento de Radiocomunica¢des para o equipamento uti
lizado no Servico Radiotelefonico MGvel Maritimo de VHF, e deve

poder funcionais nos canais especificados no Regulamento de Ra-
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diocomunicagoes para o equipamento utilizado no Servigo Radiote

veMnlco Mivel Uarlllno de VIF, o davd padsl SUMATARAY NAR AN

nais especificados no Regulamento de Radiocomunicacdes e nas

condigacs QUG POSSaM 6 preworitas pelo Governo Contratante as-

sinaladc na Regra 18 do Capitulo V.

c) O Governo Contratante nao deve exigir que a  poténcia

de salda & UALAGUAMARRALY X ORAD POTEIAOYD OO CTANEMICROL E8

ja superior a 10 watts. A antena deve, tanto quanto possivel ,

ser situada de modo ?ue tenha acesso a todo o horizonte, sem

obstaculos, *

d) O comando dos canais de VHF exigidos para a seguranga

(0 NAvegacao (oVG Gk Ue &NSEET MVNERNY A9 passadigey perte do

posto de governo. Em caso de necessidade, é conveniente dispor-
se também da possibilidade de utilizar a ligacdo radiotelefdni

‘ca desde as asas do passadigo.

Regra 18

Auto-Alarmes Radiotelefdnicos

a) Os auto;alarmes radiotelefdnicos devem atender as se
guintes condicoes minimas:

(i) uma tolerancia de i 1,5 por cento é admitida, em

cada caso, nas freqfiéncias do maximo da curva de

resposta dos circuitos sintonizados, ou de qual-

quer outro dispositivo utilizado para a selecao

* Como orientag¢ao geral admite-se que cada navio sera equipa
do com uma antena de ganho unitario, com.polarizacao verti-
cal, instalada a uma altura nominal de 9,15 metros (30 pés)
acima da agua, com um transmissor com uma poténcia de saida
da radiofreqliéncia de 10 watts e um receptor com uma sensibi
lidade de 2 microvolts nos bornes de entrada, com uma razao

sinal/ruido de 20 db.

.3 =
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(ii)

(iii)

(iv)

(v)

do frogflonoiag, o n voopssen wis Aaus Maip  abaixe

de 50 por cento da resposta maxima para freqtiéncias

que nao se afastem mais de 3 por cento da  freqtién

cia de resposta maxima;

na auséncia de ruidos e interferéncias, o disposi-

Biyp A0 vamamain AUEAMARI AR AaUL JAARU LAM ae:onado

pelo sinal de alarme, num periodo de nio menos de

guatro e nao mais de seis segundos;

o dispositivo de recepgaoc automatica deve responder

ao sinal de alarme em condicoes de interferéncia in

ugumluélu!, !LULAJL pé)l.l ru;.clos al:mosL:lrlcos, e OoOu-

tros potentes sinais que nao sejam os de alarme, de
preferéncia sem gue seja necessaria nenhuma ajusta
gem manual no decorrer de qualquer periodo de escu
ta mantido por esse dispositivo;

o dispositivo de recepcao automatica nao deve ser
acionado por ruidos atmosfericos, nem por outros
sinais potentes que nao sejam o sinal de alarme;

o dispositivo de recepcao automatica deve funcionar

eficazmente além das distancias em que a transmis-

sdo da voz & satisfatoria;

(vi)

o dispositivo de recepc¢dc automatica deve poder su

- portar as condigoes de vibragao, de umidade, de va-

(vii)

riacdao de temperatura e de voltagem de alimentacdo,
tipicas das condigoes adversas que reinam a bordo
dos navios no mar, e deve continuar a funcionar em

tais condicgbes; e

o dispositivo de recepcgac automatica deve, na medi
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(2 d0 DONSIVE], Ar avise 46 avaaeas v¢ © impejer

de funcionar normalmente durante as horas de escu

ta.

b) Antes de aprovar um novo tipo de auto-alarme radiote

fonico, a Administracao interessada deve assegqurar-se, por

MEIU ﬂt [ﬁﬁiii Fiiiii?i feitos nas condicbes de funcionamento

equivalentes as encontradas na pratica, de que o aparelho sa-

tisfaz as prescricgoes do paragrafo a) da presente Regra.

PARTE D

REGISTROS RADIOELETRICOS DE BORDO

Regra 19
Registros Radioelétricos de Bordo

a) O registro radioelétrico de bordo (Diirio de Servigo
Radioelétrico) prescrito pelo Regulamento de Radiocomunica- -
¢oes para o0s navios equipados com estacao radiotelegrafica ,
de acordo com a Regra 3 ou com a Regra 4 do presente Capitu-
lo, deve ser mantido no camarim de operacao de radiotelegra
fia durante a viagem. Cada radiotelegrafista devé anotar no
diario do servigo radioelétrico o seu nome, as horas em gue
entrar e sair de servicgo, bem como todos os acontecimentos de
.interesse do servico_radioelétrico sobrevindosjdgrante 0o seu
servico , que possam ser de importancia para a salvaguarda da
vuda humana no mar. Além disso, as seguintes indicacoes de-
vem figurar no diario do servigo radiocelétrico de bordo:

(i) os langamentos prescritos pelo Regulamento de
Radiocomunicacoes;
(ii) detalhes da manutencdo, inclusive um registro da

carga das baterias, na forma que for pres-—
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(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

crita pela Administracao;

uma declaragac diaria de que foram observadas as

prescrigoes do paragrafo p) da Regra 10 do  presen

te Capitulo;

detalhes dos testes do transmissor de reserva e da

fonte energia de reserva, efetuados de acordo com

o paragrafo s) da Regra 10 do presente Capitulo;

nos navios providos de um auts-alarme radiotelegrg

fico, os detalhes dos testes efetuados de acordo

com o paragrafo c) da Regra 11 do presente Capitu

lo;

detalhes da manutencao das baterias, incluindo um
registro da carga (quando for aplicavel), prescrito
no parégrafo'j) da Regra 13 do presente Capitulo ,
e-detalhes dos testes prescritos pelo citado para
grafo no que concerne aos transmissores instalados
nas embarca¢des salva-vidas a motor;

d?talhes da manutencao das baterias, incluindo um
registro da carga {quando for aplicavel), prescrita

no paragrafo i) da Regra 14 do presente Capitulo ,

. e detalhes dos testes prescritos pelo citado para-

'grafo no que concerne aos aparelhos radioelétricos

portateis das embarcagoes e balsas salva-vidas; e
a hora em que a escuta for interrompida de acordo

com as disposigbes do paragrafo d) da Regra 6 do

- presente Capitulo, assim como o motivo da inter-

rupcao e a hora em que a escuta foi reassumida.

o= S -



b) O registro radioelétrico de bordo (Didrio do Servicgo

Radioelétrico) prescrito pelo Regulamento de  Radiodomunicagdes

para oc navios equipados com estacao radiotelefonica, de acerde

com a Regra 4 do presente Capitulo, deve ser mantido no local

onde se faz a escuta, Todo operador qualificado e todo Comandan

te, oficial ou membro da tripulacio que faga um servigo de escu

ta de acordo com a Regra 7 do presente Capitulo, deve anotar '

no rogiotro radicoletrico de hordo, alem do seu nome, 05 dgka

lhes de todos os acontecimentos de interesse do servigo radioelé

trico sobrevindos durante o seu Servi¢o, que possam ser de impor

téncia para a salvaguarda da vida humana no mar. Alem disso, as
seguintes indicagdes devem figuar no diario do servigo radioelée-
trico de bordo: |
(i) os langamentos prescritos pelo Regulamento de Ra
diocomunicacgoes:;

(ii) a hora em que © servigo de escuta é iniciado quan-
do o navio sai do porto e a hora em que termina es
se servico quando o navio chega ao porto;

(iii) a hora em gue o servico de escuta for interrompido
por qualquer motivo, bem como a razao da inter-
rupcao e a‘hora em que for reassumido;

(iv) detalhes da manutencac das baterias "(se  existen-
_tes), incluindo um registro da carga, prescrita pe
lo paragrafo 1) da Regra 16 do presénte Capitu
lo; e

(v) detalhes da manutencaoc das baterias, incluindo um
registro de carga (quando for aplicavel),prescrita
pelo pardgrafo i) da Regra 14 do presente Capitu

lo, e uma mencao detalhada dos testes prescritos
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pelo Gilade Parayraie; No qus GONCEKNe 205 apare-

lhos radioelétricos portateis das embarcagoes e
balsas salva-vidas.

c) Os registros radiocelétricos de bordo devem estar dis

poniveis para inspegao, pelos funcionarios autorizados pela
AONInI5tIacao para cicbud-lags
| CAPITULO V

SEGYRANGA DA NAVEGA?EO

Regra 1

Aplicaoao

O presente Capitulo se aplica, salvo disposigOes expres
sas em contrario, a todos os navios em todas as viagens, exce-
to aos navios de guerra e aos navios que naveguem exclusivamen
te nos Grandes Lagos da América do Norte e nas aguas que os 1i
gam entre si ou em suas aguas tributdrias, limitadas a leste
pela saida inferior da eclusa St. Lambert em Montreal, na pro-
vincia de Quebec (Canada).

Regra 2

Mensagens de Perigo

a) O Comandante de qualquer'navio que se achar em presen
ca de gelo perigoso, derelitos perigosos ou de qualquer outro
perigo imediato a navegacao; ou de uma tempestade tropical, oﬁ
encontrar temperaturas de ar inferiores ao ponto de congelacao
associadas a ventos de forga tempestuosa, ocasionando graves
acumilacoes de gelo nas superestruturas ou encontrar ventos de
forcga igual ou superior a 10 (Escala Beaufort) sobre os quais
nao tenha sido reéebida nenhuma mensagem_ de tempestade, é obri
gado g informpar, por todos os meios que dispuser, os navios

nas vizinhancgas, assim como as autoridades competentes, por in
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termédio do primeiro ponto da costa com o qual possa se comuni

car. Nenhuma forma especial de transmissdo é imposta. A infor-

mafao Pode ser transmitida seja em linguagem clara {(de prefe

réncia em inglés), seja por meio do Cédigo Internacional de Si

nais. Ela devera ser disseminada a todos os navios nas vizi

nhangas e enviada ao primeiro ponto da costa com o qual a comu

nicacao possa ser feita, solicitando-lhe que a mesma seja re-

transmitida para as autoridades competentes.

b) Cada Governo Contratante tomara as medidas necessa

rias para que toda informagdo recebida, concernente a um peri

go previsto no pardgrafo a) da presente Regra, seja prontamen
te levada ao conhecimento dos interessados e comunicada aos ou
tros Governos aos guais ela possa ser util.

c) A transmissao das mensagens concernentes a esses peri
gos & gratuita para os navios interessados.

d) Todas as mensagens transmitidas por via  radioeléetri
ca, em virtude do paragrafo a) da presente Regra, serao prece-
didas do Sinal de Seguranga, utilizando-se o procedimento pres
crito pelo Regulamento de kadiocomunicacées, tal como definido

na Regra 2 do Capitulo IV.

- Regra . 3
Informagdes Necessarlas nas Mensagens de Perigo
As seguintes informagbes devem ser fornecidas nas mensa

gens de perigo:

a) Gelo flutuante, derelitos e outros perigos imediatos

para a navegagao:

(i) a natureza do gelo, do derelito ou dos perigos

observados;
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(11) a posicao do geld, 48 AR¥A1I40 OU G0 DEIiQO por

ocasido da dltima observacao;

(iid) @ data e a hora (Hora Media de Creenwieh) quando

da ultima observacao do perigo.

b) Tempestade# tramisaig (furacOes nas Antilhas, twfdes nos

mares da China, ciclones no Oceano {ndico e tedﬂé!!!ﬂﬂﬂ ﬂl mﬂﬁml

natureza em outras regioes):

)

(1i)

{iil)

mensa?em assinalando que foi encontrada uma tempes-

tade tropical. Esta obrigacao deve ser de compreen

dida no santids goral e a informacao deveka ser

transmitida toAas as vezes q&! ! UBMQHHJH[E IIUEI

boas razées para acreditar que uma tempestade tro-

pical esta se formando ou ja existe em sua vizinhan

ca;

a data, a hora (Hora Media de Greenwich) e a posi-

¢ao do navio no momento em que foi feita a observa

¢ao;

a mensagem devera comportar o maximo das informa-

cOes possiveis entre as seguintes:

- a pressao barométrica, de preferéncia correta
(declarando se foi calculada em milibares, em po

legadas ou em milimetros e se a leituré foi ou

n&o corrigida);

- a tendencia barométrica (a variagao da pressao
barométrica durante as tGltimas trés goras);

-"a direcao do vento verdadeiro;

- a forca do vento (Escala Beaufort);

‘o0 estado do mar (calmo, moderado; forte, tempes
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tuoso);

- marulhos {(fracos, moderados, fortes) e a direcao

verdadeira de onde eles vém. Uma indicacao do

periodo ou do cumprimento do marulho (curto, mé-

dio, longo) seria também preciosa;

- © rumo verdadeiro e a velocidade do navio.

¢) Observagdes posteriores
I

Quando um Comandante comunicar a existéncia de uma

tempestade tropical ou de gualquer outra tempestade perigosa ,

é desejavel, mas n3o obrigatdrio, efetuar observagoes posterio

res e, se possivel, transmiti-las de hora em hora, mas em todo
caso, a intervalos que naoc excedam 3 horas, durante todo o tem
po em gue o navio permanecer sob a influéncia da tempestade.

d) Ventos de forca iqual ou superior a 10 (Escala Beau-

fort) e para os gquais nenhum alarme de tempestade te-

nha sido recebido.

0 presente pardgrafo é destinado a tempestade ou
iras que ndo as tropicais, mencionadas no paragrafo b) da pre
sente Regra. Quando for encontrada uma tempestade desse geénero,
a mensagem enviada deve conter informagdes semelhantes as que
sao enumeradas no parégrafo b), com excegdo das informagbes re

lativas ao estado do mar e as vagas.

e) Temperaturas do ar inferjiores ao ponto de congelacdo

associadas com ventos de forca forte e que provocamnm

uma grave acumulacao de gelo nas superestruturas

(i) data e hora (Hora Média de Greenwich) GMT;
(ii) temperatura do ar;
(iii) temperatura da agua do mar (se possivel)f

(iv) forca e direcdao do vento.
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Exemplos

Gelo
T

TTT Gelo. Grande iceberg avisto a 4605N., 4410W., as 080OGMT.

18 de maio.

Deralito

TTT Derelito. Derelito observado quase submerso 4006N., 1243W.,

as 1630 GMT. 21 de abril.

Perigo a navegacgao

PPT Navegapdg. Baroa Farsl Alfa fora de pogigac. 1800GMT. 3 de

1ane1I0.

Tempestade Tropical

TTT Tempestade. 0030GMT. 18 de agosto. 2204N., 11254E. Barome
tro corrigido 994 milibares, tendéncia ﬁara baixa 6 miliba
res. Vento NW, forca 9, fortes aguaceiros. Granves vagas de
leste, Rumo 067, 5 nos.

TTT Tempestade. As aparéncias indicam a aproximag¢ao de um fura
cdo. 1300 GMT. 14 de setembro. 220N., 7236W. Barometro corrigi
do 29,64 polegadas, tendéncia para baixg 0,015 polegadas. Ven
to NE, forca 8, aguaceiros freglientes. kumo 035, 9 nos.

TTT Tempestade. As condigOes indicam a formagao de um ciclone
de grande intensidade. 0200 GMT. 4 de maio. 1620N., 9203E. Ba-
rometro ndo corrigido 753 milimetros, tendéncia para baixa
5 milimetroé. Vento S., quarta SW., forgca 5. Rumo 300, 8 nos.
TTT Tempestade. Tufao a SE. 0300 GMT.:12 de junho. 12605E. o
barometro caindo rapidamente. 0 vento aumenta do Norte.

TTT Tempestade. Vento de forg¢a 11, nao foi recebido nenhum
alarme de tempestade. 0300 GMT. 4 de maio. 4830N., 30W. Barémg

tro corrigido 983 milibares, tendencia para baixa 4 milibares,
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vento SW., forgca 11 varidvel, Rumo 260, 6 nds.

Formacgo de gelo

TTT Sofrendo rigoroso congelamento. 1400 GMT. 2 de marg¢o. 69N.,

10W. Temperatura do ar 18. Temperatura da agua do mar 29. Vento

NE., forca 8.

Regra 4
Servigos Meteoroldgicos

a) Os Governos Contratantes se comprometem a incentivar

os seus navios no mar, a coletar as informag¢Oes de ordem meteo-

roldglcas, a examind-18%, 8 Aippomini-_1ac o 2 permitaelas  da

mﬂnﬁl[m miii iiiiﬂil c?m o ob]etivo de auxiliar a navegacao. As

Administragdoes devem incentivar o emprego dos instrumentos que
apresentem um alto grau de exatidao e facilitar a inspecao des
ses instrumentos, quando for solicitada.

b) Em particular, os Governos Contratantes se comprometem
em colaborar na aplicd @o, no maximo possivel, das seguintes
disposigOes meteorologicas:

(1} difundir aos navios os ventos fortes, tempestades
e tempestades tropicais, nao so pela transmissio de
mensagem radio como pelo uso de sinais apropriados
em pontos da costa;

(ii).transmitir diariamente, via radio, boietins meteo-
rolégicos para uso da navegacido, contendo informa
¢Oes sobre as condigoes de tempo, de mar e de ge
los flutuantes assim como as previsdes e, guando
possivel, informagdes complementares  suficientes
para permitir o estabelecimento; no mér, de cartés
meteorologicas simples e incentivar também a trans

missdo em fac-simile de cartas meteoroldgicas apro

priadas;
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(iil) preparar e difundir todas as publicac¢des que pos

(iv)

-, I
sam ser necessarias para eficiente realizacao de

trabalho meteoroldgico no mar e assegurar, na me

dida do pessived, @ publicagdo e comunicacdo de

cartas diarias sobre o estado do tempo para in-

formagdo dos navios que se vao fazer ao mar;

tomar medidas para que os navios selecionados se

jam providos de instrumentos testados {(tais como

barometro, barggrafo, psiciomgtee ¢  aparelhos

que permitam a medida da temperatura da agua do
mar), destinados a serem empregados para este
fim e que efetuem observacoes meLerologlcas nas

horas padrao principais para observag¢des sindti

cas de superficie (pelo menos gquatro vezes por

-dia sempre que as condigdes o permitirem) e in
centivar outros navios a fazerem observacoes sob
~uma forma simplificada, especialmente quando

'eles se encontrarem em regices onde a mnavegacgao

for pouco intensa. Estes navios transmitirdao es
tas observacgoes, via rédio; para beneficio dos
diversos servigos meteorologicos oficiais e repe
tirao sﬁas informacoes em beneficio dos navios
nas vizinhancas. Quando na vizinhanca na vizi
nhanca de uma tempestade tropical ou de uma pre-
sumidada tempestade tropical, os navios devem
ser-incentivados a efetuar e a transmitir suas
observagdes, todas as vezes que tal for possi-

vel, a intervalos mais frequentes, levando em

& -
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genta, tedavia, o fato de que os oficiais do  navio
possam estar ocupados com 0s encargos da  navegagao

nas condigoes de tempestade.

(v) assegurar a recepgao e a transmissido, pelas estagOes

de radio costeiras, das mensagens meteoroldgicas pro

Yﬁniﬁntﬁﬁ qQ ﬂiYiQﬁ ¢ a eles destinadas. Os navios

que estiverem na impossibilidade de comunicagaoc dire

ta com a costa devem ser incentivados a transmitir

suas mensagens meteoroldogicas por intermédio dos na

vios do servico meteoroldgico em alto-mar ou por
OUtIOs navios que estejam om li9agee sem # costa;
(vi) incentivar todos os Comandantes a prevenir os na-

vios que estejam nas vizinhancas, bem como as esta
coes costeiras; quando encontrarem ventos de velodi—
dade igual ou superior a 50 ndés (forga 10 da Escala
Beaufort);

(vii) esforcgar-se para obter um procedimento uniforme no
que concerne aos servigos meteorolégicosfinternacio-
nais ja especificados; a enquadrar-se, n& medida db
possivel. as Regras Técnicas e as Recomendagbes  da
Organizacgao Méteorolégica Mundial, a qual os Gover-
nos Contratantes poderao dirigir-se para estudo | e
conselho sobfe qualquer questao de ordem meteorologi
ca que se possa apresentar na aplicac§6 da presente
Convencgao. ‘ .

c) As informagoes apontadas na presente Regra devem ser
dadas na forma prevista para sua emissao e serao transmitidas na

ordem de prioridade prescrita pelc Regulamento de Radiocomunica-
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coes. Durante a ﬂUIﬂUﬁU §as YEansmissoes "a todas as estagdes"

de informacoes, alarmes e previsdes meteoroldgicas, todas as es

tagOes de bordo devem obedecer as disposigbes do Regulamento

de Radiocomunicacgoes.

d}) As previsdds, Alavmas, wolatOrioc cindticos @ outros

¥01260710C MACROr0I10GICON PArd Ua0 (00 VAGH &&YR #§~ ®xensm

tidos e divulgados pelo servigo nacional que estiver na posigao

mais favoravel para servir as diferentes zonas e regioces, segun
do acordos mituos realizados entre os Governos Contratantes in-

teressados.

Regra 5

Servico de Patrulha de Gelo

a) Os Governos Contratantes obrigam-se a manter um servi
c¢o de procura de gelos flutuantes e um servigo de estudo e
observa¢do do regime de gelos flutuantes no Atlantico Norte. Du
rante toda a estacao dos-gelos, os limites Sueste, Sul e Sudoes
te das regioes dos icebergs, nas vizinhanc¢as dos grandes bancos
da Terra Nova, seraco patrulhados com o fim de fornecer aos na
vios que passam as informag¢does sobre a extensao da regido peri-
gosa, estudar o regime dos gelos em geral, e prestar assistég‘
cia aos navios e tripulacdes que tenham necessidade de auxilio
na zona de acao dos na%ios patrulhadores. Durante o resto do-
ano, o estudo e a observacao dos gelos devem ser mantidos segun
do as necessidades.

b} Os navios e avioes empregados pelo servico de procura
de gelos, estudo e observacao dos mesmos podem ser designados
para outras funcOes, pelo Governo encarregado da execucéo 'éaué

servico, com a condicao de que essas outras funcgdoes n3ao venham
o

=
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a prejudicar seu objetivo principal e nao aumentem as tarifas

c!aquele serv:'.co -

Regra 6

Patrulha do Gelo, Direcao e Despesa

a) O Governo dos Estados Unidos da América concorda

em continuar a assumi¥ A 4AALAA A8 Capyiag da Daeynlha do gelo
@ 0 estudo & obssrvacdo dos gelos bem como a difugad dag iREeE

magoes assim obtidas. Os Governos Contratantes especialmente

interessados nesse servigo comprometem-se a contribuir para as

despesas de manutencao e de funcionamento desse Servigo. Suas

yaspactivag contribuigdec gio calculadas em funcdo da tonelae
gem bruta total de seus respectivos navios que naveguem nas
regices dos icebergs onde atua o Servigo de Patrulha de Gelo.
Em particular, cada Governo Contratante especialmente interes-
sado compromete-se a contribuir anualmente para as despesas de
manutengao e de funcionamento desse Servigo, com uma guantia
que sera fixada em proporcdo da tonelagem brutal total de
seus navios que naveguem dﬁrante a estagao de gelos nés re-
gides dos icebergs onde atua o Servigo de Patrulha de Gelo.

Os Governos ndo Contratantes, especialmente inte

ressados nesse Servigo, podem contribuir para as despesas de

.~ manuténcdo e funcionamento numa mesma base. O Governo responsa

vel fornecera anualmente a cada Governo participante um balan-
co sobre o custo total da manutengdao e do funcionamento do Ser
vico de Patrulha de Gelo; bem como a cota que cabe a cada  Go
verno contribuinte.

b) Cada um dos Governos participantes tem o direito

de modificar ou de cassar sua participacao e @utros ~“Governos
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interessados podem comprometer-se a contribuir para as despesas.

O Governo participante que fizer uso desta faculdade continuara

responsavel por sua contribuicao até o dia 19 de setembro que

se seguir a data da notificagdo de sua intencao de modificar ou

de cessar sua contribuicao., Para usar da citada faculdade ele dg

vera notificar sua inten¢ao ao Governo responsivel, pelo menos

sels meses antes do citado 19 de setembro.

c) No caso em que, NUMa Ocasiae qualquer, ¢ Governo  dos

Estados Unidos desejar cessar de gerir esse servigo ou que um

dos Governos participantes exprimir o desejo de nao mais assumir

a responsabilidade de sua contribuicdo pecuniaria ou de modifica
-la, ou em gue outro Governo Contratante desejar se .comprometer
a participar das despesas, 0s Governos participantes regularao
a questao da melhor maneira para atender a seus interesses reci
procos.

d) Os Governos participantes tém o direito de introduzir
nas disposi¢bes da presente Regra e da Regra 5 do presente Capi-
tulo, de comum acordc e em qualquer tempo, as modificagoes que
forem julgadas desejaveia.

e) Nos casos em gue a presente Régra preveja a possibili-
dade de ser tomada uma medida apds acordo entre os GoVernoé
participantes, todas as proposicgobes apresenta&as pPoOr um Governd
Contratante qualquer-com esse fim; devém ser transmitidas ao Go-
verno encarregado da execucao do Servigo, o qual entrard em . en
tendimentos com 0s outros Governos' participantes com o fim de
assegurar que eles aceitem essas proposicoes. Os resultados da
consulta assim feita serao comunicados aos outros Governos parti

- cipantes, bem como ao Governo Contratante autor das proposicoes.
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Em particular, as disposicOes relativas as contribuices para
custeio do Servigo serao revistas pelos Governos  participan
tes a intervalos nao superiores a trés anos. O Governo encar-

regado da execucao do Servigo deve tomar a iniciativa das me

didas necessarias para este fim,

Regra 7

velocldade nas Vizinhangad da (alas

Quando gelos flutuantes forem assinalados nas rotas ou

perto delas, os Comandantes de navios devem, durante a noite,

navegar em uma velogldads nedeEada o wudar de rumo; de modo

a afastarem-se francamente da zona perigosa.
Regra 8
Organizacgdo do Trafego

a) A pratica de sequir, sobretudoc em zonas de convergén—
cia, as rotas adotadas com o proposito de separacao de trafe
go, inclusive as medidas que visam impedir a travessia de zo
nas designadas como sendo zonas que devem ser evitadas por na
vios ourcertas classes de navios ou previstas para evitar con
digdes desfavoraveis, tem contribuido para a seguranca da na-
vegacdo e € recomendada a todos os navios.

b) A Organizacao € reconhecida como dnico organismo in
ternacional para o estabelecimento e adogao, no plano interna
"cional, de medidas relativas a organizacao do triafego e 3s zo
nas que devem ser evitadas por navios ou certas classes de na
vios. Ela se encarrega de reunir todas as informacgoes perti-
nentes e de comunica-las aos Governos Contratantes.

c) A escolha das rotas e a iniciativa das medidas a se

rem tomadas a este rgspeito, assim como a delimitacao do que
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constitui as zonas de convergéncia sera, preliminarmente, respon

sabilidade dos Governos interessados. Por ocasiao da criacao dos
dispositivos de organizagao do trafego que se estendam as 4guas
internacionais ou de outros dispositivos que os Governos desejem

ver adotados pela Organiza¢ao, devera ser dada a devida conside-

racdo as informagdes pertinentes publicadas por esta ultima.
d) '0Os Governos Contratantes devem usar de sua influéncia

para garantir uma utilizacao apropriada das rotas adotadas e fa

zer tudo que estiver ao seu alcance para fazer cumprir as medi-

das tomadas pela Organiza¢ao, em matéria de organizagdo do trafe

go maritimo.

e) 0Os Governos Contratantes devem também induzir todos os
navios que passem nas vizinhancgas dos grandes bancos da Terra
Nova a evitar, tanto quanto possivel, os locais de pesca situa-
dos ao norte do paralelo de 439 N e a passar longe das regioces

onde existam, ou € suposta a existéncia de gelos flutuantes peri

gosos.
" Regra .9

Emprego Injustificado dos Sinais de Socorro

0O emprego de um sinal internacional de socorro, salvo com
o objetivo de assinalar gue um navio ou-um aviao esta em peri
go, bem como o emprego de um sinal que possa ser confundido com

um sinal internacional de socorro, € proibido para todos os na

vios e aeronaves.
Regra 10
Mensagens de Socorro - Obrigacoes e Procedimentos

a) O Comandante de um navio no mar, que recebe, de qual-
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quer que sSeja a origem, uma mensagem indicando que um navio, uma

aeronave ou suas embarcacoes e balsas salva-vidas se encontram

em perigo, é obrigado a élrlgir—se, a Lo&é Vélb&idﬁdé, 1), EUGUT-

ro das pessoas em perigo, informando-as, se possivel, do que es

ta fazendo. Em caso de impossibilidade, ou se, em face as cir-

cunstdncias especiais em que se encontre, considere nao razod

vel ou desnecessario prossegulr para prestar socorro, deve lan

car no 1lvro de bABAS A WANNA WO1D QUAI 0OIXOU (8 DIONSEQUII €M

socorro das pessoas em perigo.

b) 0 Comandante de um navio em perigo, apos ter consultado, .

tanto quanto isso possa ser possivel, os Comandantes dos navios
gue tenham respondido a seu pedido de socorro, tem o direito de
requisitar, entre esses navios; aquele ou aqueles que considere
os mais capacitados a prestar socorro e o Comandante ou Comandan
tes dos navios requisitiados tém obrigacac de submeter-se a re-
quisicao, navegando, a toda velocidade, em socorro das pessoas
em perigo.
| c) O Comandante de um navio é liberado da obrigagao impos-
ta pelo paragrafo a) da presente Regra, quando verifica que um
ou mais navios, que nao o seu, foram requisitados e estao aten-
dendo a requisigao. l |

.d) O Comandante de um navioc é liberado da obrigagao impos
ta pelo paragrafo a) da presente Regra e, se seu navio:tiver si
do requisitado, da obrigagao imposta pelo pardgrafo b) da presen
te Regra, se ele for informado pelas pessoas em perigo ou pelo
Comandante de um outro navio que tenha chegado nas proximidades
dessas pessoas de gque o seu socorro jd n3o é mais necessario.

e) Nao sdo anuladas pelas prescricdes da presente Regra

Lo
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20 Aicposiasan da Canvongao pava unificagdo da corens Rograe,

com respeito a Assisténcia e Salvamento no Mar, assinada em

Bruzelas, em 23 de setembro de 1310, particularmente no que

concerne a obrigacao de prestar socorro, imposta pelo Artigo

11 da citada Convencgao.

Regra 11

Lanternas de Sinalizacao

. N
Todos os navios de tonelagem bruta de arqueacao supe

rior a 150, guando efetuam viagens internacionais, devem ter

a LOI‘JO uma ].anl:erna eL.ulﬁLz plu; s;nalJ‘.zacLL J;uulll &Ll! “l!

deve ser exclusivamente alimentada pela fonte principal de

energia elétrica do navio.

Regra 12

Equipamentos de Navegagao a Bordo

a) Todos os navios de tonelagem bruta de arqueacao igual
.ou superior a 1600 devem ser equipados com um radar de uﬁ ti-
po aprovado pelé Administracdao. No passadigo desses navios
devem ser providos meios para plotagem das informacoes radar.

b) Todos os navios de tonelagem bruta de arqueacéd igual
ou superior a:1600, quando efetuando viagens internacionais ,
devem ser egquipados com um radiogonidmetro que satisfaca as
disposicoes da Regra 12 do Capitulo IV. A Administracdao pode
isentar todos os navios de tonelagem bruta de arqueacgao infe
rior a 5000 da obrigacao de serem equipados com tal aparelho,
nas zonas em que ela julgue excessivo ou supérfluo, tendo na

devida conta o fato de que o radiogonidmetro constitue um au-

= -
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xilio precioso, tanto como instrumento de navegagdo quanto co-
mo meio de determinar a posigdo dos navios, das aeronaves ou

das embapaspass a balgoac csalvasvidas.

c} Todos os navios de tonelagem bruta de arqueacdo igual

ou superior a 1600, quando efetuando viagens internacionais,
devem ser eguipados com uma agulha giroscopica além da agulha

magnética, A Administragao pode isentar dessa obrigacdo todos

os navios de tonalagam Bruta do arqueacac inferior a 3000, <@

so julgue excessiva ou supérflua.

d) Todos os navios novos de tonelagem bruta de arquea-
¢ao igual ou superior a 500, quando efetuando viagens interna
cionais, devem ser equipados com um ecobatimetro.

e) Todas as medidas razoavels devem ser tomadas para man
ter esses aparelhos em bom estado de funcionamento. Todavia ,
um defeito de funcionamento do equipamento radar, da agulha gi
roscépicé ou do ecobatimetro nao deve ser considerado como um
motivo para julgar o navio incapaz de navegar ou para atrasar
sua saida de um porto em gue nao forem facilmente obtidag con-
ducdes de reparo.

f) Todos os navios novos de tonelagem bruta de arqueacao
igual ou superior a 1600, quéndo efetuando viagens internacio
nais, devem ser equipados com equipamento radio para - - vetora-
mentolna fregliéncia radiotelefdnica de socorro, obedecendo as
disposig¢des pertinentes do paragrafo b) da Regra 12 dé Capitu
lo IV.

Regra 13

Equipagem

Os Governos Contratantes se obrigam, no que concerne
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. )
aos navios de sua nacionalidade, a conservar ou, se for necessa

[10, 2 0doLal GeWAs 9 medidas que tenham por objetivo assequ-

rar, sob o ponto de vista de seguranga no mar, que todos os na

vios tenham a bordo uma tripulacdo suficiente em nimero e quali

dade.

Regra 14

Luxllios ; uavegéc;&

Os Governos Contratantes concordam em assegurar a instala

cio e manutencado dos auxilios a navegacao, neles incluidos os

radio-fardis e os auxilios eletrdnicos, na medida em gue, a seu

critério, essas medidas se justifiquem pela intensidade da nave
gacao e pelo grau de risco. Concordam igualmente em  assegurar
que as informac¢des relativas a esses auxilios sejam postas a

disposicao de todos os interessados.

Regra 15

. Busca e Salvamento

a) Cada Governo Contratante se obriga a garantir que se

rao tomadas todas as disposicOes necessarias para a vigilan
cia em suas costas e para o salvamento das pessoas em perigo
no mar, ao longo dessas costas. Estas disposicdes devem com-

preender o estabelecimento, a utilizacao e a manutencac de to
das as.instalacées de seguranga maritima julgadas praticamente
realizaveis e necessérias; levando em conta a intensidade do
trifego no mar e os perigos da navegacéo; e devem, tanto quanto
possivel, fornecer os meios adequados para localizar e salvar
as pessoas em perigo.

b) Cada Governo Contratante se obriga a dar informacoes

- o
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concernentes aos meios de salvamento de que dispde, e, se exis

tirem, os projetos de modificagoes dos citados meios.

Ragen 18

Sinais de Salvamento

Os seguintes sinais devem ser empregados pelas estagles
de salvamento ou pelas unidades maritimas de salvamento nas

suas comunicagdes com os navios ou as pessoas em perigo, bem

como pelos navios ou pessoas em perigo nas suas comunicagoes

com as estacOes e as unidades maritimas de salvamento. Os si-

nais usados por aeronaves empregadas nas operag¢oes de busca e
salvamento para orientar os navios estao indicados no paragra
fo d) abaixo.

Uma tabela ilustrativa descrevendo os sinais abaixo re
lacionados devera estar sempre disponivel para uso dos ofi~
ciais de quarto, de todo navié a que se apliquem as Regras do
presente Capitulo.

a) Respostas das estacoes ou unidades maritimas de salva

mento aos sinais de perigo emitidos por um navio ou pessoa:

rd

Sinal - Significacgao

De dia - Sinal de fumaga cor de laranja| "Voce foi avistado -
' ja ou sinal combinado luminoso} Socorro lhe serd pres
e sonoro (thunderlight) consis| tado o mais breve pos
tindo de trés sinais simples| sivel"”.
sisparados a intervalos aproxi
mados de um minuto.
De noite- Foguete de estrelas brancas| (A repeticao destes
consistindo de trés sinais sim| sinais terd a  mesma

ples disparados a - intervalos| significacgédo).

aproximados de um minuto.
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Se necessario, os sinais diurnos podem ser igualmente emi

tidos a noite e os noturnos durante o dia.

b} Sinais de aterragem para guia de pequenas embarcagoes

transportando tripula¢des ou pessoas em perigo:

De dia -

De noite -

Movimento vertical com uma bag

deira branca ou com os bracgos,

ou disparoc de um sinal de es
estrelas verdes ou transmissao
da letra "K" (- . -) por meio

de um aParélho de sinal 1umin2

£0 OU SONOro.

Movimento vertical com uma luz
ou facho branco ou disparo de
um sinal de estrelas verdes ou
transmissao da letra "K" (-, -)
por meio de um aparelho lumino
so ou sonoro. Um alinhamento
(indicacao da diregao) - pode

ser dado pela colocacgao de uma

luz branca fixa ou um facho fi]
x0 , em nivel mais baixo e em|

linha reta em relacdo ao obser

vador.

Sinal Significagao

"Este é o0 melhor lo-

cal para o desembar-

que”,

"0 desembargue aqui
é altamente perigo

so".

De dia -

Movimento horizontal com ~uma]|

bandeira branca ou com os bra-
¢os estendidos horizontalmen
te, ou disparo de um sinal de
trés estrelas vermelhas ou
transmissao da letra "S" (...)
por meio de um aparelho de si

nal luminoso ou sonoro.

[

- 404 -




/""'\

De nolte - MovlmenLo korizOnLal AAM UIMA

luz ou facho branco ou dispa

ro de um transmissao da le
tra "S" (...) por meio de um
aparelho de sinal luminogo

ou sonoro.

"0 docembarque aqui

€ altamente perigo

so".

De dia

MovlmenLo LorlzonLal &&A UM!

bandeira branca, seguido pe-
la colocacadao dessa bandeira

no solo e o transporte de ou

tra bandaira byanss na dirg
cao que se deseja indicar ,

ou disparo de um sinal de es

trelas vermelhas verticalmeg
te e disparo de um sinal de
estrelas brancas na direcao
do ponto melhor para o desem
barque, ou transmissdo da le
tra "s" (...) seguida pela
letra "R" (. - .), se o pon-
to melhor para © desembarque
da embarcagao em perigo esti
ver localizado mais para a
direita da direcdo de aproxi
macdo, ou da . letra "L
(. - ..). se o ponto melhor
para o desembarque estiver
localizado mais para a = es-
querda da direcdo de aproxi

macao.

10 Aeombarquo agui

é altamente perigo-
so. Uma posigao

mais favoravel para

0 decombarque se en

contra na direcao

indicada".
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De noite = Movimento horizontal com uma

luz ou facho branco segquido
pela colocagao da luz ou fa
[ ]

cho no solo e transporte de
outra luz ou facho branco na

Jrecas ol 10 Hamain indi_

car, ou disparo de um sinal
de estrelas vermelhas verti-

calmente e um sinal de estre

lag brancac na direcao  do

ponto melhor para o desembar
gue, ou transmissao da letra

"s" (...) seguida pela !eLrE
"R" (. - .), se o ponto para
o desembarque da embarcacao
em perigo estiver localizado
mais para a direita da dire-
¢do de aproximacgdo, ou da le
tra "L" (. - ..), se o ponto

melhor para o desembarque es-

tiver localizado para a es
querda da direcao de aproxi-

macao.

"0 desembarque aqui é
altamente perigoso.
Uma posicac mais favo-

ravel para o desembar-

que se encontra na di

1o0a0 indicada”.

c) Sinais a serem empregados em conexdo.com o uso de apare -

lhos de salvamento que tenham sua base na costa:

Sinal o ... Significacao
De dia - Movimento vertical de uma | Em geral - "Afirmativas?
bandeira branca ou com os Especialmente: "A retenida

De noite -

bracos, ou disparo de um si-
nal de estrelas verdes.
Movimento vertical de uma
luz branca ou de um facho
branco, ou disparo de um si
nal de:estrelas verdes,

foi lancgada". O moitao
estd sob volta". "0 cabo
esta sob volta". "Ha um
homem na bdia de calcgao"

"Alar" v
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De dia - Movimento horizontal com Em geral - "Negativa".

uma ban&elra Lranca, ou Especla&mente: '!olgar
com os bracos estendidos os tabos*. “Aguentar”.
horizontalmente, ou dis-

paro de um sinal de es

trelas vermelhas.

De noite - Movimento horizontal de

uma luz branca ou de um

facho branco, ou disparo
de um sinal de estrelas

vermelhas.

d) Sinais usados por aeronaves, efetuando operag¢oes de

DUNCO € Jn1Vancneo) para airigll naviod na QiroGa0 G Wi a6

nave, um navio ou uma pessoa em perigo (Ver a Nota explicativa
abaixo):

(i) Os seguintes procedimentos, levados a efeito em
seqliéncias por uma aeronave, significam que a aero
nave estd dirigindo um navic, na direcao de uma
aeronave ou de um navio em perigo:

(1) circuléndo em torno da embarcacdo de  superfi
cie pelo menos uma vez;

(2) cruzando o rumo em que segue a embarcacao
de sﬁperficie; proximo de sua proa e a baixa
altitude, dando aceleracdes de motor ou alter-
nando o passo da hélice, e

{3) aproando na direcao em que a embarcacao de su-
perficie deve se dirigir.

Uma repetigao desse procedimento tem a mesma signific&{'..
(ii) As manobras seguintes; efetuadas por uma aéronave .

significam que o auxilio da embarcacao de superfi-
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cie a qual o sinal é dirigido j& ndo € mais necessa

rios

- cruzando a esteira da embarcacgac de superficie,

DIOING A SUA DODA € 0 DAlXd Q1GIGNNN) WAARS #es-

leracoes de motor ou alternando o passo do héli

ce.
NOTA: um avies antocipado de mudancas nestes oinais ssia 64
do pela Organizacao;.é medida que se fizer necessa

Iis.

Regra 17

Escadas e Aparelhos para igar o Pratico

Os navios que efetuam viagens no decorrer das quais & prova
vel gue venham a ter de empregar praticos devem atender as seguin
tes prescricgoOes:

a) Escadas de Pratico

(i) a escada deve permitir o embarque e o desenbarque do
pratico ¢om toda seguranca. Deve ser mantida safa e
em bom eétado e poder ser utilizada pelas autorida
des e outras pessoas, por ocasifo da entrada ou sai-
da de um navio do porto;

(ii) a escada deve ser instalada numa posicao segura, tal
gue ndo corra o risco de receber descargas eventuais
provenientes do navio; gue cada degrau seja solida
mente apoiado de encontro ao costado do navio, que
se encontre suficientemente afastada, na medida que
tal seja razoavelmente possivel na préatica, das ares
tas do navio e gque o pratico possa ter acesso ao na-

= vio com seguranca e comodidade sem subir menos de
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P

1,30 TREIO (3 DES) © Makd §§ 7 mesFos (30 pés). A

escada utilizada deve ser de uma unica pec¢a e deve

ra poder atingir o nivel da agua a partir do ponto

de acesso a0 navies AQ temar-se as disposicSes ne-

cessarias, deve-se ter devidamente em conta todas

IC Condicoms (€ COITCOMGRES § §F T<im 9 mavie

assim como uma banda adversa de 15 graus. Quando

a altura entre o nivel do mar e o local de acesso

ao navio for superior a 9 metres {30 pes), a subi

da a bordo, a partir da escada do pratico, deve se

OOUIAT CON 0 0000 C Ui GiGidR- §F pore=r® =

de qualquer outro meio igualmente seguro e como-

do;

(iii) os degraus da escada de pratico devem:

(1) ser de madeira dura ou de outro material que
tenha propriedades equivalentes, fabricados de
uma nica peca isenta de nds e possuir uma su-
perficie n3o derrapante eficaz. Os quatro ! de
graus inferiores podem ser de borracha que: te
nha uma resisténcia e rigidez suficiéntes, ou
de outro material convenienterque apresente ca
cacteristicas equivalentes;

(2) nao ter menos de 480 milimetros (19 polegadas)
de comprimento; 115 milimetros (4 1/2 polega-
das) de largura e 25 milimetros (1 polegada)
de espessura, nac se levando em conta, caso
existam, quaisquer dispositivos nao derrapan-

tes; e

(3)g§:ra;ﬂanmxme eSpaqadaé”‘de 300 milimetros (12
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polegadas) pelo menos, e no maximo de 380 mi

limetros, (15 polegadas) e 2ar f€ixados de mo

do a serem mantidos em posicao horizontal.

N '
(iv) uma escada de prgtlco nao Jeve p&!!“if mglﬂ
de dois degraus de substituigao mantidos no

lugar por um meio diferente do utilizado pa

ra a construcdo inicial. Os degraus assim fi

xados devem ser substituidos, tdo logo isso

seja poss!vel na pr;Llca, p&“ ﬂ!!“!“ﬂ IIH;

dos sequndo .0 método utilizado na construcgao

inicial da escada. Quando um degrau de subs-

tituigdo for fixado nos cabos laterais da es
cada por meio de ranhuras praticadas em seus
lados, essas ranhuras devem ser situadas nos
lados maiores do degrau;

{v} os cabos laterais da gscada do pratico devem:
ser constituidos de dois cabos de manilha .
nao revestidos e que tenham pelo menos 60
milimetros ( 2 1/4 polegadas) de circunferéen
cia de cada lado.VCada cabo deve ser conti
nuo e naoc possuir nenhuma emenda abaixo do
degrau superior. Duas bogas solidamenﬁe—
amarradas ao navio, tendo pelo menos 65 mili
metros (2 1/2 polegadas) de circunferéncia ,
e um cabo de seguranca devem estar prontos
a serem utilizados em caso de necessidade;

(vi) travessoes de madeira dura ou de ocutro métg
rial que'tenha propriedades equivalentes. fa

3
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(vii)

bricados de uma uUnica peg¢a, que tenham pelo

menos 1,80 metros (5 pés e 10 polegadas) de

comprimento, devem ser colocados em locais a

intervalos tais que impegam a escada do prati-

co de girar. O travessao inferior deve se

achar na altura do quinto degrau a partir da

base da escada e dois travessoes contiguos
niaoc devem ser separados por mais de nove
dEgraus;

devem ser providos dispositivos apropriados pa

ra permitir a passagem de maneira segura e co-

moda do tope da escada de pratico, ou de quai
quer escada de portald ou outro dispositivo
provido, para o convés ou para qualquer outra
parte do navio, ou inversamente. Quando se uti
liza para esse efeito de uma abertura na ba-
laustrada ou na borda-falsa, devem ser provi
dos balaustres apropriados. Quando essa passa-
gem se efetua por meio de uma escada de borda-
falsa, essa escada deve ser solidamente fixada
a balaustrada da borda-falsa ou a plataforma
de desembarque e dois corrimios devem ser ins-
talados nos pontos de aceso ou de desembarque
do navio, a nio menos de 0,70 metro (2 pe€s e
3 polegadas) e nao mais de 0,80 metro (2 pés
e 7 poiegadas) um do outro. Cada corrimio deve
ser fixado rigidamente ao casco do navio na ou

proximo & sua base e também no ponto mais al

ate
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(viii)

(ix)

(x)

(xi)

to. Ele deve medir 40 milimetros (1 1/2 polegada)

de diametro no minimo e se estender a nao menos

de 1,20 metros (3 pés e 11 polegadas) acima da

DArte SUDETION 03 DORMA-sR4FA;

deve ser provida iluminacdo a noite, de modo que

a parte exterior da escada do pratico, bem como a

posicao em que o pratico aborda o navio fiquem

devidamente iluminadas. Uma bdia salva-vidas pro-

Tiii ii Hm iiini ii iiﬂmﬁnaiéf automitica e uma

retenida devem ser mantidas prontas para serem

utilizadas em caso de necessidade;

devem ser providos dispositivos para que a escada
do pratico possa serrusada em qualquer dos bordos
do navio;

a instalagdo da escada, bem como o embarque e de
sembarque do pratico deveﬁ ser fiscalizados por
um oficial responsivel; e

se um navio apresenta ca;acteristicas de constru
¢do, tais como saliéncias no costado que impecam
a aplicagao de qualquer-uma das presentes disposi_
¢oes, devem ser tomadas medidas especiais, de ﬁg
do que satisfacam & Administracio, para que as
pessoas possam embarcar e desembarcar com toda se

guranga.

b) Aparelhos para Igar o Pratico

(1)

o aparelho para icar o pratico, caso existente ,
bem como seus acessorios, devem ser de um tipo

aprovado pela Administracdo. Ele deve ser cons-
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truido e projetado de maneira tal, que o pratico

possa ser embarcado e desembarcado com toda se-

guranga € que exista um acesso de modo seguro

is iFﬁi?ihQ para o convés e vice-versa;

(ii) uma escada de pratico, de acordo com as disposi

¢oes do paragrafo a) da presente Regra, deve

I

ser conservada no convés, ao lado do aparelho de

icar, e deve poder ser utilizada imediatamente.

ﬁegra 1U

Estacdes de Radiotelefonia em VHF

Quando um Governc Contratante exigir que os navios que
naveguem numa area sob sua soberania sejam providos de uma eg
tagdo de radiotelefonia em VHF, utilizada em ligagdo com um
sistema que tenha sido estabelecido para melhorar a seguranca
da navegacgdao, essa estacao deve atender as disposicoes da Re-
gra 17 do Capitulo IV, e ser operada de acordo com a Regra 8
do Capitulo IV.

Regra 19

Utilizacao do Piloto Automatico

a) Nas zonas de grande densidade de tréfego; em condi-
¢Ooes de visibilidade reduzida e em todas és demaig situacoes
de navegacg¢ao perigosa em que se utilize um piloto automatico ,
deve ser possivel restabelecer imediatamente o controle manual
do governo do navio.

b) Em todas as circunstincias acima indicadas, deve ser
possivel que o oficial de gquarto possa contar, sem demora, com
os servigos de um timoneiro qualificado que deve estar prepara

do a todo momento para guarnecer o leme.
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c)} A transferéncia do governo automdtico para o manual e

vice-versa deve ser felta diretamente por um afiaia] ?égbbﬂgé

vel ou sera efetuada sob sua vigilancia.

Regra 20

Publicacoes Nauticas

. I -
Todos os navios devem ser providos de car£as, 1nerucoes
nauticas, lista de fardis, avisos aos navegantes, tdbuas de

marés e outras publicacoes nauticas, adequadas e atualizadas ,

qgue possam ser necessarias no decorrer da viagem projetada.

Regra 21

Cédigo Internacional de Sinais

Todos os navios que, de acordo com as disposigoes da
presente Conveng¢ao, sao obrigados a possuir uma instalagdo de
radiofelegréfia ou de radiotelefonia, devem possuir a bordo o
o Codigo In%ernacional de Sinais. Essa publicacao devera tam-
bém ser trahsportada por qualgquer outro navio que, na 'opiniéo

da Administiacéo, possa ter necessidade de utiliza-la.
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CAPITULO VI

MEANDARNE AR AREAR

PARTE A

DISPOSICOES GERAIS

Regra 1

Aplicacgao

Salvo disposigdo expressa em contrdrio, o presente Capi-

tulo, e principalmente suas PARTES A, B e C, aplica-se ao

transporte

de graos em todos os navios aos quais sido aplica

V81N AN DIEABNCAC XOQTAC.

a) o

Regra 2

Definicoes

termo "orao" compreende trigo, milho, aveia, cen-

teio, cevada, arroz, legquminosas, sementes e derivados benefi-

ciados, de
b) A
timento em
a Regra 3,
c) A
signa todo
de maneira
Regra.

d) A

comportamento similar a graos em estado:natural.

expressao "compartimento cheio" designa;todo compar
que apds o carregamento e o rechego, de acordo com
o nivel do grdo a granel é o mais elevado possivel.
expressao " compartimento parcialmenté cheio” de

compartimenfo em que o grao a granel foi carregado

diferente da indicada no pardgrafo b) da presente

expressao "angulo de alagamento" (Bf) designa um an

gulo de inclinacao com o gual ficam imersas as aberturas no

casco, nas

superestruturas ou nas casarias que nio podem  ser
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fechadas com estanqueidade a agua. Na aplicacdo desta defini-

¢ao as peguenas aberturas através das quais nao possa ocorrer

alagamento Progressivo nao necessitam ser consideradas como

aLerLas .

Regra 3

Raanass

Convém que sejam tomadas todas as medidas de rechego,

L waapdyain . parad nivolar todas ag superficies 11vees (0

grao e para minimizar a possibilidade da carga correr.

a) Em qualquer "compartimento cheié ", o grao a granel

deve ser estivado de modo a encher, no maximo da medida possi-
vel, todos os espagos situados abaixo dos convéses e tampas de
escotilhas.

b) Apds o carregamento, todas as superficies livres do
grao nos "compartimentos parcialmente cheios" devem ser nivela
das.

¢) A Administragao que emite o documento de autorizacao
pode, em virtude da Regra 9 do presente Capitulo, conceder a
dispensa das disposigOes relativas ao rechego, quando a confié
guragao dos espagos vazios abaixo do convés, resultante do es
coamento livre do grao num compartimento - compartimento que
pode ser provido de condutos de alimentacdo, de conveses perfﬁ
rados ou de outros dispositivos analogos -~ tiver sido levada
em consideracéo} de uma maneira que lhe pareca satisfatodria,

por ocasiao do calculo da altura dos espagos vazios.

" 'Redra 4
Requisitos de Estabilidade para o Navio em Estado Intacto

a) Os calculos prescritos pela presente Regra ser basea
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Jdar man infomaaase oobro octabilidade fornecidas de acordo com

a Regra 192 do Capitulo II-1 da presente Convengac, ou com as

disposigdes editadas pela Administracao que emite o documento

de autorizacido previsto na Regra 10 do presente Capitulo.

b) Durante toda a viagem, a estabilidade no estado in-

ta0to 0a qualquer navio que transport grao a grancl 4ove datid

fazer aos seguintes critérios, apos levar em conta, segundo o

método descrito na Parte B, os momentos de inclinacgao decorren-

tes da acomodacgdo do grao:

(1) o @ngulo de banda causado pelo deslocamento do

Ayl A0 (U0 00T MAIOT (U 11 Qraus! todavia, Uma

Administragao gque conceda uma autorizacao em virtu
de da Regra 10 pode exigir um angulo de banda me-
nor, se ela considerar que a experiéncia mostra
ser isto necessario; *

(ii) no diagrama de ‘estabilidade estatica, a area liqui
da ou a curva do braco de banda e a curva do braco
de endireitame@te, até o angulo de banda correspon
dente a difereﬁca maxima entre as ordenadas dessas
duas curvas, ou até um angulo de 40 graus, ou ain-
da até o “éngulo.de alagamento 8f“ se este angulo
for‘inferior'a 40 graus, devé, em todas as condi-
coes de carregamento; ser pelo menos igqual a 0,075
metro—radiané; e

(iii) a altura metacéntrica inicial, apds a correg¢ao dos

efeitos de superficie livre dos liquidos contidos

'* Assim por exemplo, poder-se~ia limitar o dngulo de banda
admissivel ao &ngulo no gqual a borda do convés exposto as in-
tempéries ficaria submersa em condigoes de aguas trangfiilas.

=

- 417 -



nog tanques, nao deve cer inferior a 0,30 metro.

¢) Antes do carregamento do grao a granel, o Comandante

deve, se solicitado pelo Governo Contratante do pais do porto

de carregamento, provar a aptidao do navio de satisfazer os

critérios de estabilidade definidos no paragrafo b) da presen

to Rogra, utilizando ac informagOes aprovadas que lhe foram

fornecidas segundo as Regras 10 e 11 do presente Capitulo.

d) ApOs o carregamento, o Comandante devera se certifi-

car de que o navio se encontra em flutuacgdo direita antes de

se fazer ao mar.

Regra 5

Anteparas Divisdrias Longitudinais e Amarracao por Saca

em Formato de Pires.

a) Nos "compartimentos cheios” assim como nos " parcial
mente ceios" podem-se instalar anteparas longitudinais, seja
para reduzir os efeitos desfavoraveis de banda pelo deslocamen
to do gréo, seja para limitar a altura da carga utilizada para
ségurar a superficie do grao. Essas anteparas divisGrias devem
ser estangues ao grac e construidas de acordo com as disposi-
coes da Secao I da Parte C.

¢) Nos "compartimentos cheios", se forem instaladas antgi
paras divisérias para reduzir os efeitos desfavordveis do des-
locamento do grdo, elas devem:

(i) caso se trate de um compartimento entre conveses,
estender-se de convés a convés; e

(ii) caso se trate de um porao, estender-se para baixo
a partir da parte inferior do convés ou das tam-

pas de escotilhas, no modo descrito na Secgao IT
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da Parte B do presente Capitulo.

Salvo nos casos de sementes de linhaca e de outros graos

que tenham propriedades andlogas, pode-se substituir uma antepa

Ia divisoria longitudinal abaixo de uma escotilha pelo uso de

JOGAL1A 6N ECEMAVY &F pik§y) §ongprme descrito na Segdo I da

Parte C do presente Capitulo.

c) Caso se instale uma antepara diviséria num "compartimen

to parcialmente cheio", essa anatepara divoria deve estender-se
P

de um nivel acima da superficie do grao correspondente a 1/8 da

IATQU MOXINQ (O GOMDACVANGAYS) AVY M miyse gicoado 2 una dis

téhcia igual, abaixo dessa superficie. Quando esta separagao
for usada para limitar a altura das camadas de sacaria, a altu-
ra da antepara central longitudinal devera situar-se pelo menos
0,60 metro acima da superficie nivelacadao do griao.

d) Além disso, pode-se reduzir os efeitos desfavoraveis
do‘deslocamento do grao, guarnecendo-se as partes lateraié do
cdﬁpartimento com sacos de grao ou de qualguer mercadoria apro-

pfiada, bem travadas, de maneira a impedir o seu deslocamento.

‘Regra = 6

Contecao da Carga

a) A menos que se tenha em conta.o efeito desfavoravel do
deslocamento do grao de acordo com as disposigoes das presentes
Regras, a superficie do grao a granel, em qualguer "compartimeg
to parcialmente cheio”m deve ser nivelada e recoberta de sacos
de graos, solidamente estivados, numa altura pelo menos igual
a 1/16 da largura maxima da superficie livre do grdo ou a 1,20

s

da largura maxima da superficie libre do grdao ou a 1,20 metros,
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considerando-se sempre O maior valor. Pode-se utilizar em lugar

do grdo ensacado qualquer outra mercadoria apropriada que exer-

ca a mesma pressao sobre a superficie do grao.
b) Os sacos de grao ou de qualquer outra mercadoria apro

Priada, assim utilizados, devem ser acamados da maneiradescrita
na Secao II da Parte C do presente Capitulo. Pode-se também £fi

xar as lonas da superficie do graoc a granel por meio de cintas

I
ou correias, da maneira descrita na Secao II da Parte C.

Regra 7

Alimentadores e Tuneis Verticais

Caso se instale alimentadores ou tineis verticais, deve
ser levado na devida conta o efeito que eles exercem, na oca-
siao do calculo dos momentos de banda da maneira descrita na
Se¢do III da Parte B do presente Capitulo. As divisGes que cons
tituem as anteparas divisdrias dessses alimentadores deverao
atender as normas de resisténcia ecnunciadas na Seg¢ao I da Par-

te C do presente Capitulo.

Regra 8 .

Carregamento Conjunto

Poroes e cobertas podem ser carrégados como sendo um sb
compartimento desde que, ao serem calculados os momentos trans-
versais de banda, seja devidamente considerado o fluxo do griao

para os espa¢os inferiocres.

Regra 9

Aplicacao das Partes B e C

Uma Administracao ou um Governo Contratante, em nome de

-
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uma Administracdo, podem autorizar que sejam dispensadas as hipo
teses admitidas nas Partes B e C, do presente Capitulo, em casos

em que tal medida seja considerada justificada com relacao as

disposigoes tomadas em matéria de carregamento ou de dispositi

vos estruturais, com a condigdao de que sejam satisfeitos os cri-
térios de estabilidade definidos no paragrago b) da Regra 4 do

Presente CaPitulo. Quando tais disPensas forem autorizadas em

virtude da presente Regra, deve-se indicar os detalhes correspon

dentes no documento de autorizacao, ou as informagdes sobre o]

carregamento de grao.

Regra 10

Autorizagao

a) Um documento de autorizacao deve ser emitido para cada
navio carreqgado, de acordo com as Regras do presente Capitulo ,
seja pela Administragdo ou por uma organizacao por ela reconheci
da, seja por um Governo Contratante em nome de uma Administra-
cdo. Esse documento de autorizagao deve ser aceito como prova de
gque o navio pode satisfazer as condicoes das presentés Regras.

b) O documento de autorizacao deve ser acompanhado do 1i
vreto de ilustracgoes sobre estabilidade para o carreéamento de
grao, a fim de habilitar o Comandante a cumprir com as diqusi
¢0es do paragrafo c) da Regra 4 do presente Capitulo. Este livre
to deve estar de acordo-com as disposigoes da Regra 11 do presen
te Capitulo.

c) O documento de autorizagao, assim como os dados de esta
bilidade em matéria de carregamento de grao e os planos anexos
podem ser redigidos na lingua (ou linguas) oficial do pais emi-

tente. Caso essa lingua nao seja o inglés nem o frances, esses
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documentos devem ser acompanhados de umatraducao numa  dessas

1{nguas.

d) Uma cOpia desse documentos de autorizacao, os  dados

de estabilidade em matéria de carregamento de grao e os planos

conexos devem permanecer a bordo, de modo que o Comandante do

navio possa, guando para tal for solicitado, apresenta-los, pa

ra lins de contrdll, 10 JULAWLELAAN MANBRRANORR AR (OUDWROD

Contratante do pais no qual se encontra o porto de carregamen

to.

e) Nao se procederd o carregamento de grd3o em nenhum na

vio que nao possua o citado documento de autorizacgdo, até que

0 (onandantc QGNONEWE 6% OGP 196 WANREASGR @ (RMARETYERTRY

ou, em nome desta, ao Governo Contratante em cujo territorio
se encontre o porto de carregamento, que, nas condigoes de car
regamento propostas, 0 navio cumpre com as prescrigoes das

presentes Regrés.

Regra 11

Informacées sobre o Carregamento de Grao

Estas informacgoes devem ser suficientes para permitir ao
Comandante a determinacao dos momentos de banda, devidos ao
deslocamentd do grao e calculados de acordo com a Parte B do
presente Capitulo em todas as condicées razoaveis de carrega-
nento. Estas informagdes compreendem:

a) As informag¢des aprovadas pela Administragdo ou por
um Governo Contratante em nome da Administracao:

(i) as curvas ou tabelas dos momentos de banda devi

das ao deslocamento do grao, para cada comparti
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mento cheio, parcialmente cheio ou carregado em

conjunto, levands am apnéa, o 2 00aciap se apres
sentar, os efeitos de instalagOes provisdrias;

(11) as tabelas dos momentos maximos de banda admissi

veis, ou quaisquer outras informagoes gque permi-

tam ao Comandante provar que foram satisfeitas as

disposicosy d8 pavagyafo o) da Regra 4 do presens
te Capitulo; '

(iii) os detalhes dos‘esbocos de quaisquer instalacoes

provisdorias e, quando se fizer necessario, das

medidas que tenham sido julgadas necessarias para

satisfazer as disposigles da Segde I(E) da Parte
C do presente Capitulo;

(iv) as condicées tipicas de carregamento rotineiro
por ocasiao da partida e da chegada e, quando ne
cessério; as condicées de servigo mais dégfavoré—
vels;

{(v) um exemplo concreto para orientacéo do Comandan
te; e

(vi) instrucOes sobre o carregamento apresenfadas em
forma de notas que resumam as disposigoes do pre-
sente Capitulo.

b) As informacgges jﬁlgadas aceitaveis pela  Administra
cdo ou por um Governo Contratante em nome da Administracao:
(i) as caracteristicas do navio:
(ii) o deslocamento leve e a distancia vertical entre
a intercessio da linha da base moldada e secdo

* da meia nau; até o centro de gravidade (KG);
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“.I'.J.‘ a LaLela c!e corregoes para as super£lcles IJILWGS; e

(iv) as capacidades e os centros de gravidade.

Ragra 11

Equivaléncia

Quando € aplicada uma equivaléncia aceita pela Administra-
cdo, de acordo com as disposi¢dOes da Regra 5 do Capitulo I . da

Presente Convencéor devem ser incluidas as caracteristicas no

documento de autorizacdo ou nas informacOes sobre o carregamento

de grao.

Regra 13

Exce¢oes para Determinadas Viagens

A Administracao, ou um Governo Contratante em nome da Admi
nistracao, se considerar que o carater abrigado da navegacgao e
as demais condicdes da viagem sidc tais que a aplicagdao de qual-
quer uma das disposicOes das Regras 3 a 12 do presente Capitulo
naoc € razoavel nem necesséria; pode. isentar dessas disposicoes

certos navios ou classes de navios.
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PARTE B

CALCULO DOS MOMENTOS HIPOTETICOS DE BANDA

SECAO I - DESCRICAO DOS ESPACOZ VAZIOS HIPOTETICOS E METODOS

DE CALCULO DA ESTABILIDADE EM ESTADO INTACTO

SECA0O  II - MOMENTO HIPOTETICO DE BANDA EM FUNCAO DO VOLUME DE

UM COMPARTIMENTO CHEIO

SECA0O III - MOMENTO HIPOTETICO DE BANDA EM FUNCAO DO VOLUME

DOS ALIMENTADORES E DOS TONEIS VERTICAIS

SEQAO IV - MOMENTO HIPOTETICO DE BANDA EM FUNCAO DO VOLUME

DE COMPARTIMENTOS PARCIALMENTE CHEIOS
SECAO  V - OUTRAS FORMAS POSSIVEIS EM MATERIA DE CARREGAMENTO

DE NAVIOS EXISTENTES
‘SECA0 I

DESCRICAO DOS ESPACOS VAZIOS HIPOTETICOS E METODOS DE CAL-

CULO DA ESTABILIDADE EM ESTADO INTACTO

A) GENERALIDADES

a) Para fins de cdlculo dos momentos de banda desfavoravelis,
devidos ao deslocamento da superficie da carga em navios transpor
tando grao a granel, dever-se~3 considerar as seguintes hipote-

ses:

(i) nos "compartimentos cheios" que tenham sido estiva-
dos de acordo com as disposigoes da Regra 3 do pre
sente Capitulo, existe sob todas as superficies limi
tadoras, cuja inclinacd3o em relacdc & horizontal &

inferior a 30 graus, um espaco vazio que € paralelo
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a essa suPerficie limitadora e cuja altura média &

calculada com o auxilio da formula:

vd =vd, * 0,75 (d = 600) mm

onde:

VD = altura média do espag¢o vazio em mm;

Vvd,= altura padrio do espaco vazio, tirada

da Tabela I abaixo: e

d = altura real das longarinas em mm.

Nao se deve admitir, em nenhum caso, que Vd seja inferior

a 100 mm.
TABELA T
Distancia da extremidade ou Altura padrio do espago
. da lateral da Escotilha ao vazio
limite do compartimento Vd1
metros milimetros
0,5 570
1,0 ' 530
1,5 500
2,0 480
2,5 450
3,0 ' 440
3,5 430
4,0 430
4,5 430
5,0 430
5,5 450
6,0 470
6,5 490
7,0 520
7,5 . 550
8,0 590

-
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Notas relativas a Tabela I

Para as distancias superiores a 8 metros, a altura do espa
go V4, é obtida por extrapolacao linear & razdo de 80 mm

metro’ suplementar. Quando a ai%ura Ja longAEiH! &! @ﬂﬂﬂtilh!

ou de seu prolongamento difere da do vau da extremidade da esco
tilha, tomar-se-a a maior altura, salvo nos seguintes casos:

(1)

(2)

(3)

quando a longarina da escotilha Ou seu prolongamento
estiver situada abaixo do vau da extremidade da escoti
lha, os espaco# vazia® as nivel da eccotilha podem ser
calculados utilizando-se a menor dessas alturas;

quando o vau da extremidade da escotilha estiver mais
baixo que a longarina da escotilha ou seu prolongamen-
to, os espagos vazios avante e a ré da escotilha gque

se encontram no lnterlor Ao prolongam&“ba !! IBHHQFIHJ

podem ser calculados utilizando-se a menor dessas altu
ras; e

onde existir um convés gubido, sem contato com a esco
tilha, a altura média do espac¢o vazio medida a partir
da face inferior do conves subido, deve ser a&alsulada
usando-se a altura padrido do espago vazio combinada
com a altura do vau da escotilha mais a altura do con-
vés subido.

b)

(ii) nos "compartimentos cheios" que ndc sdo rechega
dos de acordo com as disposigOes da Regra 3 do
presente Capitulo e onde a inclinagdo da superfi
cle limitadora em relacao a horizontal & inferior
a 30 graus; a inclinacao da superficie da carga e
de 30 graus em relacao a horizontal apdos o carre-
gamento; e )

(iii) nas escotilhas cheias; além de qualquer  espago
vazio subsistente no interior da tampa das mes—
mas, existe um espago vazio de altura média de
150 mm, medido entre a parte mais baixa da tampa
da escotilha ou entre a parte alta da bracola e

a superficie do grao, se esta for menor.

O esquema descritivo do comportamento da superficie do
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grao que deve tomar-se como Llpékese nos "eBmp&!tiM@ntOQ DQIOIHl

mente cheios" figura na Secao IV da presente Parte,

c) Tendo em vista demonstrar que satisfazem aos critérios
de estabilidade enunciados no paragrafo b) da Regra 4 do presen

te Capituls (ver Pigula 1), os calculos de establlidade da embar

cagao devem normalmente repousar sobre a LlpoLese seguﬁja ! !"!1
o centro de:. gravidade da carga num "compartimento cheio" coin

cide com o centro geométrico do espago do total ocupado pela car

ga. Quando a Administragao permite que se leve em conta o efeito
de espacos vazlos hipotetiass abaiys 4o convas nos "compartimen-
[

tos cheios", sobre a altura do centro de gravidaée, convem l_
troduzir a seguinte correcao destinada a compensar o efeito des-
favoravel do deslocamento vertical das superficies do grao, au
mentando o momento de banda hipotético devido ao deslocamento
transversal do grao:

Momento total de banda = 1;06 X momenté de banda devido ao
deslocamento transversal calcula-
do.

Em todos os casos o peso da carga num - "compartimento
cheio" corresponde ao volume total de espaéo de carga dividido
pelo fator de estiva.

d) Nos “cdmpartimentos parcialmente éheios“ dever-se-a le
var em conta o eéeito desfavoravel do deslocameﬁto vertical
das superficies do graoc da seguinte maneira:

Momento total de banda = 1;12 X momento de banda devido
ao deslocamento transversal

calculado.
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e) Pode-se adotar gualguer outro método igualmente efica:z

para efetuar a correcao exigida nos paragrafos c) e d) acima.

endireitamento

|Curva do brago de endireitamento P

Anﬁulo de banda devido ao

e \>>' \\\\]- Curva do \
{ﬁstabslidade\ brago de banda devido ao

e dinamica (\ '\ Heslocamento do grao que pode ser

.,\\

L, j’ggmu;l\ '\ jGDFﬁﬁﬁﬂtﬂdﬂ aproximadamente pela finka pats A

° I 0, : ——

' jAngulo de banda (em graus)
| FIGURA 1

Notas relativas a Figura 1

(1) Na figqura que precede:

Momento hipotético 'de banda em funcao do volume, devido a

= deslocamento transversal =~ =
A.O Fator de estiva X Deslocamento

Voo™ OO0 x A ;
40 _

Volume por unidade de peso da‘carga de

Fator de estiva
grao.

Peso do navio, do combustivel, da agua

Deslocamento

doce, das provisoes, etc. e da carga.

(2) A curva do brago de endireitamento deve ser deduzida
de curvas de de estabilidade em numero suficiente pa-

ra definir com precisl3o a curva necessaria para os

fins das presentes disposicoes, e principalmente as

curvas de estabilidade correspondentes aos angulos de
o - 12 graus e de 40 graus.

- 429 -




SECRO 1II
MOMENTO HIPOTETICO DE BANDA EM FUNCAO DO VOLUME DOS

COMPARTIMENTOS CHEIOS

A) GENERALIDADES

a) O movimento da superficie do grao é funcdo da segao-

transversal da parte do compartimento considerado e o moméhts

42 wanda waouleanto dova ger multiplicado pelo  GOMEdM&RtS

para obter o momento totoal dessa parte.

b) O momento hipotético de banda transversal, devido ao

deslocamento do grao, €& a resultante das mudancas definitivas

de forma e de posicao dos espagos vazios gquando o grao se des-
locou do lado mais alto para o mais baixo.

c) Presume-se que a superficie do grao apds o deslocamento
deve formar um angulo de 15 graus com a horizontal.

d) Para calcular a area maxima de espaco vazio que  pode
se formar contra um.elemento estrutural longitudinal ndo se
deve levar em consi@eracao os efeitos de quaisquer superficies
horizontais tais.coﬁo flanges ou barras de face.

e) As Aareas totais dos espa¢os vazios iniciais e finais
devem ser iguais..

f) uma antepafa diviséria longitudinal descontinua sera
considerada cbmo eficaz em todo o seu comprimento.

B) HIPOTESES

Nos paragrafos seguintes; adimiu-se como hipOtese que o

momento total de banda de um compartimento & a soma dos resul-

tados obtidos examinando-se separadamente as partes abaixo:
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a) A_avante e a ré da escotilha

(1)

(i1)

Ca um sompareimento possui duas ou mais eScoti
Lhae pyanaipadd, AbWAVAD 20 QUAIS DONSD SET Efew

tuado o carregamento, a altura do espago vazio

abaixo do convés da ou das partes situadas entre

tais escotilhas é calculada utilizando-se as dis

tinsias a vanke g a ré atd o ponto médio entre as

aooptilnag,

Apés o hipotético deslocamento do grao, a disposi

¢ao final dos espagos vazios & ailustrada na Figqu

ra 2.

0

x

m - .

o |Antepara divisoria longitudinal
o . ~

~ |FIGURA 2

ado alto

(1)

Notas relativas a Figura 2.

Se a drea maxima do espag¢o vazio que pode-se for
mar contra a longarina em B, for inferior & area
inicial do espaco vazio sob AB, isto &€ AB x Vvd,
presume-se que o excedente se desloque para O es-—

pago vazio final no lado alto.
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(2) Se a antePara divisdoria longitudinal situada em
C for uma antepara divisdoria provida na aplica-
¢do das disposigoes de alinea (ii) do paragrafo

b) da Regra 5 do presente Cap{tulo, ela deve es

tender-se pelo menos 0,6 metro abaixo de D ou de

F‘ se este ultimo estiver situado mais baixo.

b) Acima e ao nivel da escotilha

Apbds o deslocamento hipotético do grado, o esquema defi-

nitivo dos espacoz vazios e o 1lustrado nas Piguapyas 3 a {4 ge

PENTTE

_—

15?mm mais gualquer espago vazio
existente no interior da boca da
escotilha )

c ) o

e — — M oy

o}
&=
T
o]
0
2]
, {FIGURA 3
Notas relativas a Figura 3.
(1) AB Qualquer area em excesso Jue possa se formar
contra a longarina em B, se transferira para A

AREA VAZIA final na escotilha. .

L
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{2) CD gualauer area em excesso que possa se formar con

tra a longarina em F, se transferira para A AREA VA

ZIA final no lado mais alto.

-

RN

A B F "G
vd
0,_6rn

9 3
Rad - o
p &
-0 ]
_§ o

1]
~! IFIGURA 4

"y

150mm mais qualquer espago vazio
existente na boca da escotilha

Notas relativas & Figura 4.

(1) Sse a'antepara'divisétia central for uma antepara

(2)

divisoria provida na'aplicacﬁo das disposicées da
alinea (ii) do paragrafo b) da Regra 5 do presente
Capitulo; ela deve. estender-se pelo menos 0,6 me-
tro abaixo de H ouide.J; se este Ultimo ponto esti
ver situado mais baixo.

O excedente de AB se desloca para a metade mais
baixa da escotilha onde se formam dois espacos va
zios finais distintos; a saber , um contra a ante-
para divisoria central e outro contra a bracola

e a longarina da escotilha do lado mais alto.

== e

- 433 -




(3} Se for feita uma estiva com sacos de graos em

formato de pires ou quaisquer outros volumes de
carga geral numa escotilha, admite-se, para calcu

lar o momento de banda transversal, que esse dis-

positivo & pelo menos equivalente a uma antepara

divisoria central.

C) COMPARTIMENTOS CARREGADOS EM CONJUNTO

Os paragrafos abaixo descrevem o comportamento dos espagos

vazios hipotéticos nos compartimentos carregadeos em conjunto.

a) Sem anteparas divisdrias centrais eficazes:

(1)

(ii)

(iii)

abaixo da coberta superior - mesmo compartimento que
no dispositivo para uma tnica coberta descrito na
Segao II (B) da presente Parte;
abaixo da segunda coberta - admite-se que a area de
espaco vazio, suscetivel de se deslocar desde o lado
mais baixo, quer dizer; a area do espago vazio ini
cial diminuida da area situada contra a longarina da
escotilha, desloca-se como se segue:
Uma metade na direcao da escotilha da coberta
superior e os dois quartos restantes na dire
¢ao do lado mais alto; sob a coberta superior
e sob a segunda coberta respectivamente; e
abaixo da terceira coberta e das cobertas inferio-
reé — admite-se que as areas de espag¢o vazio susceti
veis de se deslocar desde o‘lado mais baixo de cada
uma dessas cobertas, deslocam-se em quantidades
iguais na direcao de todos os espagos vazios sob . as

cobertas do lado mais alto e na direcao do espago
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Vanlo na e66otilha da GODGENE GURSEAGE)

B) Com anteparas divisdriag centrais eficazes que se es-

tendem até a escotilha da coberta superior:

(1)

-

(11}

(iii)

em todos os niveis de coberta ao nivel da antepa

ra aiviséria, admite-se que as areas de espagos

vazios suscetivels de se deslocarem desde 0 lado

mais baixo, deslocam-se para o espaco vazio situa

do sob a metade do lado baixo da escotilha da co-

berta superior;

no nivei da coberta situada imedlatamente abaixo

d2 baga d2 antopara divicoria, admito-co qua a

drea de espaco vazio suscetivel de se deslocar
desde o lado mais baixo, desloca-se como se se—
gues
Uma metade na direcdo do espago vazio situado
sob a metade do lado baixo da escotilha da co
berta superior e o restante, em guantidades
iguais, na diregao dos espagoz vazios situa-
dos abaixo das cobertas do lado mais alto; e
nos niveis das cobertas inferiores as descritas
nas alineas (i) e (ii) acima, presume-se que a
area de espaco vazio suscetivel de se - deslocar:
desde o lado baixo de cada uma dessas cobertas ,
se desloca em quantidades iguais, em direc3o aos
espagos vazios situados em cada uma das duas meta
des da escotilha da coberta superior de cada lado
a antepara divisOria e na diregdo dos espagos va-

zios situados scb as cobertas do lado mais alto.
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c) Com anteparas divisdrias centrais eficazes que nao

se estendem até a escotilha da coberta superior:

32 que nad 44 pada susap aua aa produsd um decloca-

mento dos espac¢os vazios ao mesmo nivel da coberta que a ante

para divisoria, admitir-se-a que a area de espago vazio susce

tivel de se deslocar desde o lado mals baixo a este nivel '

desloca-se acima da antepara divisdria, na direcao dos espa

coz vazios siluadod dthyd 48 10488 WAL A]#00, d0 200700 OOM

os principios enunciados nos paragrafos a) e b) anteriores.

0 111

MOMENTO HIPOTETICO DE BANDA EM FUNCAO DO VOLUME DOS

ALIMENTADORES E DOS TONEIS VERTICAIS

A) ALIMENTADORES LATERAIS CONVENIENTEMENTE SITUADOS (ver a
Figura 5).

Pode-se supor gque, sob a influéncia do movimento do na

vio, os espa¢os vazios sob coberta sido, em grande parte ,

cheios pelo fluxo de gridos procedentes de doié alimentadores
longitudinais, com a condigdo de que:

a) esses alimentadores se estendam por todo o comprimen

to de cobérta e que suas perfurac¢oes sejam convenien

temente espacgadas;

b) o volume de cada alimentador seja igual ao volume

do espag¢o vazio sob a coberta situado por fora da
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longarina lateral da escotilha e de seu  prolongamen-

tol

I
I

|tncluir
jeste espago vazio no calculo

[ n
0 U
5 o
2 E
o m
v +
5 c
2 £
< - <
|Escotilha principal
-~ L——’L‘ W_’l_‘_;

|[FIGURA §

,/‘“'\

B) TONEIS VERTICAIS SITUADOS SOBRE AS ESCOTILHAS PRINCIPAIS

Ap6és o hipotético deslocamento do grdo, o esquema final
dos espagos vazios serd o jlustrado na Figura 6.
25.
o iver nota
X o
m L
|2 ®
2 | o
3 B ~ - @
2 de excedente £
3 de espago-vazio ' .
I_1_ de excedente . o
. | T : 6
| 3  do lado elevado F!GURA
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Nota relativas a Figura 6.

Se 0s espagos laterais que rodeiam o Tunel Vertical ndo podem

ter um rechego adequado, de acordo com as disposigoes da Regra

3 do presente Capitulo, admite-se gue tem origem uma superficie

de deslocamento de 25 graus.

SECA0 IV

MOMENTO HIPOTéTICO DE BANDA EM FUNCRO DO VOLUME DOS COMPARTIMEN-

TOS PARCIALMENTE CHEIOS

A) GENERALIDADES

Quando a superficie livre do grao a granel nac tenha sido
estivada de acordo com as disposicéeé da Regra 6 do presente Capi
tulo, deve-se supor que a superficie do grao apds o deslocamento
forme um dngulo de 25 feaus com a horizontal.

B) ANTEPARAS DIVISORIAS LdNGITUDINAIS DESCONTINUAS

Num compartimento em que as anpeparas divisorias longitudi
nais nd3o sao continuas entre os limites transversais, o comprimen
to sobre o qual tais anteﬁaras sdo eficazes como meio para preve-
nir o deslovamento da superficie do grao por toda sua largura, de
ve ser considerado como igual ao comprimento‘real das ~anteparas
em questao, menos 2/7 d# maior das seguintes distidncias medidas
transversalmente: a que separa a antepara divisodria da antepara
divisoria adjacente ou a gque separa a antepara divisdria do costa
do do navio.

Nos casos de carregamento conjunto, esta correcao nao é
aplicével aos compartimentos inferiores se o compartimento supe

rior for um "compartimento cheio" ou um "compartimento parcial
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mente cheio”.

SECAO V

OUTROS ARRANJOS POSSIVEIS EM MATERIA DE CARRE@®MENTO DE

NAVIOS EXISTENTES

A) GENERALIDADES

Todo navio carregado de acordo com as disposigOes das subse
¢oes B) ou C), abaixo, deve ser considerado como tendo .caracte-

risticas de estabilidade em estado intacto pelc menos equivalen-
L]

a it agrafo b) da Regra 4 do t Capit
i?i as rrescrl as no Farai o a e? a Presen e Capi i

lo. Os documentos que atestam ter sido dada a autorizacao para
efetuar tais carregamentos devem ser aceitos de conformidade
com o disposto no paragrafo e) da Regra 10 do presente Capitulo;

Para os fins da presente Parte, a expressao "navio existen-
te" designa um navio cuja quilha tenha sido batida antes da en
trada em vigor do presente Capitulo.

B) ESTIVA EM NAVIOS ESPECTIALMENTE ADAPTADOS

a) Nao obstante as disposic¢does contidas na Parte B do pre
sente Capitulo, graoc a granel pode ser transportado, sem gque ég
jam observadas as prescrigbes nela éontidas, nos navios que sao
construidos com duas ou mais anteparas divisdrias longitudinais
verticais ou inclinadas; estangues ao grao, convenientemente:dig
postas para limitar os efeitos de qualquer deslocamento transver
sal do grao, sempre que se cumpram as seguintes condicgoes:

(i) o maior numero possivel de pordes e de compartimen-
tos devem ser cheios e devem ser tomadas todas as me
didas‘de rechego;

(ii) qualquer gque seja a forma de estiva que se adote ’

Q navio n3o tomaria uma banda superior a 5 graus, em

- 439 -



nenhum memente da viagem; quando:

(1)

(2)

nos pordes ou compartimentos que tenham sido

totalmente cheios, o grao sofreu uma redugido de
2 por cento em volume e sua superficie livre se

desloca de um angulo de 12 graus em relacao a

sua cupcrficis Originad para ag partes desses

poroes e compartimentos que tenham uma inclina-

¢ao de menos de 30 graus com a horizontal;
nos "porOes ou compartimentos parcialmente

cheios", o 9rao se comprime e sua superficie

1ivro oo docloca como descrito na alinea (i)

(1) do presente paragrafo, ou adgquira um angulo
de banda maior se julgado necessario pela'_Admi
nistracéo; as superficies do grao, estivadas
de acordo com a Regra 5 do presente Capitulo ,
se desloquem de um angulo de 8 graus em rélacéo'
as superficies inicials niveladas. Para os fins
da alinea (ii) do presente paragrafo, as tabuas
de escora de carga; se o navio for delas provi-
do, serao consideradas como servindo para limi

tar o deslocamento transversal da superficie do

grao; e

(iii) o Comandante deve possuir um plano de carregamento

de grao e um manual de estabilidade, ambos aprova

dos pela Administracao ou por um Governo Contra-

tante agindo em nome dessa Administracao, indican

do as condigdes de estabilidade em que se basea

ram os calculos indicados na alinea (ii) do pre

e
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sente paragrafo.

b) A Administragao, ou um Governo Contratante agindo em

nome dessa Administracao, prescreveré as precaucées a saranm

tomadas para impedir o deslocamento em todas as outras condi-

i6es de carre?amento, a bordo de navios projetados de  acordo

com as disposicOes do paragrafo a) da subsecao B da presente

Secao, que preencham as condigdes enunciadas nas alineas (ii)

e (iii) desse mesmo paragrafo.

C) NAVIOS SEM DOCUMENTOS DE AUTORIZAGAO

Todo navio 1ue nao tenha a bordo documentos de aurotiza-

cdo emitidos de acordo com as disposicOes das Regras 4 e 10
do presente Capitulo pode ser autorizado a carregar grao a
granel se satisfazer as disposicGes da Subsegao B da presente
Secao ou nas seguintes condigoes:

a) Todos os "compartimentos cheios" devem ser dotados
de anteparas divisorias centrais que se estendam por todo o
comprimento dos compartimentos e para baixo, a partir do 1lado
inferior do convés ou das tampas das escotilhas, numa distan-
cia pelo menos igual a 1/8 da boca mikima do compartimento
abaixo da linha do convés ou a 2,4 metros, utilizando-se des-
sas distancias a que for maior; todavia, construcgdes especiais
em forma ae pires atendendo as disposicGes da Secao I da Parte
C podem ser aceitas em substituig¢do a uma antepara diviséria
central, no interior e abaixoc de uma escotilha exceto no caso
de sementes de linhaga e outras seﬁentes gue apresentem pro-
priedades semelhantes"; y

b) Todas as escotilhas cue déem acesso a "compartimentos

cheijos" devem ser fechadas com seguranca;
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c) Todas as superficies livres do grao nos "ccmpartimen-

tos parcialmente cheios" devem ser niveladas e tomedas todas

as medidas de rechego de acordo com as disposigoes da Secao

II da parte C; e

d) Dupames #aga 3 yingam, a2 alkura metaedntrica, apog

corrigida para os efeitos de superficie livre dos #liquidos

existentes nos tanques, deve ser igual a 0,3 metro ou valor

obtido pela formula seguinte, caso este ultimo seja superior:

oM, - LB VA (0,280 - 0,608 Ua®)

§F x N X 0,0875

Sendo:
I. = comprimento total combinado de todos os compartimen
tos cheios.
B = boca moldada do navio
SF = fator de estiva
Vvd = altura média do espaéo vazio calculada de acordo com

a alinea (i) do paragrafo a) da Secao I-A da presente

Parte

ZS. = deglocamento.

PARTE C

INSTALACOES PARA O TRANSPORTE E TRAVAMENTO DAS SUPERFICIES

DOS GRAOS

SECAO I - RESISTENCIA DAS INSTALACOES PAR 7 O TRANSPORTE DE
GRAOS
A) Genralidades (incluindo as cargas de trabalho)
B) Anteparas divisorias com carga dos dois lados

C) Anteparas divisoOrias com carga de um so lado
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D) Estiva em formato de pires

E) Ectiva com graos a granel

F) Fixagao das tampas de escotilhas dos compartimen

tos cheios.

SECAO II - TRAVAMENTO DA SUPERFICIE EM COMPARTIMENTOS PARCIAL

MENTE CHEIOS

A) Travamento da superficie por meio de cintas ou

correias,

B) Dispositivos de estivagem em camadas.

C) Grao ensacado.

SECEO I

RESISTENCIA DAS INSTALACOES PARA O TRANSPORTE DE GRAD

A) GENERALIDADES
a) Madeira

Toda madeira utilizada para as instalagoes destinadas
aoc transporte de grao deve ser de boa qualidade e de um tipo
cujo empregoftenha se mostrado satisfatdorio para tal fim. As
dimensoOes re&is da madeira aparelhada deveﬁ estar de acordo
com as dimensdes abaixo especificadas nesta Parte. O compensa
do de madeira previsto para os exteriores, com as laminas liga
das com cola estanque & agua e instaladojde modo que a fibra
do compensado exterior seja perpendicular as colunas ou arma-
¢Oes transéersais que © suportam, pode ser utilizado com a
condicao de que sﬁa resisténcia seja equivalente a da madeira .
s0lida de medidas apropriadas.

b) Cargas de trabalho

Quando se calcula as dimensoes das anteparas divisd

rias com carga de um s6 lado, utilizando-se as tabelas dos pa-
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ragrafos a) e b) da Subsecdo C da presente Secao, adota=se as

cargas de trabalho seguintes:

Para as anteparas divisorias de ago.... 2000kg por cm

Para as anteparas divisorias de madeira 160kg por cm2

0) OULIOC MAt@riais

Pode-se aprovar a utilizacao de outros materiais que

naoc sejam madeira ou ag¢o para as anteparas divisérias com a

condicao de que tenham sido devidamente levados em conta suas
§ q

propriedades mecanicas.

d) sontaletes

(1)

(11)

(iii)

A menos que sejam providos dispositivos para
impedir que as extremidades dos pontaletes esca-
pem de seus encaixes, os encaixes das extremida
des dos pontaletes devem ter pelo menos 75 milime
tros de profundidade. Se um pontalete nao for tra
vado em suas extremidade superior, a escora ou o
estai mais elevado deve ser instalado o mais per-
to possivel dessa extremidade.

Os dispositivos de fixacao-utilizados para encai-
xar as tabuas de escora do grao devem ser tais
que a remocéo de uma parte da secgao “transversal
de um pontalete nao aumente em demasia as pres- .
soes locais na area em questio.

O momento maximo de flexdo imposto a um pontalete
que suporta uma antepara divisoria com carga de
um sO lado deve normalmente ser calculado supondo
-se que as extremidades do pontalete nao sao  fi

xas. Todavia, se uma Administracdo constatar que,

-~
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por qualquer forma, foi conseguido na realidade um
certo grau de fixa¢ao das extremidades dos pontale

tes, dever-se-a considerar certa redugao do momen-

to maximo de flexdo resultante da fixacdo das ex

tremidades do pontalete.

e) SecOes compostas

Quando os pontaletes, vigas ou gqualquer outro elemento

de reforgo sdo constituidos por duas segoes distintas, cada uma

instalada de cada lado de uma antepara divisdria e interligadas

por meio de parafusos a intervalos apropriados, © modulo de se-

aip afativa @ igual 2 coma dog modulos das duas secoes.

f) Anteparas divisdrias parciais

Quando as anteparas divisdrias nao se estendem por
toda a altura do pordo, essas anteparas e seus pontaletes devem
ser sustentadas ou estaiadas de modd gue sejam tao eficazes
quanto aquelas que se prolongam pot toda a altura.

B) ANTEPARAS DIVISORiAS COM CARGA DOS DOIS LADOS.

a) Tabuas de escora de carga

(i) as tabuas de escora de carga de ("dunnage") devem
ter uma espessura de pelo menos 50 mm, ser instala
das de modo a se tornarem estangues ao dgrao e, se
necessario, suportadas por_pontaletes.

(ii) 0 vao maximo das tabuas de escora de carga, sem-

suporte, deve ser, em funcao de sua espessura, o

seguinte:
Espessura Vao maximo sem suporte
50 mm 2,5 m
.60 mm 3,0m
70 mm 3,5 m
80 mm 4,0 m
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Se forem providas tabuas de maiores espessuas, o

vao maximo variard diretamente em fungao do aumento

de ogpocsura.

(1ii) As extremidades de todas as tabuas de escora de car

ga davam AAY fiymomonto oncaixadac COm um COMPIimen

to de encaixe de, no minimo, 75 mm.

b) Outros materiais
—

As anteparas divisorias feitas de outros materiais ,

gue nao seja madeira, devem ter uma resisténcia equivalente

a das tabudd 4% ARSRWA AR PAPAN Procoritac no paragrafo a) da

presente Subsecao.

c¢) Pontaletes

(i) Os pontaletes de ago utilizados para sustentar as
anteparas divisdrias com carga dos dois lados de-

vem ter um médulo de secdo dado pela formula:

W=aXW.|,

na qual:

W - mddulo de segdo em ems

a = vao horizontal entre os pontaletes, em metros.
0 moédulo de secao por metro de vao W, nao deve ser

inferior ao valor dado pela formula:
-W1 = 14,8 (h1 - 1,2) cm3 por metro,

na qual:

h1 representa o vao vertical, sem suporte, em me

tros e deve ser considerado como a distancia maxi-

ma entre dois estais adjacentes quaisquer ou en

tre estai e gualquer uma das extremidades do ponta

lete. Quando esta disti3ncia for inferior a 2,4 me-

-

- 446 -~



tros, os modulos respectivos devem ser  calculados

como se a distancia real fosse de 2,4 metros.

(1i) Os mbédulos dos pontaletes de madeira devem ser

multiplicando-se por 12,5 os mddulos corresponden-

tes para pontaletes de aco. Se forem utilizados

outros materiais, seus médulos devem ser pelo me -

nos os exigidos para aco, aumentados em funcao da
razio das tensdes admissiveis para o ago, para as

do material utilizado. Dever=-se-d igualmente, nes

ses casos, ter atencao a rigidez relativa de cada

pontalete, a fim de se assegurar que a deformacao
nac seja excessiva.

(iii) A distancia horizontal entre os pontaletes deve ser
tal que os vao das tabuas de escora da carga, sem
suporte, nido sejam superiores aos vaos maximos defi
nidos na alinea (ii) do paragrafo a) da presente
Subsecao.

d} Escoras

(i) Caso sejam utilizadas escofas de madeiras, elas de
vem ser de uma Unica peca g convenientemente fixa-
das em cada extremidade. Devem apoiar-se na estru
tura permanente do navioc mas nao diretamente sobre
o costado.

(ii) Sob reserva das disposig¢des das alineas (iii) e
(iv) abaixo, as escoras de madeira devem ter no

minimo as seguintes dimensoes:
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(iii)

(iv)

Comprimento da escora Secaon Diametro da

em metros Retangular Secao Circular
| {rm) (rorm)
Inferior ou iqual a 3 m 150 x 100 140
Superior a 3 m mas infe
rior ou iguala 3 m 190 & 180 165
Superior a 5 m mas infe
rior cu igual a 6 m 150 x 150 180
Superior a 6 m mas infe _
ik w il a’m 200 x 150 190
Superior a 7 m mas infe |
rior ou iqual a 8 m 200 x 150 200

Superior a g m QUU b 4 150 115

As escoras de comprimento igual ou superior a 7 metros
devem ser bem estaiadas, aproximadamente a meio do seu
comprimento, para amarra-las em forma de ponte.

Os momentos de inércia das escoras podem ser modifica
dos numa razao diretamente proporcional quando a distdn
cia horizontal entre os pontaletes difere sensivelmente
de 4 metros.

Quando o dngulo que a escora faz com a horizontal ultra
passa 10 graus, deve-se instalar a escora diretamente
superior a que € exigida na alinea (ii) do presente
paragrafo. Todavia, o angulo entre a escora e a horizon

tal jamais teve ultrapassar 45 graus.

e) Estais

Quando sao utilizados estais para suporte de anteparas

rizontalmente, ou taoc préximo da horizontal quanto possivel. De

divisorias com carga dos dois lados, eles devem ser dispostos ho-

vem ser feitos de cabo de aco e ter boa fixacdo em ambos os chico

tes. Calcula-se as dimensoes do cabo, supondo-se que as anteparas

e

divisorias e o pontalete que o estai suporta sejam carregados

-
’
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uniformemente a 500 kg/mz. A carga util de trabalho assim calcu

lada paka ¢ estal nag deve ser superior a 1/3 de sua carga de
ruptura.
C) ANTEPARAS DIVISORIAS COM CARGA DE UM s6 LADO
a) Anteparas divisorias longitudinais
A carga em quilograma por metro de antepara diviséria
(Gve &5 estidada 9 Fpgwinte tabela:
TABELA I1
B (m)
h
(m) 2 3 4 5 6 7 8 10
1,5 850 900 1010 1225 1500 1770 2060 2645
2,0 1390 1505 1710 1985 2295 2605 2930 3590
2,4 1945 2160 2430 2740 3090 3435 3800 4535
3,0 2615 2845 3150 3500 3885 4270 4670 5480
3,5 3245 3525 3870 4255 4680 5100 5540 6425
4,0 3890 4210 4590 5015 5475 5935 6410 7370
4,5 4535 4890 5310 5770 6270 6765 7280 8315
5,0 5185 5570 6030 6530 7065 7600 8150 9260
6,0 6475 6935 7470 8045 8655 9265 9890 11150
7,0 7765 8300 8910 9560 10245 10930 11630 13040
8,0 9055 9665 10350 11075 11835 12595 13370 14930
9,0 10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 16820
10,0 11635 12395 13230 14105 15015 15925 16850 18710
H = altura do grao em metros a partir da parte inferior da an-

tepara divisodria.

B = extensdo transversal, em metros, do grao a granel.

Para outros valores de h ou B, as cargas devem ser

calcu

ladas por interpolacao ou extrapolacao linear, segundo o caso.

1 - Para converter as regras dadas acima em unidades inglesas
pé), tomar-se-a 1 quilograma por metro ,
como sendo igual a 0,0003 tonelada por pé.

(toneladas por

o
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2 - Quando uma antepara divisoria se encontra a um metro ou

menos de um alimentador ou de uma escotiiha, a altura
h é medida até o nivel do grao nesse alimentador ou nes-
sa escotilha. Em todos os outros casos, a altura & medi
da até o convés situado acima, ao nivel da antepara divi

soria.

b) Anteparas divisorias transversais

A carga em quilograma por metro de antepara divisd

ria deve ser retirada da segquinte tabela.

TABELA II°

L(m)

IR R R A T I VIR IRt

=

1,5 670 690 730 760 835 890 935 1000 1040 1050 1050
2,0 1040 1100 1170 1245 1325 1400 1470 1575 1640 1660 1660
2,5 l460 1565 1675 1780 1880 1980 2075 2210 2285 2305 2305
5,0 1925 2065 2205 2340 2470 2590 2695 2845 2925 2950 ‘2950
3,5 2425 2605 2770 2930 3075 3205 3320 3480 3570 3595 3595
4,0 2950 3160 3355 3535 3690 3830 3950 4120 4210 4235 4240
4,5 3495 3725 3940 4130 4295 4440 4565 4750 4B50 4880 4885
5,0 4050 4305 4535 4735 4910 5060 5190 5385 5490 5525 5530
6,0 5175 5465 5720 5945 6135 6300 6445 6655 6775 6815 6825
7,0 6300 6620 6905- 7150 7365 7445 7700 7930 8055 8105 8115
8,0 7425 7780 8090 8360 8590 B6BS5 8950 9200 9340 9395 9410
2,0 8550 8935 9275 9565 9820 9930 10205 10475 10620 10685 10705
0,0 9680 10095 10460 10770 11045 11270 11460 11745 11905 11975 11997
h = altura do grao em metros a partir da parte inferior da antepara d

visoria,
L = extensao longitudinal do gr3c a granel em metros. .

Para outros valores de h ou L, as cargas devem ser cal-
culadas por interpolagdo ou extrapolacac linear, segundo o

caso.

1 - Para converter as cargas dadas acima em unidades ingle
sas (toneladas por pé) , tomar-se-a 1 quilograma por me
tro, como sendo igual a 0,0003 toneladas por pe.

2 - Quando uma antepara'diviséria se encontre a um metro ou
menor de um alimentador ou de uma escotilha, a altura h
é emdida até ¢ nivel do grao nesse alimentador ou nessa

= escotilha. Em todos os outros casos, a altura é medida
até o convés situado acima, ao nivel da antepara diviso-
ria.
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c) Distribuigao vertical das cargas

Pode—se supor, caso isso A444 MAMARSAWIA (U0 10 0Argac

divisoria, dadas

totais por unidade de comprimento de antepara

nas Mabelas ¥ e ¥ acimd, L&w uma Aimkwibuiplo trapogoidal

fungdo da altura. Em tais casos, as cargas de reacao nas extremi

Ul

dades superior e inferior de um elemento estrutural vertical

ou de um pontalske vawhiaa] wA8 038 iguaic. 1 Carga de reacao na

extremidade superior de um elemento ou de um pontalete vertical

sob a [&smA A8 UMA pAPAORENSOM 41.02rga total devera ser Ietira

da das Tabelas III e IV abaixo:

TABELA III

ANTEPARAS DIVISORIAS LONGITUDINAIS COM CARGA DE UM SO LADO
Cargas de reacdo na extremidade superior do pontalete

expressas sob forma de porcentagem da carga (Tabela TI)

B(m’

) 2 3: & 5 6 7 8 10
‘1,5 43,3 45,1 45,9 46,2 46,2 46,2 46,2 46,2
2 44,5 46,7 47,6 47,8 47,8 47,8 47,8 47,8
2,5 45,4 47,6 48,6 48,8 48,8 48,8 48,8 48,8
3 46.0 48,3 49,2 49,4 49,4 49,4 49,4 49,4
3,5 46,5 4B,B 49,7 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8
4 47,0 49,1 49,9 50,1 50,1 50,1 50,1 50,1
4,5 47,4 49,4 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
5 47,7 49,4 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
6 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
7 47,9 49,5 50,1 50,2 S0,2 50,2 50,2 50,2
8 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
9 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
10 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
B = extensao transversal do grao @z granel em metros

Para outros valores de h ou B, as cargas de reacao

ser determinadas por interpolag@o ou extrapolacdo linear, segun

do o caso.
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TABELA 1V

ANTEPARAS DIVISORIAS TRANSVERSAIS COM CARGA DE UM SO LADO

Cargas de reacdo na extremidade superior do pontalete ex-

pressas sob forma de peresntagem de carga (Tabela II)

L {m)

.
(m) |
1,5 37,3 38,7 39,7 40,6 41,4 42,1 42,6 43,6 44,3 44,8 45,0
[ )7,6 40,6 41.4 QZ|1 42|T 47|l 47,6 44,3 44,7 45,0 45,2
2,5 41,0 41,8 42,5 43,0 43,5 43,8 44,2 44,7 45,0 45,2 45,2
3 42,1 42,8 43,3 43,8 44,2 44,5 44,7 45,0 45,2 45,3 45,3
3,5 42,9 43,5 ‘43,9 44,3 44,6 44,8 45,0 45,2 45,3 45,3 45,3
' ' 4 45,4
O D) ,0 0 66,7 66,7 630 Sk 0t it 4t
5 43,9 44,3 44,6 44,8 45,0 45,2 45,3 45,5 45,5 45,5 45,5
6 46,2 44,5 44,8 45,0 45,2 45,3 45,4 45,6 45,6 45,6 45,6
7 44,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,4 45,5 45,6° 45,6 45,6 45,6
8 44,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,8 45,5 45,6 45,6 45,6 45,6
9 44,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,4 45,5 45,6 45,6 45,6 45,6
10 44,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,4 45,5 45,6 45,6 45,6 45,6

t= extenszo longitudinal do grao a granel em metras

Para outros valores de h ou 1, as cargas devem ser deter
minadas por interpolacao ou extrapolac¢do linear, segundo o ca-
s0.

A resisténcia das extremidades dos elementos de estrutura
ou dos pontaletes verticais pode ser calculada tendorcomo‘ base
a carga maxima que cada extremidade eventualmente tenha : que
suportar. Essas cargas sao as séguintes:

Anteparas divisorias longitudinais
Carga maxina na parte superior... 50% da carga total

correspondente, da

Tabela I.

Carga maxima na parte inferior... 55% da carga  total

s

correspondente, da
= Tabela I.
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Anteparas divisorias transversais
Carga maxima na parte superior... 45% da carga total cor

respondente, da Tabela

II

Carga mixima na parte inferior... 60% da carga total cor
respondente, ta Tabela

IT
As espessuras das tabuas horizontais de escora de carga ,
feitas de madeira, podem também ser calculadas levando-se em con-

ta a distribuicao vertical das cargas indieadas nag Tabelac IIT

e IV acima e, nesse caso, sera utilizada a férmula:

t =10 a P XKk
h x 213,3

na gqual

t = espessura das tabuas de escora de carga em milimetros;

a = vao horizontal das tabuas de escora de carga, isto - &,
distancia em metros entre os pontaletes;

h - altura do grao desde a extremidade inferior da antépara
divisdria em metros;

p = carga total por unidade de comprimento, tirada das Tabe-
las I e II em guilogramas; e

k coeficiente dependente da distribuigao vertical da carga.

Quando se supde que a distribuigdo vertical da carga € uni-
forme, isto €, retangular, k deve ser tomado como sendo igual
a 1,0. Quando a distribuigao for trapezoidal:

k = 1,0 + 0,06 (50 - R)
formula na qual
R = carga de reagao na extremidade superior tirada das Tabe-

las III ou 1IV.

E
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d) Estals ou Escoras

As dimensoes dos estais ou escoras devem Ser calcu-
ladas de modo que as cargas obtidas nas Tabelas I e II dos para

| grafos a) e bo0 precedentes nao sejam superiores a 1/3 das car

gas ruptura.

D) ESTIVA EM FORMATO DE PIRES

Quando se faz a estiva em formato de pires para redE

zir os momentos de banda num "compartimento cheio", a profundi-
’

dade do Pires (saucer) medida a partir da sua hase at2 a linha

do convés deve ser a seguinte:
a bordo dos navios cuja boca moldada nao ultrapasse
9,1 metros:
pelo menos 1,2 metros;
a bordo dos navios cuja boca moldada for igual ou supe
rior a 18,3 metros: pelo menos 1,8 metros; e
a bordo dos navios cuja boca moldada estiver compreen-
| dida entre 9,1 e 18,3 metros, a profundidade mini
ma do pires deve ser éalculada por interpolacgao.
A parte superior do pires (boca) deve ser constituida
. pela estrutura abaixo do convés ao nivel da escotilha, isto €,
pelas 1bngarinas ou_pelas bragolas e pelos vaus das extremida
des da escotilha. O pires e a escotilha situados acima devem
ser completamente cheios com sacarias com graoc ou com outra mer
cadoria apropriada, separada da superficie do grdo a granel por
lonas ou outro material equivalente . e estivada de forma que per
maneca bem apertada contra as estruturas adjacentes e os vaus

(beams) desmontaveis da escotilha, se os houver.
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E) ESTIVA COM GRAQ A GRANEL

Em lugar de estivar em formato de pires, chelo de sacaria

COm Grdos ou com qualguer outra mercadoria, apropriada, pode-se

faze-lo com graos em montas nas seguintec condigoes:

a)

b)

O formato de pires seja conseguido com um material

que sirva de forro, aprovado pela Administracao, que

tenha uma resisténcia a trac¢ao de pelo menos 274 kg por

tira de 5 cm e provido de um dispositivo apropriado
que permita amarra-lo no tope;

0 material previsto no paragrafo a) acima pode ser subs

tituido por wm material julgado aceitével pela Adminis-

tracao, e gue tenha uma resisténcia a tracgo de pelo

menos 137 kg por tira de 5 cm, sempre que o pires seja

construido do seguinte modo:
cintas transversais julgadas aceitaveis pela Adminisg
tracao devem ser colocadas no interior do pires for-
mado pelo gréo a granel, a intervalos que nao exce
dam 2,4 metros. Essas cintas devem ser suficientemen
te compridas para serem esticadas e fixadas no topo
do pires, e
as cintas devem ser recobertas por éébuas de escora
de estiva (dunnage); de espessura igual ou superior
a 25 mm ou por outro material apropriado que tenha
uma resisténcia equivalente, mas de pelo menos 150
ou 300 mm de largura, colocado no sentido longitudi-
nal, para evitar gue o material usado para forrar o

pires seja cortado ou gasto pelo atrito.

- 455 -



c) O pires deve ser cheio de grao a granel e fixado no to
po, Tedavia, quanto se utilizar um material  aprovado

em virtude do paragrafo b) acima, devera ser colocada
uma quantidade adicional de tdbuas no topo do pires |,

antes que o mesmo seja fixado, ao esticarem-se as cin-

tas, comprovando que o material que envolve o pires

0 encobre perfeitamente;

d) Caso sejam utilizadas varias folhas de material para

' ' i
forrar o pires, elas devem ser reunidas no fundo, seja

costurando-as ou colocando-as em dobras duplas;
e) O topo do pires deve coincidir com a parte inferior

dos vaus (beams) quando estes estiverem no lugar e po
de-se colocar mercadorias diversas apropriadas, ou
grao a granel entre os vaus situados na parte superior
do pires.
F) FIXACAO DAS TAMPAS DE ESCOTILHAS DOS COMPARTIMENTOS CHEIOS
Se nab houver grao a granel ou outras mercadorias na par
te alta defum "compartinento cheio“; as tampas de escotilhas de
vem ser fixadas de um modo apropriado tendo-né devida conta o
peso e os dispositivos permanentes providos para fixagao des

sas tampas.

Os aocumentos_de autorizagao, emitidos em virtude da Regra
10 do presente Capitulo, devem incluir uma referéncia ao modo

de fixagido considerado necessario pela Administracao que emitir

tais documentos.
SECGRO II

AMARRACAO DA CARGA NOS COMPARTIMENTOS PARCIALMENTE CHEIOS
A) AMARRAGCAO POR MEIO DE CORREIAS OU CINTAS

a) Para eliminar os momentos de banda nos "compartimentos
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parélalmentd shaiss!, trava-aa & 8hrga pdY MA18 42 Adpraisg &y

cintas da seqguinte maneira:

(1)

(1i)

(iii)

(iv)

o grdo € carregado e nivelado até que sua  superfi

cie seja ligeiramente convexa e cobre-se a mesma
com tecidos de aniagem para separacao, lona ou mate

rial equivalente;

os tecidos de aniagem para separacgao e/ou os encera
dos devem se sobrepor pelo menos 1,8 metro ;
sobre os tecidos de aniagem ou encerados devem ser

estendidas duas plataformas continuas formadas por
tablados de madeira sem acabamento, de 25 mm por

150 a 300 mm, superpostas de forma que a platafor
ma disposta no sentido do comprimento, seja crava
da na inferior, colocada transversalmente. Em seu
lugar, pode-se utilizar uma plataforma continua com
tidbuas de 50 mm de espessura e de pelo mencs 150 mm
de largura, colocadas transversalmente de lado a la
do do comprimento e espacados no méximo de 2,4 me-
tros. Podé—se admitir plataformas feitas de outros
materiais desde que tenham sido aceitas pela Admi
nistracéolcomo equivalentes as acima descritas;

COmo cintas; pode-se utilizar_cabos'de aco de 19 mm
deAdiametro ou de um diametro equivalente, laminas
duplas de ag¢o de 50 mm por 1,3 mm com uma carga de
ruptura no minimo igual a 5 000 kg ou correntes que
tenham uma resisténcia equivalente., reunidas e es
tendidas por meio de um tensor de 32 mm. Quando se

utilizar laminas de aco; o citado tensor pode ser
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substituido por um guinche para esticamente; wsade

em conjuncgo com um braco de travamento, aom A &8K-

dicao de que se disponha de chaves apropriadas para
as regulagens eventuais. Quanto sao utilizadas lami
nas de ago devem ser usadas pelo menos trés juntas

de aperto para sequrar as extremidades. Quando sio

utilizados cabos devem ser usados pelo MENGS quatie

grampos para fazer as algas;

(v) antes do término do carregamento deve-se fixar as
cintas ao vigamento por meio de uma manilha de 25

mm ou de grampo de resisténcia equivalente, de modo
que ao término do carregamento esses dispositivos
fiquem situados a cerca de 450 milimetros abaixo da
superficie do grao;

{(vi) as cintas devem ser colocadas a intervalos de 2,4
metros no maximo e cada uma deias se apoilara num
travessdao cravado sobre a plataforma longitudinal.
Este travessao consiste de uma tabua de pelo menos
25 mm por 150 mm, estendido de lado a lado do com-
partimento; e

(vii) no decorrer da viagem; as laminas de acgo devem sef
inspecionadas regularmente e tesadas quando se fi-
zer necessario.

B) DISPOSITIVOS DE SOBRESTIVA

Quando se utiliza sacos de gro ou qualquer outra mercado

ria apropriada para travamento da carga nos " compartimentos
parcialmente cheios", deve-se recobrir a superficie livre
do grdo com um tecido de separacac ou com outro material

-
-
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equivalente ou com uma plataforma apropriada. Essa plataforma

apropriada. Essa plataforma sera constituida de suportes coloca
dos a intervalos de, no maximo, 1,2 metro e de tabuas de 25 mi-

limetros de espessura, colocadas sobre esses suportes a interva

1ax &8, no mayimo, 100 milimetros. As plataformac pedsm  s6&

construidas de outros materiais que a Administracdo julgue

equivalentes.

¢) GRAO ENSACADO
05 53005 wtilizados pard ¢ transporte de grao devem estar
em bom es%a&o, Lem cLeios ) Leﬂ £é!h535!.
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¢arfruro viIt

TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Regra 1

Aplicagao

a) A nmenos que expressamente declarade de outro modo, o
presente Capikulo aplita-8a A8 epansporeo do mercadorias perigg
sas a bordo de todos os navios a que sé APliasm A8 prapontoc Ro

gras.

D) A§ ﬂiﬁpgﬁiiﬁﬁﬁ 49 prgsente CaPitulo nao se aplicam ag
provisoces de bordo, nem ao equipamento dos navios e as  cargas

especificas dos navios para elas especialmenté senstruidos ou
inteiramente transformados para esse fim, tais como os petrolei
ros.

c) O transporte de mercadorias perigosas & proibido, a me
nos gue seja efetuado de acordo com as disposi¢des do presente
Capitulo.

d) Para suplementar as disposicoes do presente Capitulo ,
cada’ ©verno Contratante deve publicar ou fazer publiéar instru
coes detalhadas determinando as condicSes de embalagem e de es-
tiva de certas mercadorias perigosas ou categorias de mercado
rias perigosas e, principalmente, todas as precaucées a serem;

observadas por ocasido do seu transporte com outras mercadorias

Regra 2
Classificacao
Classificar-se-ao as mercadorias perigosas nas seguintes clas
ses:

Classe 1 - Explosivos;
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Classe

classe
Clasaa

Classe

613858

Classe

Classe
gaasse

Classe
Classe
Classe

Classe

’
4.1

4,2

4.3

5.1
5.2
6,1
6.2
7

8
9

Gases compridos, liquefeitos ou dissolvidos sob

pressao;

Liquidos inflamaveis;

g6lidos inflamaveis:

sdlidos inflamiavels ou substancias suscetiveis

de combustas sspentansa j

8olides inflamavaia sy eubetinciac gue, em con
tato com a agua, emitem gases inflamaveis;

Substancias comburentes;
Peroxidos organicos;

Substancia venenosas {(toxicas)

Substancias infecciosas;
Substancias radioativas;
Substancias corrosivas;

Substancias perigosas diversas, isto &, quais-
quer outras substancias, cuja experiéncia tenha
mostrado ou possa vir a mostrar, que apresentem
um carater perigoso tal, que as disposig¢bes do
presente Capitulo devem a elas ser aplicadas.

Regra 3.
Embalagem

a) A embalagem das mercadorias perigosas deve:

(i) ser bem feita e em bom estado;

(ii) ser concebida de maneira que as superficies inte-

(iii)

riores com as gquais o contetdo possa entrar em con
tato nao venham a ser perigosamente atacada por
ele; e

ser capaz dé suportar os riscos normais do manu

seio e do transporte maritimo,
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b} Quando, para embalagem de liquidos em recipientes, for

feito uso de um material absorvente ou antichoque, esse mate

rial deve:

(i) ser capaz de reduzir ao minimo os riscos apresen-

tadoc poloc raferidos liguidos:

(ii) ser disposto de maneira a evitar qualquer movimen

to e a conservar o recipiente completamente envol
vido; e
(iii) ser em gquantidade suficiente para absorver o 1li-

qUids, wANRS guanes massiyal na aasa Aa wopipion

te vir a se quebrar.

c) Os recipientes que contenham 1liquidos perigosos deve,
ter uma margem de enchimento suficiente, na temperatura de car-
regamento, para levar em conta a mais alta temperatura que pos
sa ser atingida no decorrer de um transporte normal.

d) Os cilindros ou recipientes para gases sob pressao de-
vem atender a normas de construgao adequadas, ser conveniente-
mente testados e conservados, bem como corfetamente cheios.

e) Os recipientes vazios que tenham sservido ao transporte
de mercadorias perigosas devem ser, eles.préprios, tratados co
moc mercadorias perigosas, a menos gue teﬁham sido limpos e enxu
tos ou hermetiéamente fechados ou arrolhados, quando a nature-
za das substancias que les continham permitir que se faca com

seguranga.

Regra 4

Marcagao e Etiquetagem
Todo recipiente que contenha mercadorias perigosas deve

levar uma marca que defina o produto transportado por seu nome
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técnico exato (o nome comercial ndo & admitido) e uma etigqueta
ou marca com estampado distintivo indicando claramente a natu-

reza perigosa dessas mercadorias. Cada recipiente deve ser as

sim marcado, com excegae 99§ rsvipisntes que contenham produ-

tos quimicos em pequenas quantidades e dos carregamentos impor

tantes que podem ser estivados, manuseades ¢ identificados co

mo um unico lote.

Regra 5

Documentos

a) Em todos os documentos relativos ao transporte de mer

cadorias perigosas, por mar, nos quais as mercadorias sao men-
cionadas, deve ser usado o nome técnico correto das mesmas (no
mes comerciais ndo devem ser usados) e ser feita a descricao
exata segundo a classificacao constante da Regra 2 do presente
Capitulo.

b) Os documentos de embarque, preparados pelos expedido
res, devem incluir ou ser acompanhados de um certificado ou de
uma declaracao. atestando que a mercadoria a ser  transportada
estd corretamente embalada, marcada e etiquetada e qué atende
as condicoes exigidas para o transporte. v

¢) Todo navio que transporte mercadorias perigosas deve
possuir uma lista ou manifesto especial enumerando, dé acordo
com as disposicOes da Regra 2 do presente Capitulo, as mercado
rias perigosas embarcadas e indicando a sua localizacao a bor-
do. Poderia ser usado, ao invés dessa lista ou manifesto espe-

cial, um plano detalhado de carregamento indicandc por classe

a localizagido de todas as mercadorias perigosas a bordo.
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Regra 6

condicao de BEstivagem

a) As mercadorias perigosas devem ser estivadas de manei
ra apropriada e segura, tendo-se em conta a sua natureza. As
mercadorias incompativels devem ser separadas uma das outras.

b) Os explosivos {exceto munigdo) que apresentem sérios
riscos serdao arrumados em paidis gue devem ser mantidos perfeil
tamente fechados e aferrolhados durante a viagem. Esses explo-
sivos devem ser separados dos detonadores. Os aparelhos elétri
0og e 0S Cabos exictentes em qualquer compartimento em que se

jam transportados explosivos devem ser concebidos e utiliza-
dos de maneira a reduzir os riscos de incéndio ou de explosio.

c¢) As mercadorias que emitem vapores perigosos devem
ser colocadas em local bem ventilado ou sobre o convés.

d) Albordo“de todos os navios que transportem liquidos
ou gases inflamé&eis devem ser tomadas, se necessarias, precau
-cées especiais céntra incéndio ou explosao.

e) As subsE&ncias suscetiveis de se aquecer ou se infla-
mar espontaneamente nao devem ser transportadas, a menos que
tenham sido tomadas todas as precaucgdes necessarias para evi

tar gue venha a se declarar um incéndio.

Regra 7

Explosiﬁos Transportados a Bordo de Navios de Pas&xxﬁxos
a) Somente os explosivos abaixo podem ser transportados
a bordo de navios de passageiros:
(i) cartuchos-e espoletas dotadas de dispositivos
de seguranca}

=
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(i1) pequenac quantidadec de explosivos cujo peso liqui
do ndo exceda 9 quilogramas {ou 20 libras ingle
sas} no total;

(iii) sinais de socorro para navios ou aeronaves ate &

peso total de 1016 quilogzamas (ou #2240 libras in-

glesas); e

(iv) fogos de artificio de pouca probabilidade de explo

dir violentamente (GOm cxe&¢ae 495 NAvies que

. §
transportem passageiros no conves).

k) Via smaeames A0 dicpociodoc do pardgrafo &) da presen

te Regra, quantidades maiores ou tipos diferentes de explosivos
podem ser transportados em navios de passageiros a bordo - dos
guais sejam aplicadas medidas especiais de seguranga aprovadas

pela Administracao.
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CAPITULO VIII

NAVIOS NUCLEARES

Regra 1

Aplicacgao

As Regras do prasente Capituls aplicam-ge a todos 0§  na-

vios nucleares com excegao dos navios de guerra.

Regra 2
Apllcacao dos oubras Qapiku]as

Ac Regras contidas nos outros Capitulos da presente Conven

¢ao aplicam-se aos navios nucleares sob reserva dar. modifica

¢Ooes previstas pelo presente Capitulo.

Regra .3
Isengoes
Um navio nuclear n&o pode, em nenhuma circunstancia, ser
isento das prescrigdes de qualqguer uma das Regras da presente
Convencgao.
Regra 4

Aprovacdo da Instalagao do Reator

0 projeto a construgdo e as normas de inspe¢do e montagem
da instalacdo do reator devem ser julgados satisfatdrios pela
Administracao e por ela aprovados. Eles devem levar em conta as
limitagoes que sao impostas as vistorias em virtude da presenca

de radiacao.

Regra 5

Adaptacao da Instalacdo do Reator 3s CondigOes de  Servigo

a Bordo. .
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A instalacdo do reator deve ser projetada em funcao das

condicdag partisularee do cervico a bordo do navio em todas as

circunstancias, normais ou excepcionais, da navegagao.

Regra 6

Protecdo contra a Radiacao

s s - 4 \ f 1
A Administracao tomara as medidas necessarias para assegu

Iar a ausencia de riscoS nd¢ raweaveis,; pyoyenientes da radiagao

nuclear ou de gqualquer outra causa, tanto no mar como no porto ,

para a tripulagdo, passageiros, populagdes, vias navegaveis e

reservas de alimentagao ou de agua.

Regra 7.

Dossié de Seguranca

a) Um Dossié de Seguranca sera elaborado para permitir a
avaliacao das condicoes da'instalacéo de energia nuclear e de
segurancga do navio para asseguraf a inexisténcia de riscos nao
razoaveis provenientes da radiacso nuclear ocu de gqualquer outra
causa , tanto no mar como porto,gpara tripulacao, passageiros ,
popuiacées, vias navegaveis e reservas de alimentacdo ou de
dgua. Esse Dossié deve ser submetido ao Exame da Administracao
para fins de aprovagdo. Ele deve ser sempre mantido em dia.

- b) O Dossie de Segﬁrancavdeve ser posto, com suficiente
antecedéncia, a disposicao dos Governos Contratantes dos paises

que um navio nuclear pretenda visitar, para que eles possam

avaliar da seguranc¢a do navio.,

Regra 8

' Manual de Operagao

Devera ser elaborado um completo e detalhado Manual de

= -
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Operacdo contendo, em proveito do pessoal, informagdes e direti

vAR pava ANUE]iaw na auapaiais da suap fumpass, A LI,

todas as questbes concernentes a operacao da instalacgao nu-

clear e que tenham uma imPorténcia esPecial no que tange a sequ
ranga. Esse Manual de Operacao deve ser submetido ao exame da

Administracao para fins de aprovacao. Ele deve ser sempre manti

(J.O em J:;.a e um seu exemp].ér cleve ser cénservaaé A Lél‘&é J& HA—

vio.

Regra 9
B bl

Vistorias

As vistorias de navios nucleares devem satisfazer as pres

crigbes aplicaveis da Regra 7 do Capitulo I ou das Regras 8, 9
e 10 desse mesmo Capitulo, exceto na medida em gue essas visto-
rias sejam limitadas pela existéncia de radia¢des. Além disso ,
as vistorias devem satisfazer a todas as prescrigdes especiais
do Dossié de Seguranga. Elas devem em todos os casos, nhao obs

tante as disposi¢Oes das Regras 8 e 10 do Capitulo I, ser leva

das a efeito com uma fregqfiéncia de, pelo menos, uma vez por
ano.
Regra 10 |
Certificados

a) As disposicées do paragrafo (a) da Regra 12 do Capitu
lo I e da Régra 14 desse mesmo Capitulo nao se aplicam aos na
viges nucleares,

b) Umn Certificado, chamado "Certificado de Seguranga para
Navio de Passageiros, Propulsao Nuclear", deve ser emitido apds

‘a inspec¢ac e vistoria de um navio nuclear de passageiros que
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tenha catiefaits as preserigses dos Capitulos II-1, II-2, III,
IV ¢ VIII, ¢ & quaisquer outras prescrigbes das presentes Re-
gras que sejam aplicaveis.

¢) Um Certificado, chamado "Certificado de Seguranga

para Navio de Carga, Propulsao Nuclear", deve ser emitido apds

a inspecao e vistoria de um navio nucleay de carga que tenha
satisfeite #s prescrigdes relativas a vistorias de navios de

carga contidas na Regra 10 do Capitulo I, bem como &s prescri

coes dos Capitulos II-1, II-2, III, IV ¢ VIII € quaisquer ou-

tras prescricdes das presentes Regras gque sejam aplicaveis.

d) 0s "Certificados de Seguranca para Navio de Passagei

ros, Fropulsiao Nuclear® e os "Certificados de Seguranca  para

Navio de Carga, Propulsao Nuclear" devem estabelecer que: "Que
© navio, que & um navio de propulséo nuclear; satisfaz a to-
das prescricées do Capitulo VIII da Convencdo e atende ac Dos
si€ de Séguranca aprovado para o navio".

e} O0s "Certificados de Seguranca para Navio de Passagei
ros, Proéulséo Nuclear™ e os "Certificados de Seguranca para
Navio de Carga, Propulsao Nuclear"™ serdo validos por um perio-
do gue nao exceda doze meses.

f) Os "Certificados de Seguranca para Navio de Passagei
ros, Propulsac Nuclear" e os "Certificados de Sequranga para
Navio de Carga, Propulsao Nuclear"” devem ser emitidos pela
Adminiétracéo ou por qualquer pessoa ou organizacao por ela de
vidamente credenciada. Em todos os casos, a Administracao as-
sume inteira responsabilidade pelo Certificado.

Regra 11

Fiscalizagdo Especial
Em acréscimo a fiscalizagao estipulada na Regra 19 do Capitulo I,
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os navios nucleares podem ser objetos, antes da entrada nos

portos dos Governos Contratantes bem como no interior desses

portos, de uma fiscalizagao especial que tem por objetivo veri-

ficar se o navio possul um Certificado de 8eguranca para Navio
de Propulsao Nuclear vdlido e se nao apresenta risco nac razoa-

vel proveniente de radiagao nuclear ou de qualguer outra causa,

tanto no mar como no porto para as pessoas embarcadas, as popu

lagda2s, as vias navegdveis e as reservas de alimentagdo ou de

équa.

Regra 12

Acidentes

No caso de qualquer acidente de natureza a gerar um peri
go para o meio ambiente, o Comandante de um navio nuclear deve
imediatamente informar a Administracéo. OVComandénte deve, tam
bém, avisar as autoridades governamentais competéntes do pais
em cujas aguas o navio se encontre ou cujas éguaé o navio pene

tra nas condi¢oes de avariado.
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APENDICE

Modelo de Certificado de Seguranga para Navios de Passageiros

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS

(Timbre Oficial) {Pais)

para uma viagem internacional
uma curta

Expedido em virtude das disposigoes da

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR,

1974.
Name Indicativo Porto Tonelagem | (Eventualmente)| Data em
do do navio de bruta Cordigbes das|{ que a
Navio (nimero ou Insericio viagens autori-{ quilha
letras) ¢ zadas de acordo| foi ba-

com a Regra 27| tida
(c) (vii) do Ca| (ver a

pitulo III. NOTA a-
| R baixo)
O Governo : | (Nome) Certifica
Fu, abaixo assinado (Nome ) Certifico

I. Que o navio acima mencionado foi devidamente vistoriado de
.acordo com as disposig¢oes da Convengao acima citada.
ITI. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz as pres
crigoes das Regras anexas a mencionada Convenc¢ao no que con-
cerne:

:(1) a estrutura, as caldeiras principais e auxiliares, aos

-y
=
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outros recipientes sob pressdoc e as maquinas;

(2) aos arranjos e detalhes relativos a compartimentagem es-

taniue; e

(3) &s seguintes linhas de carga de subdivisao:

Linhas de carga de subdivisao Borda A preencher gquando os comparti-
determinadas e marcadas  #8 | livro | montog doctinados acs passageie
costado a meia-nau (Regra 11 ' ros compreendam os sequintes vo

& &plbulo T1-1) 1Umes QUE podem 56 Ovieies

por passageiros ou carga.

C.1
C.2
C.3

LN R N ) LI N N

LI ] cesasgne

III. Que os meios de salvamento sao suficientes para um niimero

total maximo de ............ pessoas, a saber:

es-.+-+. €embarcacgoes salva-vidas (incluindo...... embarcacoes

* & 8 ra e

a motor) ca?azes de acomodar........pessoas, e,
ccsecccsnns émbarcacées salva-~vidas a motor providas
de instalacao radiotelegrafica e holofote ( inclui-
das no nimero total de embarcacdes salva-vidas aci
ma mencionado) e....... embarcagoes salva-vidas a
motor providas unidcamente de holofote (também in-
cluidas no nimero total de embarcag¢des salva- vidas
acima mencionado); exigindo...... tripulantes habi-
litados;

balsas salva-vidas, para as quais sao exigidos dis
positivos de lancamento na agua de um tipo aprova-

do, capazes de acomodar......... pessoas;

a -
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balsas salva-vidas, para as quais nao sdo exigi

dos dispositivos de langamento na agua de um
tipo aprovado, capazes de acomodar..........pes
soas;

e afarelhos flutuantes capazes de suportar
ees..e. pessoas;

.e...+.. bOias salva—vidas, e

c.s.0.0.+ COletes salva-vidas.

IV. Que as embarcag¢des salva-vidas e as balsas salva-vidas

estao equipadal 48 AAAWAR 00N 20 dicpoaicOes das REgras

V. Que o navio esta provido de um aparelho langa retenidas

e de um aparelho portatil de radio para embarcagdes e
balsas salva-vidas, de acordo com as prescrigdes das Re-
gras.

VI. Que o navio atende as prescricoes das Regras no que cog:

cerne &s instalag¢oes radiotelegraficas, a saber:

Disposicoes exis

Prescrigoes

das Regras | ontes a bordo
Boras de escuta por operador...... .o cecane csesnne
Nimero de operadoreS....eeeeceenes B e
Fquipado com um auto-alarme?........ ceeens cevnone

Equipado com uma instalagao principal?
BEquipado com uma instalacao de reser-
va?

O transmissor principal e o de reser-
va sao eletricamente separados ou con
jugados ?.I-..... .............. LU B

Bquipado com radiogonicmetro ?......

Boquipado com equipamento radio para
"homing" na fregliencia de socorro em

rwioteléforlj-a“? .............. L BB N ) * e E e * oS e es
Equipado com radar ?......ceceeoeeee | ae esee | ceeaens
Namero de passageiros para.o qual.es.

te Certificado foi expedido......... cssans | eeeasse




VII. Que as instalag¢Oes radiotelegraficas para embarcagdes sal

va-vidas e motor e/ou o aparelho portatil de radio para

embarcacoes e balsas salva-vidas, se existente, funcionam

de acordo com as disposigbes das Regras.

VIII. Que o navio satisfas as prescricgdes das Regras no gue
concerne aos dispositivos de deteccao e de extingao de in

céndio, ao radar, ao ecobatimetro e a agulha giroscopica,
|

e que esta provido de luzes e marcas de navegagao, escada

para pratico, assim como de meios para emitir sinais sono

ros e de socorro, de acordo com as disposig¢des das Regras
e também as do Regulamento Internacional para Evitar Abal
roamentos no Mar, que esteja em vigor.

'IX. Que o navio atende a todas.as outras prescricoes das Re
gras na medida em gue elas lhe sao aplicaveis.

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo

Evélido até...‘.ﬂl..“.'ﬂl...‘.‘.l..‘....‘l.lll
Expedido NO..ccicnsececcraceney €4.c.8000.......de 19....
(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da autorida-

de encarregada de expedir o Certificado).

{(Timbre)

Caso assinado, © seguinte paragrafo deve ser acrescen tado:
0 abaixo assinado declara que esta devidamente. autorizado

pelo dito Governc a expedir este Certificado.

(Assinétura)
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NOTA = Sera suficiente indicar o ano em que a quilha foi bati-
da ou em que o navio estava em estagio similar de cons

trucao, exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vi

|
gor da Convencao Internacional para QaivaguarAa da Vida

Humana no Mar, 1974, casos em que deve constar a data

gyata.
Ns 2228 da um navip que cofreu obras de conversac nos

termos da Regra 1 (b) (i) do Capitulo 1II-1 ou da Regra

1 (a) (i) do Capitulo II-2 da Convencao, deve consLar

a data em gque foram iniciados os trabalhos de conver

sao.

Modelo de Certificado de Seguran¢a de Construgao para Na-

vios de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA DE CONSTRUCEZO PARA NAVIO DE CARGA

{Timbre 0ficial) : (Pais)

Expedido em virtude das disposigoes da

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR,

1974,
Name Irdicativo Porto de Tonelagem Data em que a qui-
do Navio | do° navio Inscrigao bruta 1ha foi batida
(nﬁmuv o {(ver a NOTA abaixo)
letras)
0 Governo : (Nome)} Certifica
Eu, abaixo assinado {(Nane) Certifico
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Que o navio acima mencionado fol devidamente vistoriado de

acordo com as disposi¢cOes da Regra 10 do Capitulo I da Convengao

acima referida, e que a vistoria demonstrou serem satisfatodrias,

sob todos os aspectos, as condigbes do casco, das maquinas e do

equipamento, tais como sao definidos na Regra acima citada, e

gue o navio atende as prescrig¢bes do Capitulo II-1 e do Capitulo

II-2 que lhe sd3o aplicaveis (outras gque ndo as relacionadas

com os aparelhos extintores de inceéndio e com os planos de comba

te a incendio).

Este Certificado é expedido sob a autoridade do Gover-
NO:eeveaanns Cerecececscscsseacccsccsennsacannns
E valido até...ceeeeeicccerasoconccannannns ceee
ExpedidO NO..sceevscossane, EMiceane de.iceveceess .de 19...

{Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da autoridade en

carregada de expedir o Certificado).

{(Timbre)

Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:
0 abaixo assinado declara que esta devidamente autorizado

pelo dito Governo a expedir este Certificado (Assinatura)

NOTA - Sera suficiente indicar o ano em gque a quilha foi
batida ou em que © navio estava em estagio similar
de congtrucio, exceto pafa 1952, 1965 e o ano da en
trada em vigor da Convengao Internacional para Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, casos em que

deve constar a data exata.

- 476 -



Modelo de Certificado de Seguranga de Equipamento para Navios

de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA DE EQUIPAMENTO PARA NAVIO DE

CARGA

(Timbre Oficial)

(Pais)

Expedido em virtude das disposicoes da

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA ~  HUMANA

NO MAR, 1874.

Nome - Indicativo Porto de Tonelagem | Data em que a gui
do navio do navio Inscricao bruta lha foi batida.
~ (nmero au (ver a NOTA abai-
letras) X0)
0O Governo (Nome) Certifica

Fu, abaixo assinado

- 477 -

(Name) Certifico




I,

Que ¢ navie acima mencionado foi vistoriado de acordo com

as disposigdes da Convencao acima refevida,

II. Que na vistoria se constatou gue os meios de salvamento

I1TI.

sdo suficientes para um numero total maximo de........pes

soas, a saber:

cee..s... embarcacoes salva-vidas a bombordo, capazes de

acomodar ........ss PESSOBE;

ceese.... embarcagtes salva-vidas a boreste, capazes de

AComOdarssassnas e r 1 PESSOS]

embarcac¢oes salva-vidas a motor (incluidas no

total de embarcac¢does acima mencionado}, _com-

preendendo...........embarcacoes salva-vidas a
motor providas de uma instalacgao radiotélegréfi
ca e de um holofote e......cv0evue... . embarca
¢oes salva-vidas a motor providas unicamente de
holofote;

cs-esse+. balsas salva-vidas, para as quais sao -exigidos
dispositivos de lancamento na agua de um tipo
aprovado; capazés de acomodar.......{.;pessoas;

«ssses... balsas salva-vidas, para as gquais nao sao exigi

dos dispositivos de lancamento na agua de um

:tipo aprovado; capazes de acomodar..;;......peg

soas;

...... ... boias salva-vidas; e

cssessses COletes salva-vidas.

Que as embarcac¢oes salva-vidas e as balsas salva-vidas

estao equipadas de acordo com as disposigbes das Regras

‘anexadas a Convencgao.
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IV. Que o navio esta provido de um aparelho langa-retinidas e

de um aparelho portatil de radio para embarcagoes e bal

sas salvauvic!as, Ae acordo com as prescr:!.cc-)es daS ﬁegras.

V. Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz as pres
cricoes da dita Convencao, no que concerne 268 dispositi

vos de extingao de incéndio e aos planos de combate a in-

céndio, ao acobatimetro e a agulha giroscopica, e que es

- . n
ta provido de luzes e marcas de navegagao, escada para

pratico, assim como de meios para emitir sinais SOnoros

e de socorro, de acordo com as disposigcoes das Regras e

também as do Regulamento Internacional para Evitar  Abal
roamentos no Mar, que esteja em vigor.
VI. Que o navio atende a todas as outras prescrigdes das Re
gras na medida em que elas lhe sao aplicaveis.
Este Certificado é expedido sob a autoridade do Governo..... .
£ valido atB..c.viieenssansneesanncacannsnannnse
Expedido NO...ccoeeeeveensy €Meno..dieeccescssa-de 19......
(Aqui é colocado o timbre ou a assinatura da autoridade encar-

regada de expedir o Certificado).

(Timbre)

Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que esta devidamente autorizado pelo

dito Governo a expedir este Certificado.

(Assinatura)
NOTA - Sera suficiente indicar o ano em que a quilha foi bati
da ou em que o navio estava em estagio similar de cons-

trucaoc, exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vi
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gor da Convencao Internacional para Salvaguarda da Vida

Humana no Mar, 1974, casos em que deve constar a data

exata.
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Modelo de Certificado de Seguranca Radiotelegrafica para Navios

de Carga

CERTIFICADO DE SEGURANCA RADIOTELEGRAFICA PARA NAVIO DE
CARGA

(Timbre Oficial) (Pais)

Expedido em virtude das disposigdes da

CONVENGCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA

NO MAR , 1974.
Nome do | Indicativo Porto Tonelagem | Data em que a quilha
Navio do navio de bruta foi batida
(nmmero ocu Inscricao {(ver a NOTA ABAIXO)
-0 Governo | {Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado (Nome) Certifico
I. Que o navio acima mencionado satisfaz as disposicoOes das

Regras anexadas a Supracitada Convengao no que concerne a

radiotelegrafia e ao radar:

Prescrigdes | Disposigdes
das Regras | existentes
a bordo
Horas de escuta por operador....ceeeeccscesee | oo sens cecens
Namero de OperadoreS...ccececceacees cessns cessas B
BEquipado com auto-alarme ?...... teecensescasas | esnsse | eaaeen
Fquipado com uma instalagao principal?........ | .. cees cesean
Faquipado com uma instalagao de reserva?....... Ceeenee cesens
O transmissor principal e-o de reserva sio ele ]
tricamente separados cu conjugadoS?.e.eveeeeses sasmes temces

-
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Drasapisdas | Disponissan
das Regras existentes
a bordo
Bquipado com radiogonidmetro?.......... cosene | eenee
Bquipado com equipamento radio para
"hming” na freqicncia dé S0COLI0 an Id
diotelefonia?--n”................... ssssesr | eassw
Bquipado COMm Fadar Z..eeceeeeneneronces | seeees e

II. Que as instalac¢des radiotelegrificas para embarcagoes sal

va-vidas e motor e/ou , se existente, o aparelho portatil

de rédio para embarcacoes e balsas salva.vidas, funcionam

conforme as disposicOes das Regras.

Este Certificado & expedido sob a autoridade do Governo........
E Vélido até ..... * e B e b b PR PSP S F RS PEeRe
EXPEdidO ,1'10 ----------------------- r em ..... .de...o------d-e 19--- !

(Aqui é colocado o timbre ou a assinatura da autoridade encarre
gada de expedir o Certificado).

{Timbre)

Caso assinado, o sequinte paragrafo deve ser acrescentado:
O abaixo assinado declara que esta devidamente autorizado pelo

dito Governo a expedir este Certificado.

{Assinatura)

NOTA - Sera suficiente indicar o ano em que a quilha foi batida
ou em que o navio estava em estagio similar de constru-
cao, exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor

da Conveng¢ao Internagjonal para Salvaguarda da Vida Huma
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na no Mar, 1974, casos em que deva constar a data exata.
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Modelo de Certificado de Seguranga Radiotelefdnica para Navios

de Carga
CERTIFICADO DE SEGURANCA RADIOTELEFONICA PARA NAVIO DE CARGA

(Timbre Oficial) : {Pais)

Expedido em virtude das disposicoes

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1974,

Nome Indicativo Porto Tonelagem Data em que a quilha

do do navio de bruta foi batida

navio (nfmero cu  (Inscrigao ~ {ver a NOTA abaixo )

letras)
0 Governo (Nome) Certifica

Fu, abaixc assinado (Nome) Certifico

I. Que o nacio acima citado satisfaz as disposicdes das Regras
anexadas a Convencao Internacional Internacional supracita

da no que concerne a radiotelefonia:

Prescrigoes Disposigoes existentes
das Regras a bordo

II. Que o funcionamento do aparelho portatil de radio para embar

‘cacaes e balsas salva-vidas, se existente, satisfaz as dis
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posicaes das citadas Regras.

Este Certificado € expedidec sob a autoridade do Governoc.......

Evalido at€...eeeeeeeeeoceeanoscccnsennansns

Expedido no............, em......de................de 19......

(Aqui e colocado o timbre ou a assinatura da autoridade encar-
regada de expedir o Certificado).

Caso assinado, o seguinte pardagrafo deve ser acrescentado:

O abaixo assinado declara gque esta devidamente autorizado pelo

dito Governo a expedir este Certificado.

(Assinatura)
.

NOTA - Sera suficiente indicar o ano em que a quilha foi bati-
da ou em que o navio estava em estagio similar de cons
trugao, exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vi .
gor da Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana ho Mar,‘1974; casos em que deve constar a data

exata.
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Modelo de Certificado de Isencgao

CERTIFICADO DE ISENCAO

(Timbre Oficial) (Pals)

Expedido em virtude das disposig¢des da

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, 1874.
Nome Indicativo do navio Porto de Inscricao Tonelagem
do navio (nimero ou letras) bruta
0O Governo (Nome) Certifica
Eu, abaixo assinado (Nome) Certifico

Que o navio acima mencionado esta isento, em virtude da Re-
gra........ do Capitulo........ das Regras anexadas & supracita-

(1)

da Convengao, da aplicacao das prescricoes de Y s £

Convengao para as viagens G€.....eeieevee e PATRBeceaecnans cne
* Indicar agui as condicoes, caso existam, *

Sob as guais o Certificado de Isengao é

[

concedido.
Este Certificado & expedido sob a autoridade do Gover- -
NO.eeeeeannasna + esevesns crresacenes .o
E valido até............. cecsscsnnas
Expedido NO..ssvevevracey EMecescceedCuicrecnnceens de 19.....

(Aqui € colocado o timbre ou a assinatura da autoridade en-

carregada de expedir o Certificado).

=
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(Timbre)

Caso assinade; ¢ §eguinte pardgrafo deve cor acrocoensads.

0 abaixo assinado declara que esta devidamente autorizado

pelo dito Governo a expedir este Certificado,

(Assinatura)

(1) Indicar aqui as referéncias aos Capitulos, Regras e paragra

fos.
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Modelo de Certificado de Seguranga para Navios de Passageiros,

propulsac nuclear

CRRPIFPICADS DR SRAURANCGA BPARA NAVIO DE PASSAGEIROS, PROPULSXO

NUCLEAR

(Mrbre 8ficlal) (pals)

Expedido em virtude das disposigbes da

COMUENGRS INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO

MAR, 1974.
Nome Indicativo Porto Tonelagem | (Eventualmente) | Data em
do do navio de bruta Cordigoes das | que a
navio (ntmero ou Inscrigao viagens autori- | quilha
letras) zadas de acordo | foi bati
_qana.mxmﬁ 27 | da (ver
c) (vii) do Ca | a NOTA
pitulo III abaixo)
O Governo (name) Certifica

Fu, abaixo assinado - {Name)} Certifico

I. Que 0 navio acima mencionado foi devidamente vistoriado de
acordo com as disposigoes da supraéitada Convengao.

II. Que o navio, tratando-se de um navio nuclear, satisfaz a
tedas as prescrig¢oes do Capitulo VIII da Convencao e esta
de aéordo com o0 Dossié de Seguranca para ele aprovado.

IITI. Que na vistoria se constatou gque o navio satisfaz as prescri

.
=3
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¢Oes das Regras anexas a mencionada Convengao no que concer

ne:

(1) & estrutura, as caldeiras principais e auxiliares, aos

outros recipientes sob pressao ¢ 4s maquinas;

(2) aos arranjos e detalhes relativos a

estanque; e

compartimentagem

(3) &s sequintes lingas de carga de subdivisao:

Linhas de carga de subdivisao
determinadas e marcadas no
costado a meia-nad ukﬁra 1

do Capitulo II-1)

livre

A preencher quando os comparti-
mentos destinados acs passagei-

nxscmgneemtmlossﬁguhﬂxm w:

lumes que podem ser ocupados
por passageiros ou carga.

c.1 L »e s aas
C-2 > w e L3 B O B N
CI3 LR N 3 -0 e ee
IV. Que os meios de salvamento sac suficientes para um namero
total maximo d€.ciieeereseceesesas.pessoas, a saber:
ceesean . embarcacoes salva-vidas {(incluindo......,,. embarca

¢Oes a motor) capazes de acomodar.......... pessoas,

€...aeessees.mbarcacoes salva-vidas a motor

provi °

das de instalac3o radiotelegrafica e holofote ( in-

cluidas no numero total de embarcacdes salva-
acima mencionado) €....cecevaen e
salva-vidas a motor providas unicamente de

(também incluidas no numero total de

vidas
embarcacoes
holofote

embarcacoes

salva-vidas acima mencionado), exigindo..... cee.otri

pulantes habilitados;
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* e s o8

balsas salva-vidas, para as quais sao exigidos

dispositivos de langamento na agua de um tipo
aprovado, capazes de acomodalisiisssssssssssr PESm
50as;

balsas salva-vidas, para as guais ndo sao _exigi-
dos dispositivos de lancamento na agua de um tipo
aprovado, capazes de acomodar............pessoas;
aparelhos flutuantes capazes de suportar...... pes
50as;

boias salva-vidas, e

coletes salva-vidas.

V. Que as embarcacgoes salva-vidas e as balsas salva-vidas es

tao equipadas de acordo com as disposicoes das Regras.

VI. Que o navio esta provido de um aparelho langa-retinidas e

de um aparelho portatil de radio para embarcacOes e

balsas

salva-vidas, de acordo com as prescricgdes das Regras.

VII. Que o navio atende as prescricoes das Regras no que concer
ne as instalag¢Oes radiotelegraficas, a saber:

Prescrigoes Disposicoes

das existentes
Regras a bordo
Horas de escuta por operador ...... A, . vsnere | eseaas
NOmero de operadoreS....c.eeeseeesvsaases cenean cesese | eeeea .
Fquipado com auto-alame 2....eeveevcncsccsans I I S R S, .
Equipado com uma instalagao principal 2....... ceeene cecens
Bquipado com uma instalacao de reserva ?...... | ... cen cesess

O transmissor principal e o de reserva sao ele
tricamente separados ou conjugadosS P...eeesess

BEquipado com radiogonidmetro ?.............. .e
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Prescrigoes | Disposigoes
das existentes
Regras a bordo
Bquipado com equipamento radio para "homing"
na freqiiéncia de socorro em radiotelefonia ? cenens crecus
Equipado com radar ?.....ceeceeseccccnnssces veovea ceanss
NImero de passageiros paka ¢ qual este Cer-
tificado foi expedido....cccvciiecccncnceanss casenn canees
VIII. Que as instalagoes radiotelegraficas para embarcagdes sal

IX.

va-vidags a motor e/ou o aparelho portatil de radio para
embarcac¢oes e balsas salva-vidas, se existente, funcionam
de acordo com as disposig¢oes das Regras.

Que o navio satisfaz a@s prescrigOes das Regras no que con
cerne aos dispositivos de deteccao e de extingao de incén
aio, ao radar, ao ecobatimetro e a agulha giroscopica e
que estd provido de luzes e marcas de navegacido, escada
para pratico, assim como de meios para emitir sinais sono
ros e de socorro, dé:acordo com as disposicOes das Regras
e também as do Regulamento Internacional para Evitar Abal
roamentos no Mar, qué esteja em vigor.

Que o navio atende a todas as outras prescrictes das Re-
gras na medida em que elas lhe sdo aplicaveis.

Este Certificado é& expedido sob a autoridade do Gover-—

no.--..-o-.oo--.-o.-..---c--.-...-----.l.---

E Vélido até....-o-.-.--o-co.-t---o--t.--oc.

ExpedidO NO...cecevcvscnvsaes, €M.....d€.......de 19...
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Modelo de Certificado de Seguranga para Navios de carga, propulsdo

nuclear

CERTIFICADC DE SEGURANGCA PARA NAVIO DE CARGA, PROPULSAC NUCLEAR

Timbre Oficial) (Pais)

Expedido em virtude das disposicoes da

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO

MAR, 1974.
Ly T r
Nore do | Indjcativo Porto Tonelagem | Data em que a quilha
Navio do navio de bruta foi batida
(nGmero ou Inscricao (ver a NOTA abaixo)
letras)
0 Governo (Name) Certifica
Eu, abaixo assinado {Nome) Certifico
VI. Que o navio acima mencionado foi devidamente vistoriado de

II.

III.

acordo com as disposicOes da supracitada Convengao.

Que o navio, tratando-se de um navio nuclear, satisfaz a
todas as prescrigdes do Capitulo VIII da Convengao e esta
de acordo com o Dossié de Seguranca aprovada para ele.

Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz as pres
cricéeé da Regra 10 do Capitulo I da Convencgao no que con
cerne ao casco, as maquinas e ao equipamento, e que esta
de acordo com as prescricées do Capitulo II-1 e do Capitulo
II-2 que lhe sao aplicaveis. -
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IV. Que os meios de salvamento sao suficientes para um numero

total maximo de............pessoas, a saber:

LI A B N B

-5 8 s e 88 e

*  ® 0P e e

LI I R B N I

embarcacoes salva-vidas a bombordo, capazes de
acomodar............ pessoas;
embarcacoes salva-vidas a bores, capazes de aco=

MOAAr.cseesesaessass pPESSOAS

embarcagdes salva-vidas a motor (incluidas no to

tal de embarca¢des acima mencionado), compreen

dendo...vvveeve... embarcacoes salva-vidas a mo

tor providas de uma instalaecis radiotelegrifiea

e de um holofote e............embarcagdes sal

va-vidas a motor providas unicamente de holofo

te;
balsas salva-vidas para as quais sdo exigidos
dispositivos de lancamento na agua de um tipo

aprovado, capazes de acomodar..........pessoas;
balsas salva-vidas para as quais nao saoc exigi-
dos dispositivos:de langamento na agua de um ti
po aprovado; capézes de acomodar.......pessoas;
bboias salva-vidas, e

coletes salva-vidas.

V. Que as embarcacoes salva-vidas e as balsas salva-vidas es._

tao equipadas de acordo com as disposigoes das Regras anexa

das a Convengao.

VI. Que o navio esta provido de um aparelho langa retinidas e

de um aparelho portatil de radio para embarcacgOes e balsas

‘salva-vidas, de acordo com as prescricoes das Regras.
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VII. Qua o navio atendo ac progcrigbec dac Regrag no que  con

cerne as instalacOes radiotelegraficas, a saber:

Prescricoes| Disposigoes
das Regras | existentes
a bordo
Horas de escum mr wador-..........‘.'.. P e P e QS LB BN N A
NImero de OperadoreS..cceeeeesceecnssaassons cresee | eeaen.
Fquipado com auto-alarme Z...ecesencensrasss ceeens cesnns
mimmmmmagaoprin(:iml ?ll.!' LA R RN seve s
EHUlpﬂdUMﬂmmmStﬁlﬂCﬁUdﬁrem Y T Ty
O transmissor principal e o de reserva sio
eletricamente separados ou conjugados?...... O
Bquipado com radiogonidmetro ?............ P Y
Equipado com equipamento radio para "homing"
na freqiiéncia de socorro em radiotelefonia ? | ...... ceeens
E;ﬁpak:omnraku‘?....u.,.f...gf., ................
VIII. Que as instalacgdes radiotelegraficas para embarcacgdes sal

Y

IX.

va-vidas e motor e/ou, se existente, o aparelho portatil
de radio para embarcag¢oes e balsas salva-vidas, funcionam
conforme as diSposicGes das Regras.

Que na vistoria se constatou que o navio satisfaz as dis
posigdes da citada Convengiao no gque concerne aos disposi
tivos de extincéorincéndio; ao radar, ao ecobatimetro e a
agulha giroscdpica e que esta provido de luzes e  marcas
de névegacéo, escada para pratico, assim como de meios pa
ra permitir sinais sonoros e de socorro, de acordo com as
disposigdes das Regras e também as do Regulamento Interna
cional para Evitar Abalroamentos no Mar, que esteja em vi

s

gor.
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X. Que o navio atende a todas as outras prescrigdes das Re-

gras , na medida em gue elas lhe sao aplicaveis.

Este Certificado € expedido sob a autoridade do Gover
NO.ueeecsnoseosossossnssoassssseccnarssansns
£ valido até......... ceeresenesann ceceersnne
Expedido......... ceisesnns ey EM...... de..eveeese....de 19.,.

{Aqui e colocado o timbre ou 2 agsinatura da autoridade

encarregada de expedir o Certificado).

(Timbre)

Caso assinado, o seguinte paragrafo deve ser acrescentado:

O abaixo assinado declara que esta devidamente autorizado

pelo dito Governo a expedir este Certificado.

(Assinatura)

NOTA - Sera suficiente indicar o ano em que a guilha foi batida
ou:ém gue © navio estava em estigio similar de construcgido ,
exdeto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vigor da Con
vencao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no

Mar, 1974, casos em que deve constar a data exata.
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NOTA -

(Aqui & colocado o timbre ou a assinatura da autoridade

encarregada de expedir o Certificado}.

(Timbre)

Cass agcinado, o cequinte paragrafo deve ser acrescenta-

do:

0 abaixo assinado declara que esta devidamente autoriza

do pelo dito Governo a expedir este Certdficade.

(Assinatura )

Sera suficiante indicar o ano em que a quilha foi bati
da ou em que o navio estava em estadgio similar de cons-
trucdo, exceto para 1952, 1965 e o ano da entrada em vi

gor da Convencao Internacional para Salvaguarda da Vida

Humana no Mar, 1974, casos em que deve constar a data
exata.
No caso de um navio que sofreu obras de conversao nos

termos da Regra 1 (b} (i) do Capitulo II-1 ou da Regra 1
(a) (i) do Capitulo II-2 da Convecgdo, deve constar a da

ta em que foram iniciados os trabalhos de conversao.


Jayron


